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THVISTELMA

Vuonna 2014 valmistunut Pdijat-Hameen liikennejdrjestelma-
suunnitelma on ohjannut maakunnan liikennejarjestelman ke-
hittdmista ja monia toimenpiteitd on tehty sen mukaisesti. Nyt
liikenteen ilmastopolitiikka ohjaa vahvasti strategista ajattelua
ja tahtaa hiilettomaan liilkenteeseen - kestavien kulkutapojen
kayton edistamistd painotetaan nyt entista voimakkaammin.
Liikennejdrjestelman toimintaympadristossa tapahtuvat muu-
tokset vaikuttavat eri kulkumuotojen roolien kehittymiseen.
Péijat-Hameen tyopaikkarakenne on jatkuvasti palveluvaltais-
tunut ja keskittynyt. Tydmatkat ovat pidentyneet ja Lahti on
tyossakaynnin keskus. Paijat-Hame on yha tiiviimmin osa Hel-
singin metropolialuetta. Toisaalta liikennevaylat ja liikkkumisen
tavat muovaavat aluerakennetta ja alueiden kayttoa.

Péijat-Hameen liikennejarjestelman kehittdmisen keskeisia
tavoitteita ovat viisaiden, turvallisten ja kestavien lilkkkumis-

ja kuljetusratkaisujen edistdminen. Tavoitteena on myos
vahvistaa maakunnan saavutettavuutta ja elinkeinoeldméan
kilpailukykya. Yhteiskunnan reunaehdot liittyvat lilkkennetur-
vallisuuden selkedn parantamisen lisaksi ymparistdoon, alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen, tasapuolisuuteen ja taloudellisuu-
teen. Talla hetkella suurimmat palvelutasopuutteet kohdis-
tuvat valtatien 12 valille Lahti-Kouvola, joka luokitellaan
moniongelmaiseksi.

Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittdaminen on tiivistet-
ty neljdan strategiseen painopistealueeseen

- kestévan liikkkumisen edistaminen

- Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

- tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen

- kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittdminen.

Jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistaminen on
vahvasti esilla koko maakunnassa, mutta liilkennepolitiikan
painotukset vaihtelevat kuitenkin jonkin verran aluetyypeit-
tain. Alueen keskuksia ja taajamia tiivistavat maankdyton
ratkaisut edistavat parhaiten likkennejarjestelmasuunnittelun
tavoitteita.

Toimenpideohjelmassa on huomioitu olemassa olevan
infrastruktuurin tehokas kaytto, silla rahoituksen saaminen
etenkin isoihin investointeihin voi olla epdvarmaa. Liikennejar-
jestelman rahoitusmenetelmia onkin ldhdettava ennakkoluu-
lottomasti uudistamaan. Liikennejérjestelman kehittdmisen
kannalta merkittavimmat toimenpiteet on jaettu kolmeen
kiireellisyysluokkaan. Paijat-Hameen liikennejarjestelman
kehittamisen karkitehtavia ovat: lilkkkumisen uusien palvelujen
markkinoille tulon edistaminen, korjausvelan vdahentdaminen,
aktiivinen poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustyd kunnis-
sa sekd nykyisen valtatien 12 likkennesaneeraus ja muuttami-
nen kaduksi valilla Soraméaki—Joutjarvi.

Toimenpideohjelma toteuttaa tavoitteita johdonmukaisesti.
Epadvarmuudet liittyvat rahoituksen riittavyyteen. Kestavan
liikkumisen edistamiseen liittyvat toimenpiteet kadntavat
jalankulun, pyo6railyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kasvuun ja ovat vahentamadssa liikenteen kasvihuonekaasu-
paastoja. Autoilu sailyy kuitenkin maakunnassa tarkeimpana
liilkkumismuotona. Paijat-Hameessa jatketaan sidosryhmien
valista aktiivista liilkennejarjestelmdyhteistyota. Liikennejarjes-
telmdsuunnitelman toteutumisen seuranta ja suunnitelmassa
esitettyjen toimenpiteiden edistdminen on keskeinen osa
liikennejarjestelmatyota.
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ESIPUHE

Péijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelman pdivitys on
laadittu tilanteessa, jossa maailmanlaajuiset megatrendit
muuttavat tapaamme ajatella arjen sujuvuutta ja lilkkkumisrat-
kaisujamme. Nama kehityssuuntaukset muuttavat liikkenteen
ja liilkkumisen perusrakenteita globalisoituvassa maailmassa.
Erityisesti digitalisaatio luo paivittdiseen arkeen mahdollisuuk-
sia, jotka vaikuttavat lilkkkumisen tarpeeseemme ja tapoihim-
me liikkua.

Kaupungistuminen jatkuu Suomessa vadjaamattomasti ja
kaupunkiseutujen vélilld on kdynnissa pudotuspeli menestyji-
en ja havidjien valilla. Paijat-Hameelle etulydntiaseman tarjoaa
sijainti paakaupunkiseudun kyljessa ja toimivat liilkenneyh-
teydet kaikkialle Suomeen - maakunnassa on jo alle “Tunnin
juna” Helsinkiin.

Edellisen liikennejarjestelmdsuunnitelman valmistumisen
jalkeen toimintaympdristossa ja liilkennepolitiikan painotuk-
sissa on tapahtunut muutoksia. Paijat-Hameen liikennejar-
jestelmasuunnitelman pdivitys on laadittu ajanjaksolla, jolla
alati kasvaa tietoisuus liikenteen vaikutuksista ilmastonmuu-
tokseen. limastonmuutos haastaa yhteiskunnan kehitysta
vuosi vuodelta enemman. Lahden kaupunkiseutu ja koko
Pdijat-Hame ovat Suomen edelldkavijat puhtaiden ratkaisujen
toteuttamisessa — nyt on aika toteuttaa energiaka@annds myos
liilkennesektorillal

Liikenteen ilmastopolitiikka ohjaa vahvasti Pdijat-Hameen
liilkennejarjestelmdsuunnitelman strategista ajattelua. Kes-
tavien kulkutapojen kayton edistamista painotetaan nyt
entistd voimakkaammin. Paijat-Hameen liikennejarjestelman
kehittdmisen keskeisia tavoitteita ovat viisaiden, turvallisten
ja kestavien lilkkumis- ja kuljetusratkaisujen edistéaminen. Tun-
nistamme Paijat-Hameessa tarpeen edistdd liilkkumisen uusien
palvelujen markkinoille tuloa ja olemme valmiit rohkeisiin
kokeiluihin.

Liikennemuotojen valilld on odotettavissa muutoksia kulkuta-
pamuotojen painotuksissa. Globalisaation my6ta lentoliiken-
ne jatkaa kasvuaan. On kuitenkin odotettavaa etta keskipitkil-
I& matkoilla raideliikenteen suosio lisddntyy. Tama painottaa
raideliikenneverkoston vastuullista kehittamista. Lentoradan
tarve on ilmeinen koko Suomen kilpailukyvyn kannalta. Koko
Suomen paaliikenneyhteys — padrata — vaatii myds kehitta-
mistoimia. Suomi on harvaan asuttu maa - autoilun suosio ei
padkaupunkiseudun ulkopuolella juuri vdhene. Tama korostaa
liikenteen uudenlaisten polttoaineratkaisujen merkitysta.

Vaesto ikadantyy Suomessa ennen nakematonta vauhtia. Kehi-
tys painottaa hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen merki-
tysta. Kavelyn ja pyordilyn lisédmiseen kohdistuu ndin ollen
uusia odotusarvoja — ovathan nama liilkkkumismuodot paikasta
toiseen liikkkumisen lisaksi myds hyvinvoinnin ja terveyden
edistdmisen keskeisid pilareita.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatimiseen
on tulossa pitkajanteinen malli. Tama edesauttaa Suomen
liikenneverkon korjausvelan pitkdjanteisessa priorisoinnissa.
On tdysin selvaa, ettd olemassa olevaa liikkenneverkkoa on roh-
keasti priorisoitava ja kehittdmisessd on huomioitava Suomen
vdestoennusteet pitkélle tulevaisuuteen — kannattamattomiin
liikenneinvestointeihin Suomella ei ole varaa.

Lahdessa 29. pdivana huhtikuuta 2019

Paijat-Hameen liitto

Q/ Qv

Laura Leppéanen
maakuntajohtaja
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1 SUUNNITELMAN LAHTOKOHDAT

Vuonna 2014 valmistunut Paijat-Hdmeen maakunnan liilkennejarjestelmasuunnitelma on ohjannut maakunnan liikkennejarjestelman
kehittamista ja monia toimenpiteitd on tehty sen mukaisesti. Kaikkia tavoitteita ei ole vield kuitenkaan saavutettu, etenkaan liikenne-
turvallisuuden osalta. Henkildautolla tehtavat matkat ovat hallitsevia paijathamaldisessa liilkkumisessa. Vilkkaat valtatiet toimivat maan-
tieverkon runkona ja ruuhkautuvat ajoittain. Myos maakunnan tavarakuljetukset keskittyvat tieverkolle, rautateilld tavaralikenteesta
suurin osa on lapikulkua. Pdijat-Hameen kaupungeissa ja taajamissa koulut, tydpaikat ja palvelut ovat yleensa saavutettavissa hyvin jalan,
polkupyoralld ja autolla. Lahdessa arjen kohteiden saavutettavuus on hyva myos joukkoliikenteelld, mutta haja-asutusalue paavaylien

ulkopuolella on Idhinna henkildautoilun varassa. Liikenteen ilmastopolitiikka ohjaa vahvasti strategista ajattelua ja tahtda hiilettémaan

likenteeseen — kestdvien kulkutapojen kdyton edistamistd painotetaan nyt entista voimakkaammin.

1.1 TyOn tausta ja organisointi

Paijat-Hameen maakunnan edellinen liikennejarjestelma-
suunnitelma laadittiin vuosina 2012-13. Maakuntavaltuusto
hyvéksyi suunnitelman joulukuussa 2013. Sidosryhmien muo-
dostama maakunnan liikennejarjestelmaryhma on vuodesta
2014 alkaen seurannut ja edistdnyt suunnitelman toteutusta.
Vuosittain on laadittu selvitys liikennejarjestelmadsuunnitel-
man toimenpideohjelman toteutumisesta ja maakunnan
liikenteen ja toimintaympariston tilan kehittymisestd. Useat
karkitehtavista ovat joko kdynnissa tai valmistuneet, joten
liikennestrategian toteutuksen keskioon on nyt mahdollisuus
nostaa uusia toimenpiteita.

Juha Sipilén hallituskaudella tuli voimaan runsaasti uusia lii-

kennesektoria koskevia lakeja, joista vuoden 2018 aikana mm.

liikennepalvelulaki ja laki liikennejdrjestelméasta ja maanteista.
Liikennepalvelulain tavoitteena on ollut tehda liikenteesta
asiakkaille kokonaisvaltainen palvelu ja tarjota kayttdjille
joustavuutta ja valinnanvapautta. Lailla liikennejarjestelmasta

ja maanteista varmistetaan tienpidon laatu ja parannetaan
laadun valvontaa. Lisdksi luodaan puitteet valtakunnalliselle,
kaikki liikennemuodot kattavalle liikennejarjestelmasuunnitte-
lulle. Laissa maaritellddn maanteiden palvelutaso ja laatuvaa-
timukset yhtendisesti koko maahan. Merkitykseltdan saman
tasoisia teitd pidetdan yhta hyvdssa kunnossa sijainnista
rilppumatta.

Valtakunnallisen liikkennejdrjestelmasuunnitelman laatimiseen
on tulossa pitkdjanteinen malli. Parlamentaarinen tyoryh-

ma teki joulukuussa 2018 esityksen ja valtioneuvosto antoi
tammikuussa 2019 eduskunnalle selonteon 12-vuotisen
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnasta.
Suunnitteluprosessi on jatkuva, milld valtakunnallista liiken-
nejarjestelmdsuunnitelmaa saadaan laadittua pitkdjanteisesti
yli hallituskausien. Ensimmadinen valtakunnallinen liikennejar-
jestelmasuunnitelma vuosille 2020-2031 laaditaan seuraavalla
hallituskaudella siten, etta siita voidaan paattad kevaan 2020

aikana. Suunnitelman pdivitystarpeita tarkistetaan kunkin
hallituskauden alussa ja samalla jatketaan suunnitelmaa
neljlla vuodella eteenpdin niin, ettd 12 vuoden suunnittelu-
janne sailyy. Nain Suomessa olisi aina voimassa ajantasainen,
tarpeiden ja tavoitteiden muutosten mukaan joustava pitka-
kestoinen valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma,
jollaisen laatimista edellytetdan elokuun 2018 alussa voimaan
tulleessa laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista. Valta-
kunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma laaditaan alusta
alkaen vuorovaikutuksessa maakuntien, kaupunkiseutujen

ja muiden toimijoiden kanssa. Parlamentaarisen valmistelun
takaamiseksi perustetaan hallituskausittain parlamentaa-
rinen ohjausryhma. Joulukuussa 2018 raporttinsa jattanyt
parlamentaarinen tydryhma otti kantaa myds siihen, mita
olisivat liilkennejarjestelman kehittdmisen yleiset yhteiskun-
nalliset paamaarat. Raportissa linjataan paamaariksi Suomen
kilpailukyvyn edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka
alueiden elinvoima ja saavutettavuus.



Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonala uudistui vuoden
2019 alusta. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, Viestintaviras-
to seka Liikenneviraston tietyt toiminnot yhdistettiin uudeksi
Liikenne- ja viestintdvirastoksi (Traficom). Pddosa entisesta
Liikennevirastosta on Vaylavirasto, lisaksi lilkkenteen hallinnan
toiminnot on yhtiditetty. Uudistus vastaa toimintaympariston
muutoksiin ja huomioi asiakkaiden tarpeet entista paremmin.

Pdijat-Hameessa on tapahtunut viime vuosina kuntaliitoksia,
kun vuoden 2016 alusta Nastola liittyi Lahteen ja Himeenkos-
ki Hollolaan. litin kunta on tehnyt paatdksen maakuntavaih-
doksesta Kymenlaaksosta Paijat-Hameeseen ja kunta kuuluu
tassa tyossa suunnittelualueeseen.

Edelld esitetyista syista seka toimintaympariston muuten-
kin alati muuttuessa on nahty tarpeelliseksi tehda pdivitys
maakunnan vuoden 2014 liikennejarjestelmasuunnitelmaan.
Se on ollut tassa tydssa lahtokohtana ja suunnitelma on
saatettu ajan tasalle seka tehty siihen tarvittavat tarkistukset
ja tdydennykset.

Tassa maakunnan pdivitetyssa liikkennejarjestelmasuunnitel-
massa madriteltiin sidosryhmien valisena yhteistydna edelli-
sen suunnitelman pohjalta liikennejarjestelméan kehittdmisen
tavoitteet, painopisteet ja toimenpiteet. Liikennejarjestelman
kehittdmisessa korostuu kokonaisvaltaisen palvelutason
nakodkulma. Palvelutasoajattelussa pyritadn tarkastelemaan
laajasti eri keinoja tavoitteiden saavuttamiseksi ja |0ytamaan
perusteet toimenpiteiden priorisoinnille.

Edellinen maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma val-
misteltiin tiiviind yhteistyona ja rinnakkaisprojektina Paijat-
Hameen kokonaismaakuntakaavan kanssa. Maakuntakaavalla
madritelladn Paijat-Hameen alueidenkdyton periaateratkaisut.
Liikennejarjestelmasuunnitelma tadsmentaa ja toteuttaa maa-
kuntakaavan alue- ja yhdyskuntarakennetta ohjaavaa sisaltoa
liikennejarjestelman osalta. Maakuntakaavan viimeistely
jatkui vield pitkdan edellisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
valmistumisen jdlkeen ja maakuntavaltuusto hyvéksyi kaavan
2.12.2016.

Taman liikennejarjestelmdsuunnitelman paivitystyon tilaajina
ovat olleet Paijat-Hameen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus.

Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

- Riitta Vaananen

- Tapio Ojanen

- Jaana Martikainen
- Seppo Nikkanen

- Mira Linna

- Tuula Sddméanen

- Harri Hirvonen

- Janne Myntti

- Ari Matteinen

- Ari Rinkinen

- Ville Partio

- Tarja Tolvanen-Valkeapaa
- Suvi Lehtoranta

- Juha Leppialho

- Mika Jarvinen

- Harri Hoffren

- Katja Suhonen

- Jussi Eerikdinen

Paijat-Hameen liitto

(pj. 1.8.2018 alkaen)
Paijat-Hameen liitto

(pj. 31.7.2018 saakka)
Paijat-Hameen liitto
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Vaylavirasto

Asikkala

Hartola

Heinola

Hollola

Karkola

Lahti

Orimattila

Padasjoki

Sysma

litti

Lahden seudun liikenne
Hameen kauppakamari

TyOssa jarjestettiin elokuussa 2018 sidosryhméatapaamisia,

joissa kaytiin lapi eri osapuolien ndkemyksia liikennejarjestel-

masuunnitelman tarkistamisen painopisteista seka kuntien
kehittdamisalueita ja yhteystarpeita. Konsulttina tydssa on
toiminut Linea Konsultit Oy, jossa tydsta on vastannut Reijo

Helaakoski. Han on toiminut myds ohjausryhman sihteerina.

1.2 Valtakunnallisten ja alueellisten
strategioiden suuntaviivat

Valtakunnallisista suunnitelmista Pdijat-Hameen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman laatimista ohjaavat erityisesti

valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (valtioneuvosto
2017), valtakunnallinen keskipitkdnaikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelma (KAISU) (valtioneuvosto 2017, eduskunta 2018),
keskeisen paatieverkon toimintalinjat (Liikennevirasto 2017)
seka liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta, joka astui
voimaan vuoden 2019 alusta. Pdijat-Hameen maakunta-
kaavan lisdksi maakuntastrategia ja -ohjelma muodostavat
tarkedn ldhtokohdan. Myds naapurimaakuntien viimeisimmat
liikennejarjestelmasuunnitelmat on huomioitu. Ylatasolla
suunnittelua ohjaavat paatokset Euroopan laajuisesta TEN-T
liikenneverkosta.

Uusissa valtakunnallisissa alueidenkdytttavoitteissa on
liilkenteen keskeiset linjaukset tiivistetty padkohtiin “toimivat
yhdyskunnat ja kestava liilkenne” seka "tehokas liikejarjestel-
ma". Tavoitteissa korostetaan liikkennejarjestelman toimivuut-
ta, toimintavarmuutta ja turvallisuutta koko maan kehityksen
perusedellytyksend. Sitd voidaan kehittda taloudellisesti
hyodyntamalla tehokkaasti olemassa olevia lilkenneyhteyksia
ja -verkostoja. Uusia yhteyksid, palveluja ja teknologiaa kehi-
tetdan liikenteellisten tarpeiden mukaisesti. Liikennejarjestel-
malla on keskeinen merkitys vahahiilisyyden edistamisessa.
Alueidenkaytolla vaikutetaan lilkkkumistarpeeseen, kulkumuo-
tojen kayttomahdollisuuksiin seka liikkenneinfrastruktuurin
tilantarpeeseen ja kokonaiskustannuksiin. Kansainvélisesti ja
valtakunnallisesti merkittavien yhteyksien jatkuvuus ja sol-
mupisteiden kehittdmismahdollisuudet on tarked varmistaa
Suomen kilpailukyvyn kehittdmiseksi.

Valtakunnallinen keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suun-
nitelma (KAISU) korostaa, ettd padstokaupan ulkopuolella par-
haat mahdollisuudet vahentaa paastdja ovat liikkenteessa, joka
aiheuttaa nyt noin viidenneksen Suomen kasvihuonekaasu-
padstoistd. Sen osuus taakanjakosektorin padstoista on 40 %.
Tavoitteena on pudottaa liikkenteen paastot puoleen vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Vahen-
nyspotentiaali on suurin tieliikenteessd, jonne toimia erityises-
ti kohdistetaan. Pddstdja vahennetdan korvaamalla fossiilisia



polttoaineita uusiutuvilla ja vahdapaastoisilla sekd parantamal-

la ajoneuvojen ja likkennejarjestelman energiatehokkuutta.

Sdhkoautoille tarjotaan hankintatukea. Sahkdisten latausase-

mien ja biokaasua tarjoavia tankkausasemien rakentamista ja

taloyhtididen sdhkdautojen latauspisteiden lisddmista vauhdi-
tetaan. KAISU-suunnitelman mukaan kaupunkiseutujen liiken-
nejdrjestelmia kehitetdaan maankayton, asumisen ja liikkenteen

(MAL) sopimusten kautta, tdydennysrakentamista edistetdaan

ja tyopaikkoja ja palveluita ohjataan liikenteen solmukohtiin.

Pyordilyd ja kdvelya edistetddn kuntien ja valtion yhteisella

ohjelmalla. Péijat-Hdmeen maakunnan omassa ilmasto- ja

energiaohjelmassa tavoitteena on kasvihuonekaasupaastojen

70 prosentin vdhentdmistavoite vuoteen 2035 mennessa.

Ohjelmassa korostetaan vahdpaastoisten lilkkkumismuoto-

jen suosimista maakunnassa. Valtakunnallisen liikenteen

ilmastopolitiikan tydryhman joulukuussa 2018 julkaisema

loppuraportti "Hiileton liikenne 2045 - polkuja paastottomaan
tulevaisuuteen” jakoi keinot liikenteen aiheuttamien kasvihuo-
nekaasupadstojen madran vahentamiseksi kolmeen tapaan:

- vahennetddn pddstdja tuottavan liikkenteen suoritetta (kilo-
metrejd) ja parannetaan muilla tavoin liikkennejarjestelman
energiatehokkuutta.

- siirrytdan liikkennevalineissa vahapaastoisiin tai padstotto-
miin teknologioihin (esimerkiksi sdhkodautot).

- otetaan kdyttdon entista vahapaastdisempid tai uusiutuvia
polttoaineita.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjat ovat Liikenneviraston
nakemys paateiden kehittdmisen padmaarista ja tavoitteis-
ta. Niiden mukaan raskaan liikenteen runkoyhteyksilld on
yhtendinen ja korkea matkojen ja kuljetusten palvelutaso.
Muulla keskeiselld verkolla on lilkkennemaaraan, lilkkkumisym-
paristoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen

ja kuljetusten palvelutaso. Toimintalinjausten jalkeen on
annettu liikkenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden
ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta, joka astui
voimaan 1.1.2019. Paavaylat yhdistavat valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat seka
palvelevat erityisesti elinkeinoeldman kuljetuksia ja valtakun-
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Kuva 1. Euroopan laajuinen lilkenneverkko TEN-T, ydinverkko ja kattava verkko Suomessa (Lédhde: Vdyldvirasto).

nallista pitkdmatkaista liikennettd. Paijat-Hameessa valtatiet 4,
5 ja 12 ovat osa maanteiden runkoverkkoa palvelutasoluokan
tasolla I. Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan hen-
kiloliikenteen ja tavaraliikenteen ratoihin niiden pdaasiallisen
liikenneprofiilin perusteella. Paijat-Hameen alueella rataosuu-
det Helsinki-Lahti ja Lahti-Kouvola kuuluvat sekd henkil6- et-
ta tavaraliikenteen paavayliin. Rataosa Riihimaki-Lahti kuuluu
tavaraliikenteen paavayliin.

Euroopan laajuinen liilkenneverkko TEN-T on kaksitasoinen
muodostuen ydinverkosta ja kattavasta verkosta. Ydinverk-

ko on maara valmistua vuoden 2030 loppuun mennessa ja
kattavan verkon taas 2050 mennessa. Pdijat-Hameessa valtatie
4 seka rataosat Kerava-Lahti ja Lahti-Kouvola kuuluvat TEN-T
ydinverkkoon. Ydinverkon ainoa rautatieterminaali sijaitsee
Kouvolassa tarjoten kansainvélisen solmukohdan erityisesti
Vendjan ja Aasian suuntaan (kuva 1).
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Paijat-Hameen maakunnan vuosien 2018-2021 maakuntastra-
tegia ja -ohjelma nostaa esiin seuraavat strategiset tavoitteet
ja toimintalinjat:

- Alueen vetovoiman lisdédminen; kestava valinta, palvelut ja
kulttuuri; vetovoimaiset radanvarren asumisen ratkaisut,
kulttuuri- ja liilkuntamatkailu

- Jalostusarvon nostaminen; tuotekehitys ja uudet teknolo-
giat, markkinat ja kansainvalistyminen; metsabiomassan
lisdaarvohankkeet, elintarviketeollisuuden sivuvirrat

- Uusien kasvualojen kokeileminen; uudet avaukset, koulu-
tusta rohkeasti; teknologia- ja osaamisldhtoinen yritystoi-
minta kasvuun

1.3 Vuoden 2014 liikennejarjestelma-
suunnitelman toteutuneisuus

Vuonna 2014 valmistunut liikennejarjestelmasuunnitelma
on ohjannut maakunnan liikennejarjestelman kehittamistyo-
ta. Useita toimenpiteitd on tehty suunnitelman mukaisesti,
kaikkia tavoitteita ei kuitenkaan ole saavutettu. Edellinen
suunnitelma jaoteltiin neljaan strategiseen painopistealuee-
seen. Taulukkoon 1 on tehty yhteenveto painopistealueisiin
liittyvien toimenpiteiden etenemisen tilanteesta, erityisesti
karkitehtavien osalta.

Taulukko 1. Vuoden 2014 Pdijdt-Hdmeen liikennejdrjestelmdsuunnitelman toteutuneisuus (tilanne toukokuussa 2018).

SKUS-TORI

Painopistealueen toimenpide- | Toteutuminen

ryhmit ja karkitehtavat

2. Pdijat-Hdmeen
saavutettavuuden

1. Kestdvan liikkumisen
edistaminen

Kavely ja pyoraily

Kavely ja pyoraily

- Asenteet; kivelyn ja lisadmisessa,

Joukkoliikenne
- Palvelutason/tarjonnan
parantaminen
- Infrastruktuuri; Lahden
Matkakeskus
- Lippujarjestelmat

Loukkuharju toteutumassa

jonossa
Joukkoliikenne

* Lahden kaupunki tehnyt monipuolista tyota kavelyn ja
pyorailyn edistamisessa ja kulkumuotojen vetovoimaisuuden

Okeroinen, mt 167 Renkomdaki—Laune ja mt 313 Anianmetsa—

Iso joukko kiireellisia pyorailyn vdylahankkeita edelleen

* Lahden joukkoliikenne uudistui merkittavasti kesalla 2014,
kun LSL aloitti toimintansa; vuoroja lisattiin ja ilme
yhtendistettiin; paikallisliikenteen matkustajamaarat
kasvaneet 10 prosenttia vuodesta 2014

* Lahden matkakeskus valmistui tammikuussa 2016

* Vyobhykehinnoittelu alkoi Lahdessa 2015, Waltti-
matkakorttijarjestelma otettiin kdyttoon 2016 ja uusia
lipputuotteita 2017 (mm. mobiili- ja turisti- ja senioriliput)

* Hennan asema-alue on valmistunut, taajamajunaliikenne ja
siihen syottoliikenne Orimattilasta kdynnistyi 11.12.2017

parantaminen
Tieliikenteen infrastruktuuri
- valtatie 12 Lahden eteldisen
kehéatien rakentaminen

pyorailyn mm. "Viisaan lilkkkumisen ryhmé”, pyorailyn paaverkon Radat
markkinointikampanjat madrittely ja CitiCAP-hanke Logistiikka
- Infrastruktuuri * Kevyen liikenteen véayldhankkeet mt 14037 Nostava— - Lahden seudun

logistiikkakeskuksen
kehittaminen/
logistiikkapalveluiden
tarjonnan parantaminen/
yhteistyon vahvistaminen

Tieliikenne

* Hallitus paatti huhtikuussa 2016 valtatien 12 Lahden
eteldisen kehatien rahoituksesta (yhteensd 275 M€).
Sisdantulotien rakentaminen kdynnistyi 2017,
vt 12:n ST-urakka 2018 ja vt 12-allianssi-hankkeen valmistelu
on kdynnissa. Tavoiteaikataulun mukaisesti valtatie 12
avataan liikenteelle vuoden 2020 lopulla, viimeistelytoita
tehddan vield vuonna 2021.

* Hennan alueen suunnittelu ja toteutus on edennyt vuoden
2015 Master planin pohjalta. Ensimmaiset kadut on
rakennettu ja tontit myyty. Maakuntakaavan mukaan
valtatielld 4 Tuuliharjan liittyméan avaaminen edellyttaa uutta
yhteyttd maantielle 140 seka Hennan teollisuus- ja varasto-
alueen toteutuksen kaynnistymista.

Logistiikka

 Hallituksen liikennevaylien korjausvelkaohjelmassa kohdistuu
maakuntaan hankkeita vuosina 2016—-18 yhteensa 11
miljoonalla eurolla. Suurin hanke on kantatien 46
peruskorjaus.

* Kimolan kanavan rakennuslupa on lainvoimainen. Kanavan
kunnostus- ja rakennustoiden kustannusarvio on noussut
20,8 miljoonaan euroon ja rahoittajat tekivat paatoksen
lisdrahoituksestaan kevaalla 2018. Kanavan rakentaminen on
alkanut kesalla 2018, valmistuu syksylla 2019.




Painopistealueen toimenpide-
ryhmat ja karkitehtavat

Toteutuminen

3. Tieliikenneturvallisuuden
selked parantaminen
Aktiivinen
liikkenneturvallisuustyo
- kuntien
likkenneturvallisuustyon
koordinointityon toiminnan
varmistaminen
Lilkenneympariston
turvallisuuden parantaminen

Aktiivinen liikenneturvallisuusty6

.

Pohjois-Paijat-Hameessa valmistui
liilkenneturvallisuussuunnitelma 2016, minka jalkeen
kasvatus-, valistus- ja tiedotusty® on ollut aktiivista.
Lahdessa ja Etela-Paijat-Hameessa
liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen kaynnistyi
alkuvuodesta 2018.

Kunnissa toimivat poikkihallinnolliset
liilkenneturvallisuusryhmat. Kunnissa on jarjestetty eri
liikkujaryhmien liikenneturvallisuusteemoihin kohdistuvia
tapahtumia ja koulutuksia, joissa Liikenneturva on ollut
aktiivisesti mukana koulutuksissa.
Liikenneturvallisuuskoordinaattori on organisoinut
tapahtumia

Poliisin, Liikenneturvan ja ELY-keskuksen yhteinen LYYRA-
ryhma koordinoi alueellista toimintaa huomioiden
paikalliselta tasolta tulevat viestit.

Liikenneympariston turvallisuuden parantaminen

Infrastruktuurin liikkenneturvallisuustoimenpiteitd on
toteutettu niukasti

Automaattinen nopeusvalvonta on laajentumassa valtatiella
4 vilille Lusi-Vaajakoski, mittauksen toteutus kameroissa
tutkatekniikalla

Moporeittien yhtendiset ratkaisut on toteutettu

4. Lahden ydinkeskustan
vetovoiman kehittiminen

Katuinfrastruktuuri; Lahden
ydinkeskustan katujarjestelyjen
kehittdminen

Pysdkointi
Joukkoliikenne

Muiden kaupunkien keskustat

Katuinfrastruktuuri
* Lahden keskustan liikenteen yleissuunnitelma valmistui 2015

ja toteutus on edennyt sen pohjalta. Ytimena hyva
saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla. Ydinkeskustaan
luodaan viihtyisa ja laadukas kavelya ja joukkoliikennetta
suosiva kaupunkikeskusta, jossa jokaisen on helppoa ja
turvallista lilkkua.

* Aleksanterinkatu uudistui 2016 yksisuuntaisena ja

kavelypainotteisena.

Pysdkointi
» Kahden kerroksen toriparkki, 602 autopaikkaa, valmistui

2015

* Lahden keskustan pysakointipolitiikka hyvaksyttiin

kaupunginhallituksessa 2015

Joukkoliikenne
* Linja-autoreitit uusittiin 2014; tori ja matkakeskus tarkeita

vaihtopysakkeja

* Keskeisilla pysakeilld ajantasainen liikennetiedottaminen

hdirioista

Muiden kaupunkien keskustat/ Heinola
* Heinolan torin ja keskustan katuverkon yleissuunnitelma

hyvaksytty 2016. Ratkaisuna tiivis syottokeha ja keskustan
saavutettavuuden parantaminen kaikilla kulkumuodoilla.
Savontien perusparantaminen valmistuu 2019.
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1.4 Liikennejarjestelman nykytila

Ruuhkaisuus ja maankaytto valtateiden kipupisteina
Liikenneyhteyksilla on ollut ratkaiseva merkitys Paijat-Hameen
alueen kehittymiselle: aluetta halkovat tarkeat valtakunnalliset
yhteydet niin tie- kuin rautatieliikenteessa.

Maakunnan maantieverkon rungon muodostavat vilkkaasti
liikennoidyt padkaupunkiseudulta Pohjois- ja Itd-Suomeen
suuntaavat valtatiet 4 ja 5, ita-lansisuuntainen valtatie 12

sekd Lahdesta Vadksyn kautta luoteeseen kulkeva valtatie 24.
Lahden kaupunkiseudulla liikennemaéarat ovat suuria myos
seututeilld 167 ja 296 Lahden ja Orimattilan seka Salpakan-
kaan ja Lahden Renkomaden valillg, ja ndilla tieosilla liikenne
ajoittain ruuhkautuu. llman kehittdmistoimenpiteita liiken-
teen ruuhkautuminen kasvaa naiden tieosien ohella valtateilla
12 ja 24. Raskasta liikennettd on lisdksi erityisesti kantatiella
54 Salpakankaalta Jarvelan ohitse Riihimden suuntaan, ja val-
tateilld raskaan liikkenteen osuus keskimaardisesta vuorokau-
siliikenteesta on useimmiten yli 10 prosenttia. Viime vuosina
liilkennemadrat ovat kasvaneet Lahden kaupunkiseudulla

ja erityisesti valtatielld 4 ja Lahteen tulevilla vaylilla. Monilla
tiejaksoilla liikenne on myds vahentynyt, [dhinna seutu- ja
yhdysteilla. Maakunnan lilkkennesuorite on vuosina 2011-2017
kasvanut yhteensa 3,3 prosenttia, mikd on hieman alle vastaa-
van ajan koko maan keskiarvon.

Valtatielld 12 liikenne kulkee nykyisin Lahden kaupunkira-
kenteen lapi aiheuttaen merkittdvia sujuvuus- ja turvallisuus-
ongelmia ja ympadristohaittoja. Lahden eteldinen kehatie on
kuitenkin rakenteilla ja ongelma poistuu uuden tien avautues-
sa vuoden 2020 lopulla. Jdsentymaton ja valjasti mitoitettu
katuverkko on ongelmana useissa muissa kaupunkikeskus-
toissa ja taajamissa.

Tieverkon kunto on viime vuosina huonontunut nopeasti
etenkin seutu- ja yhdysteilld. Korjaustarpeessa olevien huo-
nokuntoisten tiejaksojen maara on Paijat-Hameessa kasvanut
vuosien 2011 ja 2018 valilld 63 kilometristd 242 kilometriin.

Maakunnan tavarakuljetukset keskittyneet tieverkolle
Maakunnan logistinen sijainti on elinkeinoeldman kilpailuetu.
Tiekuljetuksissa nopeus- ja tdsmallisyysvaatimusten kasvu

ja toimituserien pienentyminen korostavat sujuvien tieyh-
teyksien tarvetta. Paatieverkon laatutaso on maakunnassa
melko hyva, mutta alemman tieverkon kunto ja hoitotaso
ovat heikommat. Logistiikan hajanaisuus ja ohuet tavaravirrat
kasvattavat kuljetuskustannuksia. Kuljetukset ovat kuitenkin
yleensa tasmallisid, koska ruuhkautuvat tie- ja katujaksot ovat
toistaiseksi melko lyhyita. Paijat-Hameen teollisuusrakenne
suosii tiekuljetuksia ja ainoastaan Heinolan teollisuus tuottaa
jonkin verran tavaraliikennettd rautateille. Raskaan lilkenteen
maadrissa ei Paijat-Hameen maantieverkolla ole 2010-luvulla
tapahtunut merkittdvia muutoksia lukuun ottamatta valtatieta
4, jolla raskas liikenne on selvasti kasvanut.

Radat johtavat Lahdesta viiteen suuntaan: henkil6liikenteen
radat Lahdesta Riihimdelle, Keravalle ja Kouvolaan seka vaha-
liikenteiset tavaraliikenteen radat Loviisaan ja Heinolaan. Ta-
varaliikenteessa rautatiekuljetusten merkitys on maakunnasta
lahtevassa lilkenteessa vahdinen, silld suurin osa rautateiden
tavaraliikenteesta on lapikulkuliikennetta. Naista merkittavan
osan muodostavat Vainikkalasta saapuvat 6ljy- ja kemikaaliju-
nat seka Kaakkois-Suomeen suuntautuvat kotimaan raaka-
puukuljetukset.

Lento- ja vesililkenne palvelevat vapaa-aikaa

Suomen merkittdvin lentoasema, Helsinki-Vantaa, on Paijat-
Hameesta hyvin saavutettavissa. Asikkalan Vesivehmaalla
sijaitseva maakunnan ainoa lentokenttd on ilmailun harras-
tus- ja koulutuskdytdssa. Uutta lentokenttad maakuntaan ei
lahivuosina ole tulossa, silla maakuntakaavoituksen luonnos-
vaiheessa mukana ollut Hennan lentokenttd paatettiin jattaa
lopullisesta kaavasta pois.

Virkistyksen ndkdkulmasta vesiliikenne on Péijat-Hadmeessa
tarkedd, mutta tavaraliikenteessa sen merkitys on nykyisin pie-
ni. Vadksyn kanava on Suomen vilkkain veneilykanava, Kalkki-
nen on toinen maakunnan merkittavista kanavista. Heinolan

ja Kouvolan vélisen Kimolan kanavan muutostyot matkailun ja
veneilyn kdyttdon ovat kdynnissa. Kanava valmistuu vuoden
2019 loppuun mennessa.

Joukkoliikenteen tarjonnassa suuria alueellisia eroja
Joukkoliikenteessa Lahden kaupungin alueella seka Lahdes-
ta Salpakankaalle, Orimattilaan, Nastolaan ja Heinolaan on
tihed ja saanndllinen linja-autoliikenteen vuorotarjonta, joka
palvelee hyvin arjen matkatarpeita. Muun maakunnan jouk-
koliikenteen palvelutaso on Idhinna perustasoa ja merkittava
osa joukkoliikennepalveluista perustuu pitempimatkaiseen
liikenteeseen. Lahden matkakeskus valmistui tammikuussa
2016 ja paransi merkittdvasti joukkoliikenteen matkaketjuja.
Valtakunnallinen liikennepolitiikka suosii kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen kehittamistd ja maaseudun joukkoliikenne
on vaarassa harventua entisestaan.

Joukkoliikenne maakunnassa uudistui merkittavasti heina-
kuussa 2014, kun Lahden seudun liikkenne (LSL) aloitti toi-
mintansa. Lahden kaupunki on toimivaltainen viranomainen
koko Péijat-Hameen alueella. Lilkenne jarjestetddn eri alueilla
eri malleilla; brutto- tai nettomallilla tai markkinaehtoisena
liikenteenad. Lisaksi kunnat jarjestdvat paaosin itse koululais-
liikenteen, sisdisen palveluliikenteen seka sairaanhoitolain ja
vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset.

Lahdesta Helsingin suuntaan on hyva tarjonta juna- ja linja-
autoliikenteen vuoroja, eika liikkenteessa ole suuria tasmalli-
syysongelmia ajantasauspysakkien runsaan maaran ansiosta.
Vuonna 2017 avattu Hennan asema toi myds Orimattilan
taajamajunaliikenteen piiriin. Lahdesta on matka-ajaltaan
ennakoitavat pdivittdiset yhteydet lahimpiin maakuntakeskuk-
siin. Tarjolla on paivittdisia matkustajien tarvitsemia yhteyksia
aamuvarhaisesta iltamyohaan. Kuten kuvassa 6 on esitetty,
matka-ajaltaan joukkoliikenneyhteydet Lahdesta Kouvolan,
Helsingin ja Riihimden suuntiin ovat nopeampia kuin vastaava
matka autolla. Auto ja joukkoliikenne ovat ldhes yhta nopeat
Hameenlinnaan, Tampereelle ja Jyvaskylaan.
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Kuva 2.  Pdijét-Hdmeen liikenneverkko (Ldhde: Tierekisteri).
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Kuva 3. Maanteiden keskimddrdinen vuorokausiliikenne (KVL) vuonna 2018 (Léhde: Tierekisteri).
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Kuva4. Maanteiden keskimddirdinen vuorokausiliikenteen (KVL) muutos vuosina 2011-2018 Kuva 5.  Pddillystetyn maantieverkon kunto vuonna 2018, huonokuntosiet tiet (Ldhde: Vdyldvirasto).
(Ldhde: Tierekisteri).
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Joukkoliikenteen ja henkil6auton
matka-aikasuhde
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Kuva 6. Joukkoliikenteen ja henkilbauton matka-aikasuhde keskeisillé yhteysvileilld (Ldhde: Matkahuolto, Google Maps).

KO OLA

a B
3

Allegro-juna on lyhentdnyt matka-aikoja Pietariin ja lisan-

nyt matkustajamaadrid. Joukkoliikenne on pdasaantdisesti
esteetdnta ja varsinkin internetista saatavan tiedon maara on
kasvanut. Useat toimijat ottivat kayttodn helmikuussa 2016
Waltti-matkakorttijarjestelman, mutta haasteena on kuitenkin
edelleen kulkumuotokohtainen lippujdrjestelma, mika ei mah-
dollista koko matkaketjun toteuttamista yhdella lipulla.

Kéavelyn ja pyorailyn olosuhteet kohtuullisella tasolla
Maakunnan taajamissa on padosin kattava jalankulun ja pyo-
rdilyn verkko, vaikka reuna-alueilla ja seudullisissa yhteyksissa
onkin puutteita. Taajamissa jalankulun ja pyorailyn verkot ovat
padasiassa kaupunkien ja kuntien vastuulla ja sita tdydentavat
maanteiden kevyen liikenteen vaylat. Lahdessa on kaupungin
liikennepoliittisten linjausten mukaisesti viime vuosina kiinni-
tetty huomiota kavelyn ja pyorailyn edellytyksiin, ja yhteyksia
on kehitetty esimerkiksi parantamalla liikenneymparistoa

pienin toimenpitein.
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Kuva 8.  Henkilévahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet vuosina 2009-2018
(Ldhde: Tilastokeskus).

Kuva 7. Kdvelyn ja pyérdilyn yhteydet (Ldhde: Tierekisteri).



Liikenneonnettomuudet vahentyneet

Tieliikenteen turvallisuuskehitys on viime vuosina mennyt pa-
rempaan suuntaan, mutta kehitys maakunnassa ollut hitaam-
paa kuin keskimaarin valtakunnan tasolla. Vaeston maaraan
suhteutettuna Paijat-Hameessa on hieman enemman henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia ja liilkennekuolemia
muiden maakuntien keskiarvoon verrattuna.

Vuosina 2014-2018 suunnittelualueella tapahtui vuosittain
keskimaarin 219 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta, joissa loukkaantui 264 ja kuoli 12 ihmista. Loukkaantu-
neiden maara vaheni 15 prosenttia edelliseen viiden vuoden
jaksoon verrattuna. Noin puolet henkildvahinkoon johta-
neista onnettomuuksista tapahtuu taajamien ulkopuolella
maanteilld ja puolet taajamien sisdlla maanteilla tai kaduilla.
Henkilévahinko-onnettomuustyyppeind korostuvat yksit-
téisonnettomuudet, my&s jalankulku-, py6raily-, mopo-, seka
peraanajo- ja ristedmisonnettomuuksia on tapahtunut paljon.

Henkil6auto edelleen merkittavin kulkutapa
Valtakunnallisissa henkildliikennetutkimuksissa vuosilta
2004-2005, 2010-2011 seka 2016 on selvitetty suomalaisten
tekemid matkoja. Paijathdmaldisten vuorokaudessa tekemien
matkojen maara on pysynyt tutkimusvuosien valilla lahes
ennallaan 3,0 matkassa henkil6d kohden, ja vuorokauden
keskimaarainen matkasuorite 40 kilometrissa ja kokonais-
matka-aika 73 minuutissa. Henkildautolla tehtdvien matkojen
maara on kasvanut, mutta automatkojen suoritteen osuus on
pysynyt 80 prosentissa. Joukkoliikenteen ja pyordilyn osuus
on pysynyt ennallaan, mutta kdvelyn osuus on nyt laskenut
kahdella prosenttiyksikolla edellisesta tutkimusajankohdasta.
Henkil6liikennetutkimusten aineistoja on maakunnassa hyo-
dynnetty liikennemallien laadinnassa.

100 % .
90 %
16 %
80 % 18 % 15% [
0
0,
70 % o 3%
4 |
29 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10%
oo 3%
HLT 2004- | HLT 2010- | HLT 2016 | HLT 2004- | HLT 2010- | HLT 2016
2005 2011 2005 2011
Matkaluku Suorite

H Muu

B Joukkoliikenne
HA matkustaja

 HA kuljettaja

M Polkupyora

B Jalankulku

Kuva 9.  Pdijét-Hdmeen kulkutapajakauma ja vuorokauden matkasuorite henkildliikennetutkimuksissa.
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2 TOIMINTAYMPARISTON NYKYTILA JA KEHITYSSUUNNAT

Likennejadrjestelman toimintaymparistdssa tapahtuvat muutokset vaikuttavat eri kulkumuotojen roolien kehittymiseen. Paijat-Hameen
tyopaikkarakenne on jatkuvasti palveluvaltaistunut ja keskittynyt. Tydmatkat ovat pidentyneet ja Lahti on tyossakdynnin keskus. Paijat-

Hame on yha tiivimmin osa Helsingin metropolialuetta.

Lilkennevaylat ja liilkkumisen tavat muovaavat aluerakennetta ja alueiden kayttoa. Kavely on jatkossa entista tarkedampi perusliikkumis-

muoto kaupungeissa. Pyorailyn rooli ja merkitys lyhyen matkan liilkkumisen kulkumuotona on kasvussa. Auton valta-asema tulee kuiten-
kin sdilymadan. Sita kdytetdan paljon pitkilld tydmatkoilla niilla alueilla, joilla ei ole raideyhteyksia.

2.1 Toimintaympariston kehitys muuttaa
kulkumuotojen rooleja

Globalisaatio etenee

Suomi ja sen asukkaat eri puolilla maata kansainvalistyvat.
Maahanmuutto lisddntyy. Globalisaation edetessa yritykset
kansainvalistyvat ja verkottuvat edelleen. Tuotanto hajautuu
eri puolille maailmaa, jolloin kuljetusten ja kansainvélisten yh-
teyksien tarve lisddntyy. Tama on usein ristiriidassa liikenteen
ymparistohaittojen vahentdmisen kanssa. Lahialueella Vena-
jan talouden kasvu ja merkitys Suomen kauppakumppanina
nakyy liikenteessa ja luo mahdollisuuksia yritystoiminnalle.

Kaupungistuminen jatkuu

Suomi on kaupungistumiskehityksessa useimpia muita kehit-
tyneitd lansimaita noin 20 vuotta jaljessa. Muutto maakunta-
keskuksiin ja muihin merkittaviin kaupunkeihin jatkuu. Haja-
asutusalueelta muuttaa erityisesti nuori vaesto. Haasteena
on muuttaa taajamarakenteen hajautumista suosinut kehitys
kaupunkirakennetta tiivistavaksi.

Maahanmuutto voimistumassa

Maahanmuutto on todenndkdisesti voimistuva trendi, mutta
sen suuruutta ja kokonaisvaikutuksia on vaikea arvioida. lImio
muuttaa palvelutarpeita ja silld on merkittavia sosiaalisia
vaikutuksia kaupunkiseudulle. Maahanmuuton vaikutukset
ovat todennakéisesti samansuuntaisia kuin kaupungistumi-
sen. Mikali asuntotarpeeseen pystytadn vastaamaan hyvin
saavutettavilla alueilla, kestavien kulkutapojen edellytykset
paranevat ja joukkoliikennettd on mahdollista kehittaa kus-
tannustehokkaasti.

Vaeston keski-ika nousee

Suomessa vdesto ikddntyy nopeasti ja myos paijathamalais-
ten keski-ika nousee jatkuvasti. Samanaikaisesti kun tyoikai-
nen vdestd vdahenee, seniori-ikdisten madra kasvaa jyrkasti.
Ikdrakenteen muutos muuttaa eri matkaryhmien osuuksia ja
palvelutarpeiden painopisteitd. Haasteena on |6ytda uusia rat-
kaisuja idkkaiden liikkumiseen ja liikkumisen turvallisuuteen.
Jalankulkuymparistdssa ja joukkoliikennepalveluissa esteetto-
myyden merkitys kasvaa, ikdautoilijoihin on kiinnitettava eri-

tyistd huomiota liikenteessa. lkddntymisen trendissa on suuria
alueellisia eroja kasvukeskusten ja taantuvien alueiden valilla.
Vdestorakenteen painottuminen vanhimpiin ikaluokkiin tuo
haasteita joukkoliikennepalvelujen jarjestamiseen.

Digitalisaatio

Digitalisaatio on tata pdivaa ja yha voimistuva trendi. Hyvat
tieto- ja kommunikaatioyhteydet muuttavat koko ajan ihmis-
ten tapaa liikkua, tehda to6itd ja hoitaa asioitaan. Yha useampi
voi my0s tehda toitd ja hoitaa asioitaan liilkkuessaan paikasta
toiseen, erityisesti julkisella liikenteellad kulkiessaan. Osa nykyi-
sen tyyppisista henkildliikennematkoista ja asiointitarpeista
vdhenee tai katoaa kokonaan, toisia tulee lisda. Digitalisaatiol-
la on valtava vaikutus erityisesti logistiikkaan ja toimitusketjui-
hin. Teknologian ja digikehityksen vaikutukset ovat kuitenkin
hyvin vaikeasti ennustettavissa, koska ei ole varmuutta siitd,
mitka innovaatiot lopulta yleistyvat. Digitalisaatio luo mahdol-
lisuuksia kehittda uudentyyppisia kysyntalahtoisia lilkkkumis- ja
kuljetuspalveluita seka yhdistda olemassa olevien palveluiden
maksaminen ja kdyttdé saumattomaksi kokonaisuudeksi.
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llImastonmuutos edelleen haasteena

Kestavan kehityksen, ilmastonmuutoksen torjunnan seka
energiatehokkuuden vaatimukset ohjaavat yhdyskuntara-
kenteen suunnittelua ja toteutusta. Pariisin ilmastosopimus
kiristdd vaatimuksia edelleen.

Lahes universaalina tavoitteena pidetaan eheda yhdyskunta-
rakennetta, jossa liikkumistarve sekd ympadriston ekologiset
haitat ja energiankulutus pystytaan pitamaan kohtuullisena.
Liikennesektori omaa suuren paastojen vahentamispotenti-
aalin, mutta haasteena on nopeasti vaikuttavien, tehokkaiden
ja poliittisesti hyvaksyttavien keinojen I6ytaminen. Yksikko-
paastoihin vaikutetaan paaasiassa moottoritekniikan ja poltto-
aineiden kehittymisen kautta. Liikennesuoritetta voidaan
pienentdd muun muassa lilkkkumisen ja kuljetusten hinnoitte-
lulla, jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistamistoimil-
la sekd matkanpituuksien kasvua hillitsevalla kaavoituksella ja
yhdyskuntasuunnittelulla.

Muuttuva tyo ja vapaa-aika

Paivittdinen liilkennekysynta muuttuu. Erityisesti asiantun-
tijatyo voi olla entista mobiilimpaa ajan ja paikan suhteen.
Lisdksi kansalaiset kdyttdvat enemman ja monipuolisemmin
vapaa-ajan palveluita. Vapaa-aikaan kdytetddn enemman ra-
haa ja matkustaminen lisddntyy. Toisaalta ihmiset ovat entista
ymparistotietoisempia ja arvostavat turvallisuutta ja kokonais-
valtaista hyvinvointia kaikissa valinnoissaan yha enemman.
Tama lisdnnee joustavien liilkennepalveluiden seka runkomai-
sen joukkoliikenteen kysyntaa.

Kulkumuotojen roolit muuttuvat

Autoistuminen on ollut lansimaisen kaupunkirakenteen
hajautumisen perusta. Jatkossa biopolttoaineiden ja muun
uusiutuvan energian kdytto kasvaa ja polttomoottoreista
siirrytdan hybridiin ja sahkoon. Liikennevaylat ja liikkumi-
sen tavat muovaavat tulevaisuudessakin aluerakenteen ja
alueidenkayton kehityskuvaa. Kulkumuotojen tydnjaossa on
nahtavissa seuraavia kehitystrendeja:

- Pitkissa yhteyksissa lentoliikenne jatkaa kasvuaan

- Keskipitkissa yhteyksissd raideliikenne kasvaa

- Autoa kdytetdan pitkissa tydématkoissa niilld alueilla, joilla ei
ole raideyhteyksia

- Bussiliikenteelld on tdydentdva rooli

- Pyorailyn rooli ja merkitys lyhyen liilkkumisen kulkumuoto-
na on kasvussa

- Kévely on entistd tarkeampi kaupungin perusliikkumis-
muoto

2.2 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Suomessa kehitetdan monikeskuksista ja verkottuvaa alue-
rakennetta. Etela-Suomi muodostuu aluerakenteellisesti kol-
mesta toisiaan tdydentavasta alueesta. Uusimaa, Kanta-Hame
ja Paijat-Hame muodostavat keskeisen yhteistydalueen, joka
toimii koko maan keskuksena. Lantiselld alueella korostuvat
pohjoismaiset yhteydet ja itdinen alue toimii vahvasti Vendjan
suuntaan.

Kuva 10. Pdijdt-Hdmeen sijainti eteldisessé Suomessa.

Taulukko 2. Pdijdt-Hdmeen vdieston kehitys 1985-2018
(Ldhde: Tilastokeskus).

Asikkala
Hartola
Heinola
Hollola
Karkola
Lahti
Orimattila
Padasjoki
Sysma

litti

1985
202 731
8564

4 349
21776
20712
5164
108 919
15 246
4509
5802

7 690

2010
208 777
8552
3355
20 258
24 106
4 882
116 582
16 309
3423
4305

7 005

2015
208 525
8 287
2982
19575
23915
4 604
118 743
16 326
3143
4040
6910

2018
207 394
8 149
2780
18 889
23 602
4451
119951
16 091
2963
3753

6 765




Lahti on maakunnan keskus. Sielld asuu yli puolet maakunnan
208 000 asukkaasta. Pitkdan jatkuneen positiivisen vdestonke-
hityksen jalkeen on maakunnan vakiluku pysynyt 2010-luvulla
ennallaan. Lahti on maakunnan tydpaikkakeskittyma ja myos
monipuolinen palvelukeskus, jonne Pdijat-Hameen suurim-
mat kaupalliset palvelut ovat keskittyneet. Lahti on jatkanut
vdestonkasvuaan myds 2010-luvulla, sen sijaan naapurikun-
nissa vaestd on samaan aikaan hieman vahentynyt. Alueen
pohjoisosan kunnissa vdestd on 2010-luvulla vahentynyt sel-
vasti. Maakunnan vdestonkasvu sijoittuu paaasiassa taajamien
laajenemisalueille ja muuttoliike vaikuttaa myos alueiden
ikdrakenteeseen: maakunnan pohjoiset kunnat ikdéntyvat,
kun nuoremmat muuttavat kaupunkeihin ja maakunnan
eteldosaan.

Maakunnan asukkaista noin 87 prosenttia asuu taajamissa.

Korkeasta taajama-asteesta huolimatta yhdyskuntarakenteen

hajautuminen ja palvelujen keskittdminen ovat kasvattaneet
paivittdisten matkojen pituuksia. Taajamavdestdn osuus on
suurin Lahdessa, Heinolassa ja Hollolassa. Harvemmin asu-
tuissa maaseutukunnissa Hartolassa, Sysmassa ja Padasjoella
taajamavdeston osuus on noin puolet kunnan asukkaista.
Harvemman asutuksen alueilla Salpausselkien pohjoispuolella
vapaa-ajan asumisen rooli on merkittava. Suuret vesistot Ve-
sijarvi, Pdijanne ja Ruotsalainen ovat houkutelleet vapaa-ajan
asutusta rannoilleen ja erityisesti Pdijat-Hameen pohjoisissa
kunnissa vapaa-ajan asukkaiden maara on kesdaikaan huo-
mattava, samoin ympari vuoden kdytdssa olevien kakkosasun-
tojen maara.

Pdijat-Hameen maakuntavaltuustossa joulukuussa 2016
hyvaksytyssa kokonaismaakuntakaavassa yhteensovitettiin
erilaisia intresseja, kuten kuntarajat ylittava suunnittelu,
elinkeinoeldman toimintaedellytysten turvaaminen, Paijat-

Hameen hienon kulttuuriperinnén, maiseman ja laadukkaan
elinympdriston vaaliminen sekd muiden luonnonvarojen
kestavan kdyton edistéaminen. Tuloksena saatu yhdyskuntara-
kenteen eheyttdminen merkitsee maakunnan eri osa-alueilla
eri asioita: taajamien tiivistamismahdollisuuksia kaupunki-
seudulla, kaupunkien ldheisen maaseudun asumisen kokoa-
mista olemassa olevien rakenteiden piiriin ja kyldyhteisoihin,
ydinmaaseudun merkitystd ruuan ja energiantuotannon
turvaamisessa sekd harvaan asutun maaseudun eldvana ja
yhteisollisend pysymistd. Maakuntakaavan tavoiteasukasluku
vuoteen 2035 on Paijat-Hameen nykyisen maakunnan alueelle
225 000 asukasta.




1.3 Elinkeinorakenne ja tyossakaynti

Tyopaikkojen maard Paijat-Hameessa on vdhentynyt viime
vuosina muutamalla tuhannella ja on nyt noin 74 000. Tyopai-
kat ovat yha voimakkaammin keskittyneet kuntien keskus-
taajamiin. Maakunnan elinkeinorakenne on monipuolinen ja
vahvoja aloja ovat nykyisin elintarviketeollisuus, puuteollisuus,
mekatroniikka, matkailu ja terveysliikunta. Nykyisin Vierumaki,
Pajulahti ja Messila ovat liikunnallisia matkailukohteita, joihin
liittyy suurta kasvupotentiaalia. Vaikka teollisuustydpaikkojen
merkitys on maakunnassa vahentynyt, on teollisuuden rooli
erityisesti Karkolan tyopaikkarakenteessa suuri ja haastee-

na maakunnassa on yhd edelleen perinteisen teollisuuden
rakennemuutoksen jatkuminen. Muita merkittavasti tyollis-
tavid toimialoja ovat julkiset ja yksityiset palvelut. Osaamisen
karkialoiksi maakunnassa on nimetty ympadristd, muotoilu ja
liikunta. Lahti profiloituu maakunnassa keskusroolinsa mukai-
sesti keskimaaraista suurempana kaupan, liikkenteen, rahoitus-
toiminnan ja palvelujen tyopaikkakeskittymana.
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Kuva 11. Pidijét-Hdmeen elinkeinorakenne vuosina 2009 ja 2016 (Léhde: Tilastokeskus).
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Lahti on maakunnan tydssakaynnin keskus ja lisdksi tydmat-
kaliikennetta on paljon Lahdesta Hollolaan ja Orimattilaan.
Tyossdkdynti Lahdessa on lisdantynyt ja tydmatkat ovat piden-
tyneet. Myos pendeldinti maakunnasta padkaupunkiseudulle
on hieman lisdantynyt ja nykyisin noin 4 100 paijathamaldista
kdy tydssa paakaupunkiseudulla.

Lahdesta 2009 2012 2016  Muutos |l Orimattilasta

Hollolaan 2153 2235 2051 -5% Lahteen 1804 1895 1861 3%
Helsinkiin 1694 1879 1675 [ 1% Helsinkiin 278 288 266 -4%
Orimattilaan 675 892 893 Hollolaan 139 147 155

Vantaalle 580 632 631 |W0% | [vantaalle 136 151 152 12% |
Heinolasta 2009 2012 Muutos |l Hollolasta Muutos
Lahteen 989 1189 . Lahteen

Helsinkiin 102 125 101 [ -1% | Helsinkiin 248 270 277

Hartolaan 63 80 83 Karkolaan 174 182 205

Asikkalasta 2009 2016  Muutos

Lahteen 1036 1046 979 -6 % Paijat-Hameesta

Hollolaan 113 112 115 I 2% | padkaupunkiseudulle 4060 4389 4070

Heinolaan 79 94 100 127% | Paakaupunkiseudulta

Helsinkiin 60 72 61 I 2% | Paijat-Hameeseen 1090 1240 1319

Kuva 12. Merkittdvimmdit kuntien vdiliset tydssdkdyntivirrat vuosina 2009-2016 (Léhde: Tilastokeskus, Pdijcit-Hdmeen lijtto).







3 LIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEN TAVOITTEET

Paijat-Hameen liilkennejarjestelman kehittamisen keskeisia tavoitteita ovat viisaiden, turvallisten ja kestavien liikkumis- ja kuljetusratkaisu-

jen edistaminen. Tavoitteena on myds vahvistaa maakunnan saavutettavuutta ja elinkeinoeldman kilpailukykya. Yhteiskunnan reuna-

ehdot liittyvat liikenneturvallisuuden selkedn parantamisen lisaksi ymparistoon, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, tasapuolisuuteen ja

taloudellisuuteen Tavoitteita on tarkennettu eri aluetyypeille. Maantie- ja rataverkolle seka taajamiin on asetettu palvelutasotavoitteet.

Talla hetkelld suurimmat palvelutasopuutteet kohdistuvat valtatien 12 valille Lahti—-Kouvola, joka luokitellaan moniongelmaiseksi.

3.1 Yleistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset
tarkennukset

Maakunnan vuoden 2014 liikennejérjestelmasuunnitelman
tavoitteet on tarkistettu huomioiden toimintaymparistossa

ja strategisissa linjauksissa tapahtuneet muutokset. Lainsda-
danndn uudistuminen muuttaa toimintaymparistéd, samoin
yhteiskuntaan, talouteen, ymparistdon ja tekniikkaan liittyvat
ilmiot. Paijat-Hdmeen maakunnan liikennejérjestelmasuunnit-
telun tavoitteistoa madrittdvat osaltaan kansalliset tavoitteet
seka toisaalta maakunnan omat eri alojen strategiset tavoit-
teet. Erityisesti esiin nousevat maakunnan elinkeinoelamaa

ja kilpailukykya edistavét tavoitteet ja toisaalta ilmastonmuu-
toksen hillitseminen. My®ds lilkennejérjestelman toimivuus,
turvallisuus sekd yhdyskuntarakenne ovat edelleen tarkeita
teemoja, samoin asiakkaan tarpeet ja palvelutasoajattelu. Lii-
kennejdrjestelman alykkyys lisddntyy ja vanhan korjaamisessa
on tarpeita enenevassa maarin.

Liikennejérjestelman kehittamista koskevat tavoitteet on
asetettu maakuntakaavan ohjevuoteen 2035. Kehittamis-
tavoitteet on maaritelty henkil6liikenteen ja kuljetusten
nakokulmasta seka erikseen yhteiskunnan tarpeille. Tavoitteita
on tarkennettu eri aluetyypeille sopiviksi. Lisdksi eri liikenne-
muodoille on muodostettu palvelutasotavoitteet suurimpiin
taajamiin ja keskeiselle vaylaverkolle (luku 3.2). Tavoitteita
toteutetaan neljan strategisen painopisteen kautta (luku 4.1)
ja niihin pohjautuvan toimenpideohjelman avulla (luku 5).

Liikennejarjestelman yleisena kehittdmistavoitteena on
pyrkimys edistaa viisaita, turvallisia ja kestavia liikkumis- ja
kuljetusratkaisuja sekd vahvistaa maakunnan sisdista ja ulkois-
ta saavutettavuutta seka elinkeinoeldman kilpailukykya. Koska
maakunnan eri alueilla on erilaisia tarpeita ja erilaisia mahdol-

lisuuksia toteuttaa asetetut tavoitteet, on kehittamistavoit-

teita tarkennettu aluetyyppikohtaisesti. Aluetyyppikohtaisia

tarkennuksia on esitetty eri luokkaisille keskuksille seka kylille

ja haja-asutusalueelle. Haja-asutusalueet kasitellaan laajem-

pana kokonaisuutena, koska niiden ominaisuudet ovat usein

keskenddn samantyyppisia. Pdijat-Hameen kuntakeskukset on

jaettu kolmeen tyyppiin ja kokonaisuutena tarkastelussa ovat

seuraavat aluetyypit:

- Kaupunkimaiset keskukset: Lahti ja Salpakangas/Hollola
(maakuntakeskus) ja Heinola (seutukeskus)

- Suuri kuntakeskus: Orimattila

- Pienet kuntakeskukset: Hartola, litti/Kausala,
Jarveld/Karkold, Padasjoki, Sysma ja Vaaksy/Asikkala

- Kylat ja haja-asutusalueet
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Taulukko 3. Liikennejéirjestelmdsuunnitelman tavoiterakenne.

Taulukko 4. Kehittdmistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset.

1. Liikennejarjestelman kehittamistavoitteet

Edistetdan viisaita, turvallisia ja kestavia liilkkumis- ja
kuljetusratkaisuja

Vahvistetaan maakunnan sisdista ja ulkoista
saavutettavuutta seka elinkeinoelaman kilpailukykya

2. Yhteiskunnalliset yleistavoitteet

Turvallisuus
Parannetaan liikenneturvallisuutta siten, etta liikenteessa
kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti

Ympadristo

Vahennetaan liikenteen aiheuttamia
kasvihuonekaasupaastoja ja muita liikenteen haitallisia
ymparistévaikutuksia

Alue- ja yhdyskuntarakenne
Toteutetaan viisasta, toimivaa, tasapainoista ja
vetovoimaista yhdyskuntarakennetta

Tasapuolisuus
Edistetdadn eri vaestoryhmien tasapuolisia
liikkumismahdollisuuksia

Taloudellisuus
Parannetaan vdylanpidon ja lilkkennepalvelujen
taloudellisuutta ja tehokkuutta

3. Palvelutasotavoitteet

Lilkkennemuotokohtaiset palvelutasotavoitteet suurimmissa
taajamissa seka keskeiselle vaylaverkolle.

Kehittamistavoitteet:
Edistetdan viisaita, turvallisia ja kestavia lilkkumis- ja kuljetusratkaisuja

Vahvistetaan maakunnan sisdista ja ulkoista saavutettavuutta seka elinkeinoelaman kilpailukykya

Aluetyyppikohtaiset tarkennukset henkil6liikenteelle

Kaupunkimaiset keskukset
- Tehdaan jalankulusta ja pyorailysta entista houkuttelevampi kulkumuoto
- Parannetaan paikallisliikenteen paareiteilla joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa henkildautoon
- Mahdollistetaan kaukoliikenteessa kysyntaa lisdava taso Helsinkiin ja toimiva taso suurimpiin kaupunkeihin

- Varmistetaan pdasy keskustaan sujuvasti pyoralld ja henkil6autolla

Suuri kuntakeskus
- Tehdaan jalankulku ja pyoraily entistd houkuttelevammaksi

- Kasvatetaan paivittdista joukkoliikennematkustamista Lahteen ja paakaupunkiseudulle

Pienet kuntakeskukset
- Tehdaan jalankulku ja pyoraily entista houkuttelevammaksi
- Varmistetaan paivittaisten matkojen hyva sujuminen henkildautolla Lahteen ja vahvistetaan joukkoliikenteen roolia tyo,

opiskelu- ja asiointimatkojen tekemisessa Lahteen

Kyldt ja haja-asutus
- Turvataan henkildautoliikenteen olosuhteet eri vuodenaikoina ja mahdollisuudet tehda myos turvallisia matkoja jalan
ja pyoralla

- Mahdollistetaan paasy joukkoliikenteelld Lahteen ja muihin kuntakeskuksiin

Aluetyyppikohtaiset tarkennukset kuljetuksille

Kaupunkimaiset keskukset
- Luodaan edellytyksia logistiikka-alueille ja -toiminnoille ja tarjotaan kilpailukykyisia sijoittumispaikkoja paateiden ja
-ratojen laheisyydesta
- Vahvistetaan kuljetusten sujuvuudella elinkeinoelaman kehittymisedellytyksia

- Varmistetaan keskusta-alueiden jakeluliikenteen toimivuus, turvallisuus ja ymparistoon sopiminen

Suuri kuntakeskus
- Vahvistetaan kuljetusten sujuvuudella elinkeinoelaman kehittymisedellytyksia

Pienet kuntakeskukset
- Vahvistetaan kuljetusten sujuvuudella elinkeinoelaman kehittymisedellytyksia

Kylat ja haja-asutusalue

- Varmistetaan tieverkon liikennoitavyys eri vuodenaikoina




Taulukko 5. Yhteiskunnan tarpeisiin liittyvdit tavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset.

Yleistavoitteet:

Turvallisuus

Parannetaan liikenneturvallisuutta
siten, etta liikenteessa kuolleiden ja
loukkaantuneiden maara vahenee

jatkuvasti

Ymparistd
Vahennetaan liikenteen aiheuttamia

kasvihuonekaasupaastoja ja muita
liilkenteen haitallisia

ymparistovaikutuksia

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Toteutetaan viisasta, toimivaa,
tasapainoista ja vetovoimaista

yhdyskuntarakennetta

Tasapuolisuus
Edistetaan eri vaestoryhmien

tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia

Taloudellisuus

Parannetaan vaylanpidon ja lii-
kennepalvelujen taloudellisuutta ja
tehokkuutta

Aluetyyppikohtaiset tarkennukset

Kaupunkimaiset keskukset
- Parannetaan kaupunkikeskustojen viihtyisyytta ja vetovoimaisuutta,
laajennetaan kadvelypainotteista aluetta
- Varmistetaan liikkumisen turvallisuus monipuolisella keinovalikoimalla
- Yhdyskuntarakennetta tiivistetdan ja ohjataan uudisrakentamista alueille, joilla

on joukkoliikennemahdollisuus

Suuri kuntakeskus
- Rauhoitetaan liikennetta ja sovitetaan ajoneuvojen nopeustaso ymparistoon
- Ohjataan uudisrakentamista kavely- ja pyorailyetdisyyksille kuntakeskustasta

joukkoliikenneyhteyksien varteen seka tuetaan lahipalvelujen sailymista

Pienet kuntakeskukset
- Rauhoitetaan liikennetta ja sovitetaan ajoneuvojen nopeustaso ymparistoon
- Ohjataan uudisrakentamista kavely- ja pyorailyetdisyyksille kuntakeskustoista

joukkoliikenneyhteyksien varteen seka tuetaan lahipalvelujen sadilymista

Kylat ja haja-asutus
- Varmistetaan turvalliset henkil6liikenneyhteydet

- Tuetaan kylien elinvoimaisuutta

3.2 Palvelutasotavoitteet

Liikennepolitiikkaa on 2010-luvulla kehitetty palvelutasoajat-
telun suuntaan kuvaamalla liikkkumis- ja kuljetustarpeet palve-
lutasotekijoind sekd madrittelemalld matkojen ja kuljetusten
erilaisten palvelutasotekijoiden tavoitetaso. Padtoksenteko
tehddan ensin palvelutasotavoitteiden tasolla ja se ohjaa
suunnittelua ja kehittamistoimia.

Paijat-Hameen vuoden 2014 liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa priorisoitiin yhteysvélien kehittdmistoimenpiteita palveluta-
soajattelun avulla maarittelemalld henkil6- ja tavaraliikenteel-
le palvelutasotavoitteet. Myds kuntien keskustaajamille tehtiin
palvelutasotarkastelut, joiden perusteella nousivat esiin
palvelutaso-ongelmat ja kehittdmistarpeet. Viime vuosina
palvelutasolahtdistd suunnittelua on kehitetty edelleen.

3.2.1 Maanteiden palvelutasot

Liikkumis- ja kuljetustarpeet kuvataan palvelutasotekijoina ja
-tavoitteina. Tavoitetasojen asettaminen perustuu asiakastar-
peiden ohella yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka resursseihin.
Matkojen ja kuljetusten merkittavat yhteiset palvelutasoteki-
jat ovat matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus ja turvallisuus.
Palvelutasoa mitataan tekijoittdin seuraavilla mittareilla:

- matka-aika: kuvaa nopeustasoa ruuhkattomissa olosuhteis-
sa, mittarina nopeusrajoitus (km/h)

- turvallisuus: turvallisuuden tunne/ toteutunut liilkennetur-
vallisuus, mittarina onnettomuusriski (henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet vuosina 2014-2018)

- ennakoitavuus: kuvaa matkan/ kuljetuksen toteutuminen
ennakoidun aikataulun mukaisesti, mittarina lilkkenteen
ruuhkautuminen (HCM - liikenteellinen palvelutaso 100.
huipputuntina)

Maantieverkon palvelutaso on madritetty hyddyntden
Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelu-
tasoselvityksessd (2016) kehitettyja menetelmia ja asetettuja
tavoitetasoja, myos liikkenne- ja viestintaministerion asetus
paavaylistd ja niiden palvelutasosta on huomioitu. Tarkastelu
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Maantieverkon palvelutaso Maantieverkon palvelutaso

Nopeusrajoitus, erotus tavoitteeseen HCM, erotus nykytilaan verrattuna
e < - 15 (13 km) e -3 (0 km)
e -6 — -15 (15 km) Palvelutasotavoite ei tayty e -2 (0 km) Palvelutasotavoite ei tayty
s -1 — -5 (58 km) s -1 (89 km)
e () — 5 (363 km) o = () (215 km) o

Palvelutasotavoite tayttyy Palvelutasotavoite tayttyy

>5 (317 km) >1 (462 km)
)
Heinola Heinola
Lahti Lahti

Kuva 13. Maantieverkon palvelutasopuutteet tieosittain matka-ajan suhteen Kuva 14. Maantieverkon palvelutasopuutteet matka-ajan ennakoitavuuden suhteen
(Léhde: Tierekisteri, 2018). (Léihde: Tierekisteri, IVAR, 2018).



Maantieverkon palvelutaso

Maantieverkon palvelutaso
Yhteenveto (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tieosalla)

Onnettomuusriski, erotus tavoitteeseen
e 3 (4 km)

e -5 - -10 (160 km)
e .0 - -4 (133 km) Palvelutasotavoite ei tayty 2 (91 km)
3--1 (71 km) 1 (363 km)
—— 0 (307 km)

e () - 2 (146 km)
——— 3-6 (255 km)

Palvelutasotavoite tayttyy /

Heinola

X .

Kuva 16. Moniongelmaiset tiejaksot (Ldhde: Tierekisteri, 2018).

Heinola

———

\\/

Kuva 15. Maantieverkon palvelutasopuutteet liikenneturvallisuuden suhteen
(Léhde: Tierekisteri, 2018).
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on tehty tieosittain paateille ja merkittaville seututeille. Palve-

lutasotavoitteeseen vaikuttavat

- tieverkon jasentely (maanteiden paavayld, muut valta- ja
kantatiet, seudullisesti merkittavat tiet)

- tien toimintaymparistd (kaupunkijaksot, seudullisen liiken-
teen jaksot, maaseutujaksot)

- tien merkittavat kayttajaryhmat tai muu erityisperuste

Maantieverkon palvelutasopuutteet kolmen keskeisen pal-
velutasotekijan, matka-ajan, turvallisuuden ja ennakoitavuu-
den osalta on esitetty kuvissa 13-15. Palvelutasotarkastelut
nostavat esiin Paijat-Hameen kriittiset tiejaksot, joissa ero
nykyisen palvelutason ja tavoiteltavan tason valilla korostaa
toimenpidetarpeita. Matka-ajan suhteen pisimmat puutejak-
sot ovat valtatiellda 12 valilla Lahti-Kouvola. Matka-ajan enna-
koitavuudessa puutejaksoja on sekd maanteiden paavaylilla
(valtatiet 4, 5 ja 12) ettd muulla paatieverkolla (valtatie 24).
Turvallisuuden osalta palvelutasotavoite ei tdyty noin puolella

tarkastelluista Paijat-Hameen maantiejaksoista.

Moniongelmaiseksi on maaritelty ne tieosat, joilla palvelutaso-
tavoite alittuu samanaikaisesti useamman palvelutasotekijan
osalta. Valtatie 12 vdlilla Lahti-Kouvola on kokonaisuudessaan
moniongelmainen tie. Palvelutasotarkastelun perusteella
moniongelmaisia tiejaksoja |0ytyy myds seuraavilta teilta:
valtatiet 4 ja 24, kantatie 46 sekd maantie 140, 296 ja 363
(kuva 15).

3.2.2 Rautateiden palvelutasot

Paijat-Hameen rataverkon tavoitteellinen palvelutaso on maa-
ritetty valtakunnallisten selvitysten pohjalta

Henkildliikenneliikenne

- Yhteydet ovat ennakoitavat, luotettavat ja turvalliset

- Etenkin yhteysvaleilld, joilla on kysyntda eniten, rautatielii-
kenne muodostaa houkuttelevan vaihtoehdon henkil6au-
tolle

- Tarjolla on ajantasaista ja laadukasta asiakastarpeita vas-
taavaa informaatiota

- Solmupisteisiin ja laitureille on esteettomat yhteydet. Siir-
tyminen liikennevalineesta toiseen on helppoa ja turvallis-
ta sddolosuhteista riippumatta

Tavaraliikenne

- Yhteydet ovat ennakoitavat, luotettavat ja turvalliset

- Rataverkon valityskyky mahdollistaa tarvittavat kuljetukset

- Tavaraliikenteen kuljetusten tehostamista (mm. akselipai-
not) tehdaan sen mukaan, mika on kannattavinta kokonai-
suuden kannalta

Nykyinen palvelutaso keskeisilla ratajaksoilla:

- Rataosa Helsinki-Lahti: huipputaso henkildliikenteelld ja
hyva tavaraliikenteelld. Erittdin hyva ja tasavalinen palvelu-
taso lahes ympari vuorokauden. Pienid puutteita vakioaika-
taulussa pysymisessa.

- Rataosa Lahti-Kouvola: kysyntaa vahvistava taso henkil6-
liikenteelld, hyva tavaraliikenteelld. Z-junat ja Kouvolan-
lahijunat ovat Sm2-kalustoa, paljon pysahdyksid, mika
tarkoittaa suhteellisen pitkdd matka-aikaa, mutta toisaalta
liityntdmatka asemalle on lyhyempi. Kaluston palvelutaso
puutteellinen yli 100 km matkoilla.

- Rataosa Riihimaki-Lahti: kysyntaa lisaava taso henkildlii-
kenteelld, hyva tavaraliikenteelld. Palvelutaso kysyntaan
nahden hyva, (toissijainen) vaihtoyhteys paarata-Lahti.
Sm2-kalusto ei ole esteetontd, eikd myoskdan ilmastointia
ole, mutta matkan pituus on kuitenkin sopiva.

3.2.3 Taajamien palvelutasot

Paijat-Hameen suurimpien taajamien sisdisen liikenteen
palvelutasotarkasteluissa korostuvat matka-aika ja sen enna-
koitavuus kaikkien henkiléliikenteen matkaryhmien palveluta-
sotekijoissd. Taajamien sisdisessa liilkenteessa matkoja tehddan
maarallisesti Iahes yhta paljon kevyelld liikkenteelld (jalankulku
ja pyoraily) kuin henkildautollakin, mutta joukkoliikennemat-
kojen madra on selvasti pienempi. Matkasuoritteessa henkilo-
auto kuitenkin hallitsee selvasti. Tavarakuljetuksissa irtotavarat
ovat merkittdvin tuoteryhma kuntien sisdisissa kuljetuksissa.



Tasmallisyys ja kustannustehokkuus ovat ndihin kuljetuksiin
liittyvia keskeisia palvelutasotekijoita.

Taajamien seka taajamista lahteviin keskeisiin matkoihin ja

kuljetuksiin liittyvia palvelutaso-ongelmia ovat erityisesti:

- Pyorailyn yhteyspuutteet ja padverkon laatutaso-ongelmat
taajamissa; saavutettavuus ja turvallisuus koulu- ja tydmat-
koilla

- Joukkoliikenteen kilpailukyky korkean kysynnan alueilla;
matka-aika ja vuorotarjonta tyo- ja opiskelumatkoilla

- Joukkoliikennettd hyddyntavien matkaketjujen palvelu-
taso-ongelmat, erityisesti Lahteen ja muualle maahan;
matka-aika ja sen ennakoitavuus ty6-, asiointi- ja vapaa-
ajan matkoilla

- Taajamien sisaantuloteiden ja keskeisten ulkoisten tieyhte-
yksien sujuvuus- ja turvallisuusongelmat; matka-aika ja sen
ennakoitavuus tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla

- Kuljetusten palvelutaso ulkoisissa paatieyhteyksissa
(valtatiet 4 ja 12) ja alemmalla tieverkolla; tasmallisyys ja
kustannustehokkuus irtotavara- ja massakuljetuksissa

Taajamien palvelutasotarkastelujen tuloksena voidaan nostaa

esiin seuraavia keskeisid kehittamistarpeita, joita on tarkastel-

tu yksityiskohtaisemmin muiden lilkennejarjestelman kehitta-

mistoimenpiteiden kanssa luvussa 4:

- Pyorailyverkon laatukadytavien kehittaminen, erityisesti
tyomatkoille

- Joukkoliikenteen hyvan palvelutason tarjoaminen korkean
kysynnan alueilla ja keskeisilld yhteysvaleilla

- Matkojen solmupisteiden palvelutason merkittdva paranta-
minen

- Paatieyhteyksien, taajamien sisdantuloteiden ja alemman
tieverkon merkittavimpien kuljetusreittien toimivuuden
varmistaminen.
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4 LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMINEN

Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittédminen on tiivistetty neljdan strategiseen painopistealueeseen: kestavan lilkkumisen edista-
minen, Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen, liikkenneturvallisuuden selked parantaminen ja kaupunkikeskustojen veto-
voiman kehittaminen. Jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistaminen on vahvasti esilla koko maakunnassa, mutta liikennepo-

litiikan painotukset vaihtelevat kuitenkin jonkin verran aluetyypeittdin. Alueen keskuksia ja taajamia tiivistavat maankdyton ratkaisut

edistavat parhaiten liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteita.

4.1 Strategiset painotukset

Paijat-Hameen liikennejarjestelmén toimenpiteiden suunnit-
telua kohdennetaan liikkennejarjestelméan kehittamisen strate-
gisilla painopisteilla. Strategiset painopisteet on muodostettu
tavoitteiden asettelun pohjalta. Lisaksi on huomioitu liiken-
nejdrjestelman ja sen toimintaympariston analyysi, palveluta-
sotarkastelut, merkittavimmat alueelliset ja valtakunnalliset
strategiset suunnitelmat. Tassa paivitystyossa toimintaym-
paristosta on korostunut entistd vahvemmin maakunnan
elinkeinoelaman kilpailukyky seka keinot ilmastonmuutoksen
hillitsemiseksi ja siihen sopeutumiseksi. Liikenneturvallisuus
on edelleen tarkea teema, saavutettavuudessa korostetaan
eteldisen Suomen kaupunkiverkoston lisdksi maakunnan sisai-
sid yhteyksia. Lisaksi on huomioitava, etta liikennejarjestelman
alykkyys lisdantyy ja antaa mahdollisuuksia uusiin palveluihin
sekd vanhan infrastruktuurin korjaamisessa on tarpeita enene-
vassa maarin.

Pdijat-Hameen liikennejdrjestelman kehittamista jatketaan
neljalla strategisella painopisteelld, jotka sisaltavat kehittamis-
tarpeita liikennejérjestelman eri osa-alueilla.

- Kestavan liilkkumisen edistdaminen

- Pdijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

- Liikenneturvallisuuden selked parantaminen

- Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittdminen

4.1.1 Kestavan liikkkumisen edistaminen

Kestavan liikkkumisen rooli osana liikennejarjestelmaa ja
ihmisten arkea on viime vuosina noussut yha keskeisempaan
asemaan. Taustalla vaikuttavat monet painavat syyt, muun
muassa ilmastonmuutoksen hillintd, ymparisto- ja terveystie-
toisuuden kasvaminen sekd yhdenvertaisuuden ja tasa-arvoi-
suuden edistdaminen. Pdijat-Hameen koko liikennejarjestel-
man toimivuuden ja kestdvyyden kannalta on olennaista, etta
kaupunkiseuduilla ja taajamissa kuljetaan nykyista enemman

jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen kayttoa
pyritaan kasvattamaan myds pitkdmatkaisessa henkil6liiken-
teessa.

Kévelyn ja pyorailyn edistamisen teemat

Kavelyn ja pyoradilyn edistamiseksi tarvitaan monipuolinen
toimenpidejoukko. Kavelyn ja pyordilyn suosion kasvun
edellytyksena on, ettd matkojen tekeminen ndilld kulkumuo-
doilla on sujuvaa ja turvallista ja ettd pdivittdisten toimintojen
edellyttdmien matkojen pituudet pysyvat riittavan lyhyina.
Paijat-Hame on profiloitunut terveysliikunnan maakunnaksi,
joten tastakin syysta asukkaita tulisi kannustaa lihasvoimin
tapahtuvaan liilkkumiseen. Kavelya ja pydrailya edistetdan
parantamalla kédvelyn ja pyordilyn infrastruktuuria, lisadmalla
niiden arvostusta ja ohjaamalla ihmisten valintoja seka linkit-
tamalla kavely ja pyoradily liikenteen palvelukokonaisuuteen.
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Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurista suunnitellaan entista

houkuttelevampaa rauhoittamalla autoliikennetta seka paran-

tamalla kevyen liikenteen vaylien verkostoa, pyérapysakointia

ja talvikunnossapitoa. Olosuhteet on luotava sellaisiksi, etta

asukkaat kokevat pyorailyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi

ja nopeaksi matkantekotavaksi. Kavelyn suosioon patevat paa-

osin samat vaatimukset, mutta miellyttava ymparisto korostuu

enemman. Keskeiset keinot Pdijat-Hameen kavely- ja pyoraily-

olosuhteiden parantamiseksi ovat:

- houkuttelevan ja esteettdman jalankulkuympariston raken-
taminen ja autoliikenteen rauhoittaminen

- pyoriilyreittien laatutason parantaminen, epajatkuvuus-
kohtien poistaminen ja puuttuvien linkkien rakentaminen

- kunnollisen pyorapysdkdinnin rakentaminen

- jalkakaytavien ja pyorateiden hyva kunnossapito.

Houkutteleva jalankulkuymparisté on hyvan taajaman ja
kaupungin tunnusmerkki. Potentiaalia kdvelyn lisédmiseen on
kaikissa kunnissa, mutta ensi vaiheessa painopisteeksi noste-
taan alueet, joilla kavelyn kasvupotentiaali on suurin: Lahden
keskusta sekd muut suurimmat kuntakeskukset Heinola,
Salpakangas ja Orimattila.

Pyordilyn vanhentunutta infrastruktuuria parannetaan pienil-
I&, nopeasti toteutettavilla toimenpiteilld. Pyorailyn roolin vah-
vistamiseksi tulee pyordilyn paareittien tasoa ja olosuhteita
keskustoissa nostaa. Oleellista on suunnitella maankayttéon
hyvin kytkeytyvd, katkeamaton ja tarkeimpia pyordilyvirtoja
hyvin palveleva paaverkko yhteyksina keskeisiin asuin-, tyo-
paikka- ja palvelukeskittymiin. Niistd ensimmaisend kehite-
taan keskeisia tydmatkapyordilyn véylia Lahden keskustasta
aluekeskuksiin ja naapurikuntien keskustoihin.

Lahden kaupungin alueella pyérdilyn paaverkko on jo
madritelty ja siihen liittyvat puutteet tunnistettu. Vastaava
tarkastelu tulee tehdd myos laajemmin koko maakunnassa.
Tassa suunnitelmassa on maaritelty seudullisesti merkittava
pyorailyn tavoiteverkko (kuva 17).

Uusien kevyen liikenteen véylien ja alikulkukdytavien tarpeita
on olemassa paljon enemman kuin mahdollisuuksia nii-

den toteuttamiseen nopealla aikataululla. Kiireellisimpien
puuttuvien pyordilyverkon osuuksien toteutus priorisoidaan.
Toimenpideselvityksilla on etsittava aktiivisesti myds muita
tapoja ratkaista paikalliset jalankulun ja pyorailyn olosuhteet.

Toimiva, turvallinen ja ymparistéon sopiva yleinen pyorapy-
sakointi jarjestetaan keskustoissa ja palvelujen yhteydessa.
Julkisen sektorin toimipisteet nostetaan esimerkin nayttajiksi.

Jalkakdytavien ja pyorateiden kunto on monin paikoin huo-
lestuttava ja korjaustoimet hitaita. Vaylien paallystysmaaria
on lisdttava vahintaan niiden kunnon sailyttavélle tasolle.
Hankintatoimintaa on kehitettdva siten, etta hoito- ja yllapito-
urakoiden yhteydessa voidaan toteuttaa nykyistda enemman ja
joustavammin pienia kavelyn ja pyordilyn parantamistoimen-
piteita silloin, kun se on kokonaisuuden kannalta edullista.
Jalankulku- ja pyorailyverkon hoitoluokitus yhtendistetdan
niiden toiminnallisen luokituksen mukaiseksi ja riippumatto-
maksi vaylanpitajasta. Pyorailyn laatukaytavilla taataan korkea
laatutaso.

Maankayttoratkaisut vaikuttavat matkojen pituuksiin, jotka
ovat keskeinen kulkutavan valintaa ohjaava tekija. Kavelylle ja
pyorailylle hyvid olosuhteita edistetddn toteuttamalla tiivista
ja sekoittunutta yhdyskuntarakennetta, jossa asuminen, tyo-
ja opiskelupaikat seka palvelut sijaitsevat ldhella toisiaan ja
merkittdva osa matkoista on helppo tehda jalan tai pyoralla.
Kaikessa yleis- ja asemakaavoituksessa tulee olla [dhtékohtana
kavelyn ja pyordilyn edellytysten varmistaminen. Avainase-
massa on asunto- ja toimitilarakentamisen sijoittuminen
jalankulku- ja pyorailyvyohykkeelle. Julkisen ja yksityisen
palveluverkon kehitysta on tarked ohjata siten, ettd palvelut
ovat saavutettavissa myds jalan ja pyoralla.

Kavelyn ja pyorailyn arvostusta nostetaan ohjaamalla kulku-
tavan valintaa suunnitelmien, ohjelmien ja rahoituksen avulla.

Rutiineja ja tottumuksia muutetaan vaikuttamalla ihmisten
tietamykseen ja asenteisiin. Kavelyn ja pyordilyn edistamiseen
liittyvédt tavoitteet ja edistdmisohjelmat on hyvéksyttava myos
poliittisesti.

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi, houkuttelevan imagon
luominen ja erilaiset kampanjat ovat keinoja havahduttaa
muutokseen. Ongelmana on tahan asti ollut kdvelyn ja pyordi-
lyn markkinoinnin, vastuutahojen ja resurssien puuttuminen.
Jatkossa kestavan liikkkumisen nakdkulma ja kampanjointi
nostetaan liikkenneturvallisuustydn ja kunnallisten liikkennetur-
vallisuusryhmien kautta entistd vahvemmin esille kdytannon
toimintaan.

Tyomatkoilla on mahdollista nostaa kavelyn ja pyorailyn
osuutta merkittavasti. Tydnantajat haastetaan edistamaan
kavelyad ja pyorailya tyossa ja tydmatkoilla. Tydpaikan liikku-
missuunnitelman laatiminen on hyva keino kartoittaa tilanne
ja miettia tarvittavia toimenpiteita. Koulumatkoilla kannuste-
taan kdvelyyn ja pyordilyyn ja koulukohtaisesti laaditaan omia
liikkumisen ohjaussuunnitelmia. Pyordilylla on maakunnassa
merkittavia kasvumahdollisuuksia myds matkailussa.

Kavely ja pyordily linkitetddn entistd vahvemmin liikkenteen
palvelukokonaisuuteen. Pitkalld aikavalilla tavoitellaan
muutosta, jonka myota lilkkenne muuttuu kokonaisvaltaiseksi
palveluksi. Taman saavuttamisessa Pdijat-Hameessa korostu-
vat kdvelyn ja pyordilyn osalta pydrapysakdinnin sujuvuuden
ja turvallisuuden tasonnosto, erityishuomio tulee kiinnittaa
matkaketjujen solmukohtiin. Pyorien ja erilaisten liikkumista
helpottavien valineiden kuljetuksia joukkoliikennevalineissa
tulee helpottaa. Kaupunkipyordjarjestelman kehittaminen
on tarked kehityskohde ja se tulee integroida saumattomasti
joukkoliikenteeseen. Digitalisaation tarjoamat hyodyt, kuten
reittioppaat vaihtoehtoisten matkaketjujen suunnitteluun,
tulee hyddyntaa tehokkaasti.
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Joukkoliikenteen edistamisen painopisteet

Lahden seudun joukkoliikennelautakunta on toiminut vuo-
desta 2014 alkaen joukkoliikenteessd koko Paijat-Hameen
toimivaltaisena viranomaisena ja vastaa joukkoliikenteen
jarjestamisestd, suunnittelusta, lippujérjestelmista, viestin-
nasta ja kilpailuttamisesta. Lahden seudun liikenne (LSL) on
viranomaisen markkinointinimi. Toimintalinjausten mukaan
Lahden kaupunagissa ja siihen valittomasti liittyvilla ymparis-
tokuntien taajama-alueilla tavoitellaan nykyista korkeampaa
palvelutasoa ja muualla seudun alueella pyritddn sailyttamaan
vdhintdan nykyinen palvelutaso.

Joukkoliikenteen edistédminen on kustannustehokkainta
yleensd sielld, missa jo nykyiset kdyttajamaarat ovat korkeim-
pia. Korkean palvelutason kohteissa kilpaillaan henkildautolii-
kenteen kanssa matkustajista ja tarjotaan joukkoliikennettd,
joka luo myonteistd imagoa kulkumuotoa kohtaan. Korkean
palvelutason kohteissa matkustajia on mahdollista houkutella
huomattavia maarid laatuun panostamalla ja parantamalla jo

ennestaan hyvia palveluita.

Joukkoliikenteen palvelutasoa pyritddan nostamaan huo-
mioiden kysynta ja palvelukokonaisuus. Nopeat, selkedt ja luo-
tettavat bussien runkolinjat luodaan kunta- ja aluekeskuksista
Lahden keskustaan ja keskeisiin tydpaikka-alueisiin. Lahden
seudun liikenteen (LSL) uusi runkolinjasto on tarkoitus ottaa
kayttoon vaiheittain nykyisten liilkenndintisopimusten paatty-
essa vuosien 2019-2022 aikana. Tavoitteena on selkeyttaa ja
nopeuttaa joukkoliikenteen linjastoa. Runkolinjat tarvitsevat
myds korkealuokkaiset pysakkijarjestelyt. Vaihtoterminaalin
rakentaminen Vesijarvenkadulle Kauppakeskus Trion kohdalle
sujuvoittaisi matkaketjuja entisestaan.

Lahijunaliikennetta kehitetdan henkildjunaliikenteen kil-
pailun vapautumisen tuomia mahdollisuuksia hyddyntéen.
Lahijunaliikenteen asemat pyritadan yhdistdamaan paremmin
muihin kulkutapoihin. Tama tapahtuu padosin synkronoi-
malla paikallislinjojen aikataulut ja reitit junavuorojen kanssa
seka kehittamalla pyorien liityntapysdkointimahdollisuuksia.
Lahijunaliikenteen kayttdjamaarien kasvaessa tulee selvittaa
mahdollisuutta vuorotarjonnan lisdédmiseen. Potentiaalisia
kohteita ovat sekd Kouvolan ettd Riihimden suunta. Samalla
on huolehdittava kaluston nykyaikaistamisesta. Lahijunalii-
kenteen kehittdmisessa panostetaan lahitulevaisuudessa ensi-
sijaisesti Riihimadki—Jarvela-Lahti-Kausala-Kouvola yhteysva-
lille. Kannattavan lahijunaliikenteen mahdollisuuksia voidaan
parantaa huomattavasti ennakoimalla ja mahdollistamalla
maankayton kasvu tulevien asema-alueiden vaikutusalueella.
Riihimden kolmioraiteen valmistuttua on toteutettu yksittaisia
suoria vuoroja Lahden ja Tampereen valilla. Tasta pyritdaan
tekemadan pysyva palvelu. Lahiliikenteen kehittamisen edelly-
tyksia reitilld Orimattila—Lahti-Heinola on selvitetty samanai-
kaisesti lilkennejdrjestelmasuunnitelman kanssa. Nykyisella
rataverkolla olisi mahdollista lilkenndida ns. raitiojunakalus-
tolla, joka on suunniteltu liikkumaan seka rautatiealueella ettd
kaupungin raitiotieverkolla. Liikenteen edellyttamaa kalustoa
ei talla hetkelld ole Suomessa ja toteutuessaan raitiojunalii-
kenne vaatisi myos joitakin infrastruktuuri-investointeja.

Haja-asutusalueella peruspalvelutasoalueen ulkopuolella jar-
jestetaan seka kuntien lakisaateiset sosiaalitoimen kuljetukset
ettd koulukuljetukset mahdollisimman tehokkaasti. Samalla
suunnitellaan koko henkildliikennejarjestelmaa niin, etta se
kattaa kaiken julkisesti tuetun henkildliikenteen. Seka Kelan
korvaamat kuljetukset etta kuntien jarjestamat lakisadteiset
kuljetukset on integroitava muun henkildliikenteen suun-
nittelussa ja kuljetusten toteutuksessa. Henkilokuljetuksissa
kehitetdan aktiivisesti uusia jarjestelymalleja yli hallintokun-
tien sekad kunta- ja valtio -rajojen. Uusien palvelukonseptien
kehittymista seurataan aktiivisesti ja niitd sovelletaan taksien
ja linja-autojen rinnalle seka julkisten kuljetusten hankintaan.

Joukkoliikenteen peruspalvelutaso turvataan mahdollisim-
man laajalla alueella. Jarjestdamalla peruspalvelutason liikkenne
joustavasti ja asiakasystavallisesti, esimerkiksi palvelu- tai
kutsuliikenteena, tuotetut liilkennepalvelut voivat kustan-
nustehokkaasti palvella niita erityiskuljetusten asiakkaita,
jotka terveyden tai muiden tekijéiden puolesta pystyvat
kayttdamaan avointa lilkennetta. Pitkalla tahtdaimelld varsin-
kin iakkdiden henkildiden siirtymistd kdyttdamaan kalliimpia
erityiskuljetuksia voidaan pitkittad kehittamalla koko liiken-
nejdrjestelmaa ja kaluston esteettomyyttd heidan tarpeisiinsa
soveltuvaksi. Haja-asutusalueilla olisi syyta tutkia ennakkoluu-
lottomasti my6s mahdollisuutta yhdistaa internetissa tehtyjen
paivittdistavaraostosten kotiinkuljetus osaksi joukkoliikenne-
jarjestelmaa.

Joukkoliikenneinfrastruktuurin keskeisia hankkeita ovat
liitynta- ja solmupysdkkien kehittdminen seka matkustamista
helpottavat erilaiset pienet infrastruktuurin parantamistoi-
menpiteet. Linja-autopysakkien saavutettavuusalue on ilman
liityntaliikennetta suhteellisen pieni, kun kaukoliikenne on
viime vuosina siirtynyt entistda enemman taajamista paateiden
varsille. Liityntapysakkeja ja -pysakointia kannattaa keskit-

taa joukkoliikenteen tihedn vuorotarjonnan laatukaytdvien
varteen nakyville ja turvallisille paikoille (esim. Renkomaki)



siten, ettd ensisijaisesti pyritddn tarjoamaan polkupyorille
runkolukitusmahdollisuudet. Liityntapysakkien palvelutasoa
vahvistetaan ja niilla tarjotaan mm. tavanomaista korkea-
luokkaisempaa informaatiota. Liityntd- ja solmupyséakkien
kehittamistarpeet tulee selvittaa ja toteutus ohjelmoida.
Linja-autoliikenteen vilkkaimpiin kohtiin (esim. Vesijarvenkatu
Lahdessa) tulee harkita joukkoliikennekaistojen toteuttamista
matka-ajan ennakoitavuuden varmistamiseksi.

Lahden rautatieaseman yhteyteen rakennettu Matkakeskus
on edistanyt kilpailukykyisten matkaketjujen toteutumista.
Sen liityntapysakoinnin kdyttoaste on jo nyt ajoittain hyvin
korkea ja kapasiteettia tarvitaan lisad, laajentuminen voi
tapahtua esimerkiksi Iaheiselle Moisionkadulle.

Joukkoliikenneinformaatio sekd sen 16ytymisen vaivatto-
muus ja havainnollisuus ovat avainasemassa joukkoliikenteen
kaytettavyyden kannalta. Karttapohjaisen reittitiedon ja
aikataulujen tulisi [0ytyd mobiilipalveluna kattavasti samasta
tietoldhteestd koko matkaketjun osalta. Korkealuokkaisimmis-
sa kohteissa voidaan tarjota myos hdiridtietoa ja reaaliaikaista
liikennetietoa. Myos muita digitaalisia palveluja kehitetdan
helpottamaan matkustamista ja koordinoimaan tietoja jouk-
koliikenteesta.

Yhtenaisen lippujarjestelméan kehittdminen on osa palvelu-
muotoilua. Lahden seudullinen joukkoliikenneviranomainen
on mukana valtakunnallisessa Waltti-lippu- ja maksujarjes-
telmdssa, mikd mahdollistaa yhteistydn useiden toimijoiden
lippujérjestelmien kesken. Yhtendista jarjestelmaa tulee ke-
hittaa edelleen kattamaan koko markkinaehtoisen liikenteen,
junaliikenteen ja kuntien palveluliikenteen. Paijat-Hameessa
nykyisin lippujen hinnoittelussa kdytossa oleva moniulottei-
nen vyohykejarjestelmad kaipaa yksinkertaistamista helpotta-
maan matkan suunnittelua.

Liikkumisen uudet palvelut
Pitkan aikavalin liilkennepolitiikassa tavoitellaan muutosta,
jonka mydta liilkenne muuttuu kokonaisvaltaiseksi palveluksi

(Mobility as a Service, Maa$). Tavoitteena on, ettd ainakin
kaupunkiseuduilla kdyttéjat voivat saada tarpeitaan vastaa-
via liikkumis- ja kuljetuspalveluita my&s ilman oman auton
kayttda tai omistamista. Liikkuminen hankitaan palveluina

ja palvelupaketteina, esimerkiksi kuukausimaksuun sisaltyy
rajaton julkinen lilkenne ja tietty maara vuokra-auton ja taksin
kayttod. Operaattorit ja liilkkkumispalvelujen tarjoajat yhdistele-
vat matkoja ja myyvat kokonaisia, yhteen toimivia matkaket-
juja. Tavoitteena on yhdistaa itse maksetun ja julkisesti tuetun
joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten hallinta ja valitys seka
samalla optimoida niita. Lilkkkumispalvelujen tulee toimia
matkustajalle yhtendisend palvelukokonaisuutena.

Yhteiskayttéauto on auto, jonka omistaa yritys tai muu
yhteiso, ja joka on yrityksen asiakkaiden tai yhteison jasenten
kaytettavissd. Ne tehostavat liikkennejarjestelman kdyttoa, eri-
tyisesti pysdkdinnin osalta, ja ovat asiakkailleen helppokayt-
toisid. Jarjestelman yleistymista voidaan edesauttaa tarjoamal-
la yhteiskdyttdauton vapaata pysdkdintia. Yhteiskayttdauto
voi olla my6s kimppa-auto, jonka omistavat yksityishenkil6t,
jotka jakavat ajoneuvon keskenaan.

Kaupunkipy6ra on yhteiskdyttopyora, jonka saa kdyttoonsa
madrdajaksi maaratylle alueelle. Kaupunkipydrajarjestelmat
ratkaisevat liilkennejarjestelmatasolla matkaketjujen viimeisen
kilometrin ongelmaa. Jarjestelman tarkein menestystekija on
sen integroituminen joukkoliikenteen palveluihin. Kaupunki-
pyorajarjestelma on ensisijaisesti palvelu eika sen vaikutusta
voida mitata pelkastaan liikenteellisend, vaan mieluummin
koko kaupungin vetovoimaisuutta indikoivana tekijana

seka samalla viestii ja markkinoi pyordilyn katevyytta ja lisaa
pyorailyn arvostusta. Kaupunkipyordjarjestelman luonnollinen
aloituskohde Paijat-Hameessa olisi Lahti. Alustavan selvityk-
sen mukaan Lahdessa mahdollisen kokonaisvaltaisen kaupun-
kipyordjarjestelman koko olisi noin 34 asemaa ja 300 pyoraa,
jonka paaasialliset kadyttajaryhmat olisivat alueen asukkaat,
alueella tyossakayvat ja opiskelijat, mutta myds vierailijoilla
voisi olla rooli. Asikkalassa on kdynnistymassa kylapyorakokei-
lu 60 pyoralla.

Ajoneuvoteknologia on monilta osin vahvassa murroksessa.
Kehityspolku johtaa kohden automatisoitua liilkennetta eli
autoja, jotka ovat kokonaan tietokoneen ohjaamia ja pysty-
vat ymparistddan havainnoimalla ajamaan ja navigoimaan
itsendisesti. Paijat-Hameessa seurataan ja hyddynnetdan alan
kehitystyotd ja mennddn aktiivisesti mukaan pilotteihin, joilla
muutetaan tulevaisuuden liikkkumis- ja kuljetustapoja

Liikkumisen uusien palvelujen kehittymiseksi on viranomais-
ten tehtavana luoda edellytyksia liilkenteen digitalisaatiolle

ja tiedon paremmalle hyédyntamiselle. Yksityisen ja julkisen
datan avoimuus ja yhteen toimivuus tulee varmistaa rajapin-

tojen avoimuudella.
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Kuva 19. Pidijét-Hdmeen maakuntakaava (Ldhde: Pdijit-Hédmeen liitto).

4.1.2 Pdijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Suomen kilpailukyvyn parantamiseksi kehitetaan alueraken-
netta ja kaupunkiverkostoa kansainvélisesti vetovoimaiseksi
ja toimintakykyiseksi. Lahtokohtana on maakuntaa laajempi
aluerakenne ja keskusverkosto, jossa eri alueet tukevat toisi-
aan omilla vahvuuksillaan. Hyva saavutettavuus ja tehokkaat
liikenneyhteydet ovat tdssa keskeisessa asemassa elinkeino-
eldaman toimintaedellytyksia vahvistettaessa. Paijat-Hameen
elinkeinorakenne on jo nyt monipuolinen ja nakopiirissa on
kasvua mm. dlykkaan osaamisen karkialoilla, joita ovat kierto-
talous, muotoilu ja matkailu.

Paijat-Hameen kautta kulkevat kehitysvyohykkeet perustuvat
toiminnallisiin ja fyysisiin yhteyksiin, jossa sujuva liilkenne on
oleellisessa osassa. Pdijat-Hameen sijainti Suomen liikennejar-
jestelmadssa on lahtokohtaisesti erittdin hyva. Kehitysvydhyk-
keind nousevat esiin Lahti-pdaakaupunkiseutu, Lahti-lantiset,
Lahti-itdiset ja Lahti-pohjoiset kehitysvychykkeet. Paijat-
Hame on my0s osa Eteld-Suomen kuljetuskaytavaa Tukholma-
Turku-Lahti-Pietari.

Tieliikenteessa merkittavin kehittamiskohde on valtatien 12
Lahti-Kouvola-vdli, joka on merkittéva valtakunnallinen yh-
teys elinkeinoeldman kuljetuksille. Tien varressa on runsaasti
teollisuutta ja tie toimii Lahden ja Kouvolan kaupunkiseutujen
tydmatkaliikenteen yhteytend, joka nédkyy vilkkaana arkilii-
kenteena. Tien nykyinen palvelutaso on kdytanndssa hyvin-
kin vaihteleva tietyyppien ja nopeusrajoitusten vaihtuessa
tihedan ja raskaan ajoneuvoliikenteen osuuden ollessa suuri.
Tavoitteena on yhtendisen ja hyvan palvelutason tarjoaminen
seka henkil6- etta tavaraliikenteen tarpeisiin, ensisijaisesti
liikenneturvallisuuden merkittdva paraneminen, ja sen mukai-
sesti toteutettavat yhteysvalin kehittamistoimenpiteet.

Paatieverkon muihin merkittaviin kehittamiskohteisiin kuuluu
valtatie 4 maakunnan pohjoisosassa valilla Hartola-Oravaki-
vensalmi, jossa liikenteen sujuvuutta heikentda ohitusmah-
dollisuuksien puute. Kolmas paatiekohde on valtatien 24 vali
Karisto-Kalliola, jonka aluevaraussuunnitelma sisaltdd mm.



nelikaistaistamisen ja liittymien parantamisia. Myds valtatien
padsuunnan muuttaminen Holmassa on tarkeda pitkamatkai-
nen liilkenteen ohjaamiseksi Lahden kaupungin keskustan ohi.
Muita paatieverkon palvelutasoltaan puutteellisia kohteita,
joiden parantamistoimenpiteet vaativat jatkosuunnittelua ja
priorisointia ovat valtatie 12 valilld Lahti-Tampere, valtatie 24
valilla Kalliola-Vaaksy seka kantatie 54. Joitakin uusia vaylia
tarvitaan paikallisesti maankdyton kehityksen myotd, mm.
Hennan yhdystie valtatien 4 (Tuuliharjan eritasoliittyma) ja
maantien 140 vilille.

Henkil6liikenteessa maakunnan saavutettavuuden kannalta
keskeisia tekijoita ovat nopeat henkildliikenneyhteydet, jouk-
koliikenteen riittdva vuorotarjonta ja kohtuullinen hintataso,
riittavat liityntapysakointimahdollisuudet sekd paavaylien ja
terminaalien toimivuus. Nopeat, tarvetta vastaavasti aika-
taulutetut henkildliikenneyhteydet Suomessa ja ulkomaille
ovat edellytys globaalissa toimintaymparistossa kilpaileville
maakunnan yrityksille. Lentoliikenne Helsinki-Vantaan lento-
asemalta turvaa nopean kansainvalisen saavutettavuuden.
Kehdradan kayttdonotto on parantanut lentoaseman saavu-
tettavuutta sekd tuonut uusia kulkumuodon valintamahdolli-
suuksia Lahden seudulta padkaupunkiseudulle pendelgiville.
Padradan ruuhkautuessa on tarkea varmistaa tulevaisuudessa
toimivat raideliikenneyhteydet niin lentoasemalle kuin myés
muualle padkaupunkiseudullekin. Lentorata muodostaa suo-
ran yhteyden lentoaseman kautta Helsingin keskustaan, joka
edistda toteutuessaan Paijat-Hdmeen maakunnan lisaksi myos
itdisen Suomen yhteyksid lentoasemalle. Lisdksi parannettu
padrata mahdollistaa nopeammat poikittaiset yhteydet Tam-
pereelle. Lentorata on yksi Suomen keskeisid ratahankkeita,
joiden edistamiseksi ollaan perustamassa valtioenemmistdista
osakeyhtiota.

Myos muille keskeisille pitkamatkaisille joukkoliikennereiteille
tarvitaan matkustajapotentiaalin mukaiset palvelut, jotka
sisaltdvat paitsi nopeat yhteydet, niin myods toimivan liitynta-
liikenteen seka informaatiopalvelut. Erityisesti naapurimaa-
kuntien keskusten tulee olla saavutettavissa hyvilla julkisen

liikenteen yhteyksilld. Tiamadn varmistamiseksi tarvitaan
varaukset raideyhteyksien kehittdmiseksi Lahdesta Himeen-
linnaan sekéa Lahti-Heinola radan jatkosta Mikkeliin. Runsaan
kahden tunnin matka-aika Lahdesta Pietariin ja mahdollinen
viisumivapaus Venajan rajalla tuo potentiaalin kansainvalisen
liikenteen moninkertaistumiselle. Hairiottdman henkildliiken-
teen varmistamiseksi erittdin vilkkaan tavaraliikenteen kanssa
tulee Lahden ja Kouvolan vilisen radan kapasiteettia lisata ja
kehittda tulevaisuudessa neliraiteiseksi.

Rautatieliikenne on merkittavaa suurten tavaraerien ja pitki-
en valimatkojen kuljetuksissa seka kotimaan pitkamatkaisessa
henkil6liikenteessa ja kasvavassa maarin myds Venajan henki-
I6liikenteessa. Rataverkon puutteellinen kapasiteetti ja heikko
kunto hidastavat monin paikoin merkittavasti niin maakun-
nan tavarakuljetusten kuin henkildliikenteenkin siirtymista
raiteille. Maakunnan ratakuljetusten osuus on nykyisin pieni
ja siirtymapotentiaalia raiteille on periaatteessa runsaasti.
Taman mahdollistamiseksi tulee nykyisten vdhaliikenteisten
ratojen kuntopuutteet korjata ja tasoristeysturvallisuutta pa-
rantaa seka vilkasliikenteisemmilla radoilla varmistaa riittava
kapasiteetti. Paijat-Hameen kuljetusten siirtymiseksi raiteille
tarvitaan myos hinnoittelupolitiikan muuttamista paremmin
pienia kuljetuseria suosivaksi.

Logistiikkatoiminnot tulisi keskittaa alueille, jotka ovat
riittdvan laajoja ja joilla on hyvat yhteydet tie- ja rataverkkoon.
Kujalan teollisuusalue on jo osittain toteutunut ja sen sijainti
valtateiden 4 ja 12 liittymé&n tuntumassa on erinomainen.
Nostavan ja Kukonkoivun alueilla Hollolassa on hyvat kehitys-
mahdollisuudet. Pennalan laajeneva logistiikka-alue Orimat-
tilan pohjoisosassa on autoliikenteelld hyvin saavutettavissa
tuoden lisda rekkaliikennettd maantielle 167.

Paijat-Hameeseen ja erityisesti Lahden seudulle on hyvét edel-
lytykset luoda merkittava logistiikkapalveluiden keskittyma,
joka voi palvella my6s Vuosaaren sataman kuljetuksia. Alueella
olisi jarkeva keskittya parin kilpailukykyisen logistiikkakeskuk-
sen kehittdmiseen sen sijaan, ettd voimavaroja hajautetaan

usean eri hankkeen kesken. Tavaraliikenteen ja logistiikan
edellytyksia voidaan parantaa my®s monin pienin ja kustan-
nustehokkain toimenpitein, kuten esimerkiksi kehittamalla
uusia toimintamalleja seka julkisen ja yksityisen sektorin vélis-
ta yhteisty6td, parantamalla palvelupuutteita tai kehittamalla
kuljetusten ohjausta ja alyliikennetta.

Liikennevaylien kunto on 2010-luvulla heikentynyt Paijat-
Hameessa uhkaavasti, erityisesti tieverkon korjausvelka on
kasvanut. Rahoituksen puuttuessa on tieverkon rakenteellisia
korjauksia jouduttu lykkdamaan, kun on keskitytty pintakun-
non hoitamiseen. Kun peruskorjauksen tarpeessa olevien
teiden mdara on nopeasti kasvanut, niin korjausvelan maaraa
voidaan kdytanndssa vahentaa tai saada edes sen kasvu
pysdytettyd ainoastaan lisaédamalla perusvdylanpidon rahoi-
tusta. Ongelman ratkaisemiseksi on madritettava tarkemmin
korjausvelan tilannekuva, maaritettava kohteet ja priorisoitava
toimenpiteiden toteutus.

Vesivehmaan lentokentdsta pyritdan kehittdmaan laadukas
yleisilmailukenttd, jossa on monipuolinen ja vilkas lentotoi-
minta sekad runsaasti erilaisia toimijoita ja heilla kdytettavis-
saan tarvitsemansa palvelut. Tama edellyttaa kentén ja sen
Idhialueen infrastruktuurin tason nostamista.

4.1.3 Tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen

Liikenneturvallisuussuunnittelu on ollut viime vuosina
Paijat-Hameessa aktiivista, kun sekd Pohjois- etta Eteld-Paijat-
Hameen ja myds Lahden kaupungin likkenneturvallisuus-
suunnitelmat ovat juuri valmistuneet. litin suunnitelma on
my0s hyvin ajan tasalla, kun se valmistui vuonna 2017. Myds
Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuusstrategia on
uudistunut vuonna 2018. Naiden pohjalta on muodostettu
liilkenneturvallisuustoiminnan painopisteiksi:
- Liikenneymparistdn turvallisuuden parantaminen
- Aktiivinen poikkihallinnollinen liikkenneturvallisuustyo
kunnissa ja maakunnassa (kasvatus, valistus ja tiedotus)
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Liikenneympadriston parantamisessa korostuvat tien- ja kadun-
pidon rahoituksen niukkuuden vuoksi pienet ja kustannuste-
hokkaat toimet, tarkeimpind ajonopeuksia hillitsevat toimet
keskustoissa, asuinalueilla ja taajamissa seké kavelijoiden ja
pyorailijdiden kadun ja tien ylitysten turvaaminen. Koulureit-
teihin kiinnitetdan erityistd huomiota. Kaupunkiseutujen kas-
vualueilla luodaan paljon myds uutta katuymparist6d, jonka
toteutuksessa turvallisuuden ja esteettdémyyden vaatimukset
tulee varmistaa. Isojen kehittdmishankkeiden avulla paran-
netaan useimmiten myds likkenneturvallisuutta, mutta niiden
toteutuksesta paatetdan valtakunnan tasolla. Vilkkaimmilla
valtateilld tulee pyrkid erottamaan ajosuunnat esimerkiksi
keskikaiteilla vakavien kohtaamisonnettomuuksien ehkaise-
miseksi. Tieverkon korjausvelan kasvun pysdyttaminen on
tarkeda myos lilkkenneturvallisuuden nakdkulmasta.

Liikenteen ja maankdytdn suunnitteluprosesseja tulee ke-
hittaa niin, etta liikkenneturvallisuus otetaan aina huomioon
suunnitelmia laadittaessa, ratkaisujen vaikutukset lilkkennetur-
vallisuuteen selvitetadan nykyista paremmin ja tuodaan myos
padtdksentekijoiden tietoon. Suunnittelun ja kehittamisen li-
saksi liikenneturvallisuus on tarpeen ottaa huomioon kuntien
hankinnoissa, erityisesti henkil- ja tavarakuljetuksissa.

Paateiden moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuutta paranne-
taan automaattisen nopeusvalvonnan verkostoa laajentamalla
ja liilkenteenhallinnan keinoja kehittamalla. Poliisin liilkenne-
valvonnan resurssit tulee turvata. Tavoitteena on laajentaa au-
tomaattista liikennevalvontaa myds katuverkolle. Vaarallisiksi
todettuihin liittymiin laaditaan turvallisuustarkastuksia ja niita
parannetaan entistd turvallisimmiksi. Riista-aitojen yllapitoon
ja uusien aitojen rakentamiseen kohdistetaan resursseja, jotta
elainonnettomuuksien maara saadaan kadntymaan laskuun.
Yksittdisonnettomuudet, joissa ajoneuvo suistuu tieltd, ovat
yleisin loukkaantumiseen tai kuolemaan johtava onnetto-
muustyyppi. Suistumisturvallisuutta parannetaan tieympa-
riston pehmentamistoimenpiteilld, poistamalla tieymparis-
ton esteitd ja asentamalla kaiteita. Tieverkon rakenteellisia
korjauksia on jouduttu lykkdamaan tienpidon rahoituksen

niukkuuden vuoksi, mutta huonokuntoisella tieverkolla lisdan-
tynyt likkenneturvallisuusriski edellyttaa nyt lisdpanostuksia

ja ongelmakohteiden toteutuksen priorisointia. Raskaan
liikenteen nakokulmasta sujuvan ja turvallisen tieliikenteen
ohella turvallista ajamista parantaa riittavan laaja tauko- ja
levahdyspaikkojen verkosto.

Tieympariston tyonaikaista turvallisuutta tulee jatkossa paran-
taa. Turvalliset tyonaikaiset jarjestelyt mahdollistetaan oikein
laaditulla litkenteenohjaussuunnitelmalla. Tienkayttajien
ajonopeuksiin voidaan vaikuttaa suunnittelemalla tyonaikai-
set liikkennejarjestelyt sellaisiksi, ettd ajonopeudet pysyvat
luonnostaan alhaisina.

Aktiivinen lilkenneturvallisuusty® Paijat-Hameen kunnissa ja
toimiva yhteistyd maakuntatasolla on monipuolisen liiken-
neturvallisuuden parantamisen ehdoton edellytys. Alueen
kunnissa toimii jo nyt liikenneturvallisuuskoordinaattori

ja kuntien liikenneturvallisuustydn seudulliset alueet ovat
vakiintuneet. Uudet liikenneturvallisuussuunnitelmat luovat
hyvan ldhtékohdan liikkenneturvallisuusty6ta poikkihallinnol-
lisesti koordinoiville kunnittaisille tyéryhmille. Sidosryhmien
yhteisty6ta tarvitaan myods hyvien toimintatapojen jakamisek-
si. Kuntien aktiivisen jatkuvan liikenneturvallisuustyon varmis-
taminen edellyttaa liilkenneturvallisuustiedotusta paattdjille ja
heidan sitoutumistaan liikkenneturvallisuustydhdn. Kunnan eri
henkilstoryhmien perehdytykset liikenneturvallisuustydhon
tulee tehda saanndllisiksi (mm. nuorisotydntekijat, koululais-
kuljettajat, varhaiskasvatuksen henkil9st6 ja opettajat).

Liikenneturvallisuusviestinndn maakuntatason toimintatapoja
ja vastuunjakoa eri sidosryhmien kesken on tarve selkeyttaa
(taajuus, kohderyhmat ja kanavat) ja viestinnalle tulee asettaa
selkedt tavoitteet. Perinteisten viestintdkanavien ohella sosi-
aalisen median avulla voidaan jakaa ajantasaista tietoa entista
nopeammin.

Osana kuntien lilkenneturvallisuusty&ta pyritddn paranta-
maan lilkennekayttaytymista ja lisddmaan turvavalineiden

kayttod. Osallistavat toimintatavat, kuten liikkenneturvallisuus-
tapahtumat, kiinnittavat hyvin huomiota asiaan. Keskitssa

on riskinoton vdahentdaminen, jolloin huomiota kiinnitetdan
ajokulttuuriin ja ajokuntoon seka liikenteen tarkkaavaisuu-
teen. Liikenneturvalla on runsaasti valmiita kampanjoita ja
koulutuspaketteja, joita kannattaa hyddyntaa tehokkaasti.
Liikennesaantdjen noudattamista voidaan edistaa myds
liilkenteenohjauksen selkeydelld ja ymmarrettavyydella seka
reagoimalla nopeasti virheellisiin, huonokuntoisiin ja puuttu-
viin opasteisiin.

Viisaan liikkkumisen edistdminen on useissa kunnissa osa
liikenneturvallisuusryhman toimintaa. Seuraavaksi toiminta
tulisi vakiinnuttaa osaksi hallintokuntien arkityotd. Toiminnas-

sa kannattaa hyddyntaa valtakunnallisia teemapaivia. Viisaan
liikkumisen kohderyhmind ovat erityisesti tyopaikat ja koulut,
joita voidaan aktivoida virkistys- ja teemapdivien muodossa.
Laajalle yleisolle suunnattuja toimintatapoja ovat esimerkiksi
tiedotteet paikallismediassa, keskustelutilaisuudet ja py6ra-
retket.




4.1.4 Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittdminen

Kaupunkikeskustojen elinvoimaisuus kuuluu Pdijat-Hameen
maakunnan kriittisiin menestystekijoihin. Keskustojen liiken-
nejarjestelman ydin on kévelya, pyorailya ja joukkoliikennetta
suosiva viihtyisa kaupunkikeskusta, mutta myds sisdéntulo-
vaylien lilkenteen sujuminen varmistetaan.

Maakunnan keskipisteestd, Lahden ydinkeskustasta, on tavoit-
teena luoda entistd viihtyisampi; laadukas, kavelya, pyorailya
ja joukkoliikennettd suosiva kaupunkikeskusta, jossa jokaisen
on helppoa ja turvallista liikkua. Alue jasennelldan sen erityis-
piirteet ja liilkkumistarpeet huomioiden. Ndin ydinkeskustasta
muodostuu vetovoimainen tyopaikkakeskittymd, houkuttele-
va asumisen alue seka monipuolisesti laajaa aluetta palveleva
palvelukeskus ja elinvoimainen matkailukohde. Ydinkeskustan
liikennejarjestelman perusratkaisuna on keskustan kaduista
koostuvan kehdn toteuttaminen autoliikenteelle. Sen avulla
vdahennetdan lapiajoliikennettd ydinkeskustassa, ja sen sisa-
puolisen alueen kehittdminen tapahtuu jalankulun, pyordilyn
ja joukkoliikenteen ehdoilla. Ydinkeskustan autoliikennetta
vahennetdan ja sen pysakointia kehitetaan. Jalankulun viih-
tyisyys sekd pyorailyn sujuvuus ja riittavat pyodrapysakointi-
mahdollisuudet varmistetaan. Huolto- ja jakeluliikenteeseen
tuodaan uusia city-logistiikan ratkaisuja rauhoittamaan
keskustan lilkkennettd. Lahden ydinkeskustan kehdratkaisun
toteutukseen liittyy Mannerheiminkadun lilkkenneympériston
saneeraus valtatien 12 eteldisen ohikulkutien valmistuessa
vuoden 2020 lopulla. Lilkenneympadriston kehittdaminen tulee
koskea valtatien 12 koko nykylinjausta Soramdesta Joutjarven
liittymaan saakka.

Myds muiden kaupunkimaisten keskustojen (Heinola, Orimat-
tila ja Hollola) kehittdminen pohjautuu kestavan lilkkkumisen
edistdamiseen, sisddntulovaylien sujuvuuden ja pysakoinnin
varmistamiseen. Heinolan keskustassa liikenneverkkoa kehite-
tdan torin muodostaman kaupunkisyddamen ymparilld olevia
kehdkatuja saneeraamalla. Liikenneverkon jasentamisella
luodaan edellytyksid jalankulun ja py6railyn kehittamiseksi pe-
rusliikkumismuodoksi Heinolan ydinkeskustassa. Orimattilassa

valmistellaan keskustan yleissuunnitelmaa toiminnallisuuden
nakokulmasta ja samalla keskustan tavoitettavuutta paran-
netaan kaikille kulkutavoille. Kaikkia kaupunkikeskustoja
uudistettaessa on huomioitava siirtyminen vahapaastoisiin ja
padstottomiin teknologioihin, mika tarkoittaa mm. latauspis-
teiden rakentamista sahkdautoille. Ndita voidaan toteuttaa
erityisesti pysakdointilaitoksiin.

4.2 Liikennejarjestelman kehittamisen
painotukset aluetyypeittdin

Paijat-Hameen liikennejarjestelméan kehittamista ohjataan
edelld kuvatuilla tavoitteilla ja strategisilla painopisteilla.
Maakunnan erityyppisilla alueilla tavoitteissa ja painopisteissa
on kuitenkin ndhtavissa pienia eroja, joita on havainnollistettu
alla.

Kaupunkimaisten keskusten liikennepolitiikan keskeisin
painopiste on kestavan liikkkumisen edistaminen (luku 4.1.1).
Liikennejarjestelman ydin on kavelya, pyorailya ja joukkolii-
kennetta suosiva viihtyisa kaupunkikeskusta, mutta myds si-
saantulovaylien liikkenteen sujuminen varmistetaan. Liikenteen
aiheuttamia meluhaittoja vahennetaan. Liikkennejérjestelman
kehittdmistoimilla vaikutetaan yhdyskuntarakenteen eheyty-
miseen ja tiivistimiseen. Samalla kehitetdan myos logistiikka-
keskusten toimintaedellytyksia.

Isojen kuntatason keskusten liilkennepolitiikan painopisteina
ovat jalankulun ja pyordilyn edistdminen erityisesti taajama-
alueella seka joukkoliikenteessa hyvan palvelutason tarjoami-
nen Lahteen (sujuvat matkaketjut, terminaalit, liityntaliikenne)
ja palvelutason parantaminen keskusta-alueella. Lahteen
suuntautuvassa joukkoliikenteessa reittien vuorovali on niin
tihed, ettad se ei rajoita matkustamista. Lisaksi joukkoliikenteen
kayttdminen on helppoa, esteetdnta ja edullista. lhmisten
asenteisiin ja liikkumistottumuksiin vaikutetaan seka luo-
daan jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen houkuttelevaa
imagoa. Pyorailyn oleelliset yhteyspuutteet poistetaan ja maa-
ritetddn taajamiin pyordilyn paaverkko, jolla tarjotaan hyvaa

palvelutasoa. Uudisrakentamista ohjataan kavely- ja pyordily-
etdisyyksille kuntakeskustoista. Logistiikka- ja teollisuusaluei-
den liikenteen toimivuus ja turvallisuus varmistetaan.

Pienten kuntakeskusten liikennepolitiikassa painopisteina
ovat jalankulun ja pyordilyn ehdoilla toteutetun turvallisen
liikenneympariston luominen taajamissa. Erityisesti tyo- ja
opiskelumatkoille tarjotaan kohtuullinen joukkoliikenteen
vuorotarjonta ja varmistetaan matkaketjujen toimivuus.
Pyorailyn epdjatkuvuuskohtia ja yhteyspuutteita poistetaan
taajamissa ja pyorailyn toimintaedellytyksia parannetaan
muutenkin. Kuntakeskuksista varmistetaan sujuvat autoliiken-
teen yhteydet niin paatieverkkoon kuin Lahteenkin. Maan-
kayton kasvualueet suunnataan koko liikkennejdrjestelman
kehittdmisen kannalta edullisille alueille: ensisijaisesti kavely-
ja pyorailyetaisyyksille keskustoista ja toissijaisesti hyvien tai
tyydyttavien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Logistiikka- ja
teollisuusalueiden liikkenteen toimivuus ja turvallisuus varmis-
tetaan.

Kylien ja maaseutualueiden maankdyton kasvu ohjataan

tukemaan elinvoimaisen kyldverkon kehittymistd huomioi-

malla koko liikennejarjestelman edullisuus. Liikennepolitiikan

painopisteina ovat

- turvallisten liilkkumisolosuhteiden varmistaminen

- alempiasteisen tieverkon perustasoisen liikkennditavyyden
varmistaminen eri vuodenaikoina ja merkittdvimman alem-
man verkon kuntopuutteiden korjaaminen

- kustannustehokkaiden peruspalvelutasoisten (minimissaan
lakisaateisten) julkisten lilkennepalvelujen tarjoaminen
Lahteen ja kuntakeskuksiin (ohuita matkavirtoja yhdistel-
1aan kutsu- ja palveluliikenteelld).
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5 TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpiteet on valittu strategisten painotusten toteutumista silmalld pitden siten, ettd ne samalla toteuttavat kehittdamis- ja palveluta-

sotavoitteita. Toimenpideohjelmassa on huomioitu olemassa olevan infrastruktuurin tehokas kaytto, silld rahoituksen saaminen etenkin

isoihin investointeihin voi olla epdvarmaa. Liikennejarjestelman rahoitusmenetelmia onkin lahdettava ennakkoluulottomasti uudista-

maan. Liikennejadrjestelman kehittdmisen kannalta merkittdvimmat toimenpiteet on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan. Péijat-Hameen

liikennejarjestelman kehittamisen karkitehtavia ovat: liikkkumisen uusien palvelujen markkinoille tulon edistaminen, korjausvelan vahen-

taminen, aktiivinen poikkihallinnollinen liikkenneturvallisuustyd kunnissa seka nykyisen valtatien 12 likennesaneeraus ja muuttaminen

kaduksi valilla Soramaki—Joutjarvi.

Liikennejarjestelman rahoitukseen uusia avauksia
Liikennejdrjestelman kehittamiseen liittyy paljon odotuksia

ja tarpeita. Valtion liikkenneinvestointeihin ja -palveluihin
kayttdmadssa rahoituksessa on ollut kuitenkin laskeva trendi, ja
2010-luvulla valtion perusvdylanpidon laajennus- ja uusin-
vestointien rahoitus on suorastaan romahtanut. Siksi nykyisia
rahoitusmenetelmia on uudistettava, mikali odotuksiin ha-
lutaan vastata. Tavanomaista budjettirahoitusta taydentavat
rahoitusldhteet ovat valttamattomia ja niitd on ldhdettava
kokeilemaan ennakkoluulottomasti. Esimerkiksi toimenpiteis-
ta hyotyjien entistd suurempi osallistuminen investointihank-
keiden rahoittamiseen toisi toteutukseen lisaa kohteita.

Vaylanpitoa ja liikennepalvelujen tuottamista on joka tapauk-
sessa edelleen tehostettava ja taloudellisuutta parannettava.
Eri sidosryhmiltd vaaditaan entistd aktiivisempaa yhteistyota
toimenpiteiden rahoitusjarjestelyissa ja toteutuksessa. Myos
kuntien kuljetuskustannusten kasvun hillitsemiseksi on jo
pitkaan ollut pyrkimyksena kuljetuspalvelujen tehostaminen

yhdistamalla erilaisia matka- ja kuljetustarpeita sekd muutta-
malla kuljetuksia kaikille avoimeksi joukkoliikenteeksi.

Toimenpiteet kolmessa kiireellisyysluokassa
Toimenpideohjelmassa esitetdadn Pdijat-Hameen liikennejar-
jestelman kehittamisen kannalta merkittavimmat toimenpi-
teet kiireellisyysluokittain ja niiden edistamisvastuut (taulukko
6). Toimenpiteet on ryhmitelty strategisten painopisteiden
mukaan. Toimenpiteita valittaessa on pyritty huomioimaan
olemassa olevan infrastruktuurin kaytén tehostaminen ja
taloudellisuus. Tassd yhteydessa ei esiteta pienid, lahinna
liikenneturvallisuutta parantavia investointeja. Hankkeiden to-
teuttaminen vaatii yleensa yksityiskohtaista jatkosuunnittelua.
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa otetaan
kantaa isojen kehittdmishankkeiden toteutukseen.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajan mukaan kolmeen
kiireellisyysluokkaan: ensimmainen kiireellisyysluokka vuodet
2019-2023, toinen vuodet 2024-2031 ja kolmas kiireelli-

syysluokka vuodet 2032-2040. Kiireellisyysluokat linkittyvat

valtakunnalliseen liikennejarjestelmdsuunnitelmaan. Kiireel-

lisyysluokkaan 1 sijoitetut toimenpiteet tarvitaan akuuttien

ongelmien ratkaisemiseksi ja niistd muutama on nostettu

maakunnan karkitehtédvaksi, joiden aktiivisella edistamisella

pyritaan viemaan Pdijat-Hameen liikennejarjestelman kehitta-

mistd asetettujen tavoitteiden suuntaan. Karkitehtavat ovat:

- Liikkumisen uusien palvelujen markkinoille tulon
edistaminen

- Korjausvelan vahentdaminen; paallystettyjen teiden, silto-
jen, tierakenteiden sekad varusteiden ja laitteiden korjaus-
kohteiden maérittdminen ja toimenpiteiden toteuttaminen

- Aktiivinen poikkihallinnollinen liikkenneturvallisuusty6
kunnissa

- Nykyisen valtatien 12 (Himeenlinnantie-Mannerheimin-
katu) lilkennesaneeraus ja muuttaminen kaduksi valilla
Soramdki-Joutjarvi
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Taulukko 6. Toimenpideohjelma.

Kestavan liikkumisen edistaminen

Toimenpide Kiireellisyys- | Edistamis-
luokka vastuu
Kavely ja pyoraily
Infrastruktuuri
- Kuntakeskusten jalankulkualueiden kehittaminen 1 Kunnat
- Kiireellisimmat pyorailyverkon tdydentdamiskohteet 1
- Mt 313, Anianmetsa—Loukkuharju jkp-tie ELY/ Asikkala
-Vt 24, Hillilantie—Syrjantauksentie, jkp-tie ja alikulkukaytava ELY/ Asikkala
-Vt 24 Paimelan liittyman alikulkukdytava ELY/ Hollola
- Mt 140 Jokimaa, jkp-tie ja alikulkukaytava ELY/ Lahti
- Mt 140 Takkula—Heinlammi, jkp-tie ELY/Lahti,
Hollola
- Mt 2956 Pyhdniemi—Hollola kk, jkp-tie ELY/ Hollola
- Asuntokatujen saneeraus ja liikenteen rauhoittaminen Jatkuva Kunnat
- Pydrapysakoinnin kehittdaminen (ydinkeskustat, terminaalit, 1 Kunnat
kuntahallinnon toimipisteet)
Asenteet
- Kavelyn ja pyorailyn markkinointikampanjat (valtakunnalliset Jatkuva Kunnat
tapahtumat, kuntakohtaiset tietoiskut)
- Tyopaikkojen kestdvan liikkumisen edistaminen ja liikkumisen Jatkuva Kunnat
ohjauksen suunnitelmat (Lahden kaupunki, valtion virastot,
suurimmat oppilaitokset ja tyopaikat)
- Informaation parantaminen (pyorailykartat, Jatkuva Kunnat
paikkatietosovellukset)
- Kavelyn ja pyorailyn kulkumuotoroolin vahvistaminen Jatkuva Kunnat
paatoksenteossa
Joukkoliikenne
Palvelutason/Tarjonnan parantaminen
- Peruspalveluiden turvaaminen (erilaisten kuljetusten Jatkuva LSL/kunnat
yhdistamisen kehittdaminen, suunnittelu ja pilotointi)
- Nopeiden bussien runkolinjojen toteuttaminen 1 LSL
Lahti—Heinola/Nastola/Orimattila/Hollola/Vaaksy
- Pitkamatkaisen kaukoliikenteen palvelutason turvaaminen 1 ELY/ kunnat
(infrastruktuuri, matkustajainformaatio, lippujarjestelma)
- Lahden ja Helsingin seutujen valisen tyématkapendeldinnin 1 LSL
kehittaminen joukkoliikenteelld (vuorotarjonta, lippuyhteistyo)
- Lahijunaliikenteen kehittaminen (liikenndinti) 1-2 LVM/ Vayla/
- Lahti-Uusikyla—Kausala—Kouvola liitto/ LSL/
- Lahti-Jarvela—Riihimaki-Tampere kunnat
- Orimattila—Lahti—Heinola (raitiojunaliikenne)
- Liityntayhteyksien kehittdminen Pietariin Allegro-junaan 1 Liitto/ LSL
Infrastruktuuri
- Lahden matkakeskuksen liityntapysakdinnin kehittdaminen 1 Lahti/ Vayla
- Muun liityntdpysakoéinnin ja solmupysakkien kehittdminen 1-2 Kunnat/ ELY

Matkustajainformaatio

- Joukkoliikenteen mobiilin reitti- ja aikataulutiedon kehittaminen |1 Vayla/ LSL
- Matkustajainformaation kehittdminen asemilla ja 1 Vayla/ LSL
solmupysakeilla
Lippujarjestelmat
- Yhtenaisen lippu- ja maksujarjestelman laajentaminen 1 LSL/ kunnat/
ELY
- Vyohykehinnoittelun uudistaminen 1 LSL
Liikkumisen uudet palvelut
Selvitys uusien liikkumispalveluiden parhaiden kdytantdjen kokeilusta | 1 Liitto
ja kayttoonotosta
Liikkumisen uusien palveluiden markkinoille tulon edistaminen 1 Kunnat,
- MaaS-palvelut (matkojen yhdistely) Traficom

- Yhteiskadyttoautot (ilmainen pysakaointi)

- Kaupunki- ja kylapyorat

- Yksityisen ja julkisen liikennetiedon rajapinnan avoimuus
- Ajoneuvoteknologiat (mm. sdhkdautojen latauspisteet)

Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Toimenpide Kiireellisyys- Edistamis-
luokka vastuu
Maantieverkon kehittdaminen
Infrastruktuuri
- Valtatie 4 valin Hartola—Oravakivensalmi ohituskaistatien 1 Vayla /ELY
rakentaminen ja valtatien parantaminen Hartolan taajaman
kohdalla
- Valtatie 12 vali Lahti—Kouvola palvelutason parantaminen 1-2 Vayla /ELY
- Valtatie 24 valin Karisto—Kalliola nelikaistaistaminen ja 2 Vayla /ELY
liittymien parantaminen (mm. Holman paasuunnan muutos)
- Tuuliharjan eritasoliittyma ja uusi yhdystie valille valtatie 4— 2 Orimattila
maantie 140
- Valtatien 4 valin Lusi-Adnekoski rinnakkaistieverkon 2 ELY/ kunnat
taydentdaminen
- Parantamistoimenpiteiden tarkentaminen ja priorisointi:
- kantatie 54 1 Vayla /ELY
- valtatie 12 Lahti-Tampere, valtatie 24 Kalliola—Vaaksy 2 Vayla /ELY
Radat
Infrastruktuuri
- Riittavan ratakapasiteetin varmistaminen 3 Vayla
- Riihimaki-Lahti—Kouvola
- Pitkdn aikavalin varaukset (Lentorata, Heinola—Mikkeli ja
Lahti-Hdmeenlinna/Tampere)
- Vahiliikenteisten ratojen kunnon varmistaminen/ peruskorjaus | 2 Vayla

(Lahti—Heinola, Lahti—Loviisa)




Logistiikka

Lahden seudun logistiikkakeskuksen kehittaminen/
logistiikkapalveluiden tarjonnan keskittdminen/ yhteistyén
vahvistaminen

- Kujala, Kukonkoivu/Nostava, Pennala
Selvitys Lahden ratapiha-alueen kehittamisesta
Perusvaylanpidon rahoitustason nostoon vaikuttaminen ja
riittdmattédman rahoituksen seurausvaikutusten esiintuominen
Korjausvelan vahentaminen; paallystettyjen teiden, siltojen,
tierakenteiden seka varusteiden ja laitteiden korjauskohteiden
maarittaminen ja toimenpiteiden toteuttaminen
Selvitys raskaan liikenteen tauko- ja levdahdyspaikkaverkoston
kehittdmisesta
Vesivehmaan lentokentan kehittaminen

1-2

Kunnat

Vayla/ Lahti
ELY

ELY

ELY/ kunnat

Asikkala

Eri henkiléstoryhmien perehdytykset liikenneturvallisuustyéhon
saannollisiksi (mm. nuorisotydntekijat, koululaiskuljettajat,
varhaiskasvatuksen henkil6sto ja opettajat)

Sidosryhmien yhteisty® hyvien toimintatapojen jakamiseksi

Liikenneturvallisuusviestinnan kehittaminen

Tieliikenneturvallisuuden selked parantaminen
Toimenpide

Kiireellisyys-
luokka

Edistamis-
vastuu

Lilkenneympariston turvallisuuden parantaminen

Taajamien turvallisuus ja ajonopeuksien hillinta
- Liikenteen rauhoittaminen (mm. hidasteet ja nopeusnaytét)
- Nopeusrajoitusten tarkistaminen ja yhtendistaminen (mm.
koulujen kohdat)

Tienylitysturvallisuuden parantaminen, erityisesti koulureiteilla
Liikenneturvallisuuden huomioiminen koko kaavoitusprosessin
ajan (kaavojen liikkenneturvallisuusauditointi)

Kunnat/ELY

- Sidosryhmien keskinaisten vastuujakojen ja toimintatapojen 1 Kunnat/
selkiyttaminen (taajuus, kohderyhmat, kanavat) Liitto/ ELY
Liikennekdyttaytymisen parantaminen ja turvavalineiden kdytdn
lisddminen
- Liikenneturvallisuustapahtumat kunnissa (osallistavat Jatkuva Kunnat
toimintatavat; keskitssa riskinoton vahentaminen, huomiota
ajokulttuuriin ja ajokuntoon seka tarkkaavaisuutta liikenteeseen
ja turvalaitteiden kayton tehostamiseen)
- Liikenneturvan valmiiden kampanjoiden ja koulutuspakettien Jatkuva Kunnat
tehokas hyédyntaminen
Viisaan liikkumisen edistaminen Jatkuva Kunnat

Toiminnan vakiinnuttaminen osaksi hallintokuntien arkityota
Valtakunnallisten teemapaivien hyédyntdminen kunnissa eri
hallintokuntien toiminnassa

Tyopaikkojen ja koulujen aktivoiminen (mm. virkistys- ja
teemapaivat)

Toimintaa laajalle yleisolle (mm. tiedotteet paikallismediassa,
keskustelutilaisuudet, pyoraretket)

Paateiden turvallisuuden parantaminen

Automaattisten nopeudenvalvontapisteiden lisadminen
Vaarallisten liittymien turvallisuustarkastukset ja parantamiset
Nykyisten riista-aitojen yllapitokorjaukset ja uusien
rakentaminen

Suistumisturvallisuuden parantaminen (mm. kaiteet)

ELY

Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittaminen

Tietdiden tyonaikaisen turvallisuuden parantaminen

Aktiivinen tiedotus muuttuvista liikkennejarjestelyista
Tyonaikaisten liikenteenohjaussuunnitelmien laadun ja
toteutuksen valvonta

Tienkayttdjien ajonopeuksien hillinta ja valvonta

Jatkuva

ELY/Kunnat

Toimenpide Kiireellisyys- Edistamis-
luokka vastuu

Lahden ydinkeskustan kehittaminen

Lahden ydinkeskustan liikenteen kehittdmissuunnitelman laatiminen | 1 Lahti

- autoliikenteen vahentdminen ja pysdkoinnin kehittaminen
- jalankulun, py6railyn sujuvuus ja pyorapysakointi

- huolto- ja jakeluliikenteeseen city-logistiikan ratkaisuja

- sahkoautoille latauspisteita

Nykyisen valtatien 12 lilkennesaneeraus ja muuttaminen kaduksi valilla Soramaki—Joutjarvi

Aktiivinen poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustyd kunnissa

Kuntien aktiivisen jatkuvan liikenneturvallisuustyon varmistaminen

Liikenneturvallisuustiedotus paattajille ja heidan
sitoutumisensa liikenneturvallisuustyohon
Liikenneturvallisuustyon jalkauttaminen kunnan eri
hallintokuntiin ja paikallisten sidosryhmien toimintaan

Kunnat

Mannerheiminkadun—-Hameenlinnantien liikennesaneeraus 1 Lahti/
Hollola

Muut kaupunkimaiset keskustat

Heinolan ydinkeskustan liikenneverkon kehittdaminen 1 Heinola

Orimattilan, Salpakankaan ja Vaaksyn keskustojen lilkennesaneeraus | 2-3 Orimattila,

(kestavan liikkkumisen edistaminen, sisadntuloteiden sujuvuus, Hollola,

pysadkoinnin toimivuus) Asikkala
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6 VAIKUTUKSET JA SEURANTA

Vaikutukset on kasitelty strategisten painopisteiden mukaisina kokonaisuuksina. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona suhteessa kehit-

tamistavoitteisiin ja 0-vaihtoehtoon. Toimenpideohjelma toteuttaa tavoitteita oikean suuntaisesti ja johdonmukaisesti. Epdvarmuudet

liittyvat rahoituksen riittavyyteen. Kestavan liilkkumisen edistamiseen liittyvat toimenpiteet kaantavat jalankulun, pyordilyn ja joukkolii-

kenteen kulkutapaosuuden kasvuun ja ovat vahentdmassa liilkenteen kasvihuonekaasupaastoja. Autoilu sdilyy kuitenkin maakunnassa

tarkeimpana liikkkumismuotona.

Paijat-Hameessa jatketaan sidosryhmien valista liikennejarjestelmayhteistyota. Liikennejdrjestelmasuunnitelman toteutumisen seuranta

ja suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden edistaminen on keskeinen osa liikennejarjestelmatyota.

6.1 Keskeiset vaikutukset suhteessa
asetettuihin tavoitteisiin

Pdijat-Hameen maakunnan liikennejarjestelmadsuunnitelman
vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona suhteessa nyky-
tilaan ja projektissa asetettuihin liikkennejarjestelman kehit-
témistavoitteisiin seka niin kutsuttuun 0-vaihtoehtoon, jossa
toimenpiteitd ei toteuteta. Vaikutukset on kasitelty strategis-
ten painotusten mukaisella jaottelulla kuten suunnitelman
toimenpideohjelmakin. Talla halutaan korostaa painopistei-
den merkitysta kehityksen ohjaajina. Toimenpideohjelmassa
on kerrottu myds, mihin kiireellisyysluokkaan toimenpide kuu-
luu. Kaikki ohjelman toimenpiteet on oletettu toteutuneiksi
vuoteen 2035 mennessa.

Suunniteltujen toimenpiteiden liséksi on arvioitu tarkeimpien
epdvarmuustekijoiden merkitysta suunnitelman toteutumisel-

le ja vaikutuksille. Epdvarmuuksia tuovat erityisesti toimen-
pideohjelman toteuttamiseen kaytettdvissa oleva rahoitus ja
toimintaympadriston muutokset. Lisdksi tavoitteet voivat olla
keskendan ristiriitaisia, jolloin yhden osa-alueen onnistuminen
voi vaikeuttaa toisen tavoitealueen toteutumista. Ndin on laita
erityisesti kulkutapajakaumaa koskevien tavoitteiden suhteen.

Suhde edelliseen vuoden 2014 liikennejarjestelma-
suunnitelmaan

Tama Péijat-Hameen maakunnan liikkennejarjestelmasuun-
nitelma on laadittu edellisen vuonna 2014 valmistuneen
suunnitelman paivitysprosessina. Liikennejérjestelman
keskeiset pitkdn aikavalin tavoitteet ovat pysyneet paapiirteis-
sdan samoina. Kehittdmistavoitteissa korostetaan nyt aiempaa
painokkaammin liilkennesektorin merkittdvaa roolia paasto-
vahennystavoitteisiin vastaamisessa ja ilmastonmuutoksen

hallinnassa. Toisaalta maakunnan elinkeinoeldman eri alojen
kilpailukykyd pyritddn entista painokkaammin edistamaan lii-
kennejdrjestelman keinoin. Suunnitelman toimenpideohjelma
on aiempaa strategisemmalla tasolla, pienia infrastruktuuri-

hankkeita ei ole nyt yksildity edellisen kierroksen tarkkuudella.

Strategisissa painotuksissa ja toimenpidevalikoimassa koros-
tuu entistd laajempi keinovalikoima niin kestédvan lilkkkumisen
kuin liikkenneturvallisuudenkin edistdmisessa. Toisaalta elinkei-
noeldman eri alojen toiminnan vahvistaminen ja maakunnan
saavutettavuuden parantaminen ndkyy keinovalikoiman
monipuolistumisena. Toimenpideohjelman karkitehtavissa
korostuvat toimintaympdriston muutokset ja tavoitteisiin
tehdyt tarkistukset.
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Kestavan lilkkkumisen edistaminen

Toimenpideohjelma sisdltaa runsaasti kdavelyyn ja pyorailyyn
kannustavia toimenpiteitd, jotka voivat lisata nailla kulkuta-
voilla tehtyja matkoja. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteita ja
asenteisiin vaikuttamista tukevat infrastruktuuriparannukset
paapyorailyverkolla seka kuntakeskuksissa, jolloin kdvelyn ja
pyordilyn olosuhteet ja houkuttelevuus paranevat. Institu-
tionaalista ymparistoa kehitetdan vahvistamalla kavelyn ja
pyordilyn roolia padtoksenteossa. Osa suunnitelluista vaylista
voi kuitenkin jadda ensivaiheessa toteutumatta johtuen rahoi-
tuksen niukkuudesta. Kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuuden
kasvaminen riippuu lisdksi myds muiden lilkkkumismuotojen
kilpailukyvyn seka palveluverkon muutoksista. Etenkin Lah-
dessa autoliikenteen ohjaaminen pois keskustasta parantaa
samalla jalankulun ja pydrdilyn olosuhteita. Haja-asutusalueil-
la palveluiden vaheneminen saattaa pidentaa asiointimatkoja
ja samalla pienentda kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuutta.

Joukkoliikenteeseen liittyvét toimenpiteet parantavat joukko-
liikenteen palvelutasoa tarkeimmilla yhteysvaleilld, sujuvoit-
tavat matkaketjuja ja helpottavat kestavien kulkumuotojen
yhteiskdyttod. Samalla turvataan joukkoliikenteen peruspal-
veluiden saatavuus haja-asutusalueilla ja toteutetaan nain liik-
kumismahdollisuuksien tasapuolisuuteen liittyvaa tavoitetta.
My®s lippujarjestelméan ja matkustajainformaation kehitta-
minen nostavat omalta osaltaan joukkoliikenteen osuutta
tehdyistd matkoista. Niin joukkoliikenteen kuin kavelyn ja
pyorailynkin toimenpiteet sijoittuvat padasiassa ensimmai-
seen kiireellisyysluokkaan, jolloin mydnteinen kehitys padsee
alkuun jo lahivuosina.

Liikkuminen on pitkalld aikavalilld muuttumassa palveluksi.
Taman kehityskulun tukemiseksi on tarkeda aloittaa uusien
palveluiden markkinoille tulon tukeminen jo nyt. Viranomai-
sille tama tarkoittaa erityisesti liilkenteen digitalisaation edis-
tamista ja aktiivista mukanaoloa piloteissa, joilla kehitetdan
tulevaisuuden liikkkumisratkaisuja.

Kestavan liikkumisen edistamiseen liittyvat toimenpiteet
kaantavat jalankulun, pyoréilyn ja joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden kasvuun ja myOs omalta osaltaan ovat vahentamassa
liilkenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupdaastéja. Samaan
suuntaan vaikuttavat myos uusien liikkkumispalvelujen
tarjonta ja pitkalld aikavalilla my6s yhdyskuntarakenteen tii-
vistdminen. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti asetettujen
haastavien vahentdmistavoitteiden toteutuminen vaatii lisaksi
etenemistd monilla muilla osa-alueilla, erityisesti siirtymisessa
vahapaastoisiin liikkennevdlineisiin ja uusiutuviin polttoainei-
siin.

Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Autoilu sdilyy alueen asukkaiden tarkeimpéana liilkkkumismuo-
tona, ja esitetyt tieliikenteen toimenpiteet parantavat autoilun
palvelutasoa useilla tiejaksoilla. Henkildautoilun osuus
matkamadrista ei todennakdisesti enda kasva, kun laajalla kei-
novalikoimalla pienennetdan autoilun tarvetta. Tieliikenteen
infrastruktuurihankkeet parantavat alueen saavutettavuutta,
maantiekuljetusten edellytyksia ja logistista houkuttelevuutta.
Ympéristotavoitteista liikenteen haitallisia vaikutuksia voidaan
vahentda suurten tieinvestointien yhteydessa melu- ja pohja-
vesisuojausten avulla. Radoilla keskitytaan riittavan kapasitee-
tin ja kunnon varmistamiseen, mikd mahdollistaisi osaltaan
kulkumuotojakauman siirtymista ymparistoystavallisempaan
suuntaan.

Seudun logistinen asema paranee esitettyjen toimenpiteiden
vaikutuksesta nykyiseen verrattuna niin tavara- kuin hen-
kiloliikenteenkin osalta. Henkildliikenteen osalta yhteydet
Helsinkiin ja maakuntakeskuksiin vaikuttavat yritysten sijoit-
tumispaatoksiin ja toisaalta parantavat alueella sijaitsevien
vientiyritysten toimintaedellytyksia.

Isot infrastruktuurihankkeet sijoittuvat padosin kiireelli-
syysluokkiin 2 ja 3. Niiden vaatimat pitkat suunnitteluajat ja
rahoituksen varmistaminen tuovat toteutukseen jonkin verran
epavarmuutta. Mikali toimenpiteet jadvat toteuttamatta, ei
palvelutasotavoitteita saavuteta. Tilanne huononee silloin

myds nykytilaan verrattuna, silla teiden kasvavat liilkenne-
maarat johtavat nykykapasiteetilla ruuhkien lisaddntymiseen,
mika heikentda matka-aikojen ennustettavuutta ja kuljetusten
tasmallisyyttd. Tieverkon korjausvelan véhentdminen vaatii
merkittdvan noston ylldpidon rahoitustasoon. Rautateilld ka-
pasiteetti- ja kunto-ongelmat heikentavat ratojen tdysimittais-
ta hyodyntdmista niin henkildliikenteen kuin kuljetustenkin
osalta, mikali parannukset jadvat toteuttamatta.

Tieliikenneturvallisuuden parantaminen
Liikenneturvallisuustavoitteita edistetdan suurelta osin
ihmisten kdyttdytymiseen ja viranomaistoimintaan (yhteistyd,
kaavoitus) liittyvin toimenpitein. Valtaosa infrastruktuuriin
liittyvista toimenpiteistd on pienia ja kustannustehokkaita.
Kaikki liilkenneturvallisuustoimenpiteet sijoittuvat kiireellisyys-
luokkaan 1 tai ovat jatkuvaa toimintaa ja niiden toteutumi-
seen liittyy keskimaaraistd vahemman epavarmuustekijoita.
Epdvarmaa on kuitenkin se, riittavatko toimenpiteet toteu-
tuessaankaan tayttamaan lilkkenneturvallisuudelle asetettuja
valtakunnallisia tavoitteita jatkuvasta ja merkittavasta onnet-
tomuuksien mdaran vahenemisesta.

Monet tie- ja katuverkon toimenpiteet parantavat lilkennetur-
vallisuutta suoraan liilkenneturvallisuuteen kohdennettujen
toimenpiteiden lisdksi. Samaan suuntaan vaikuttaa joukko-
liikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen tyo- ja opiske-
lumatkoilla sekd kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuuksien
kasvattaminen lyhyilla matkoilla. Kulkutapajakauman muutos
tukee myds ympadristotavoitteita ja ovat omalta osaltaan
yhdessa muiden toimien kanssa tukemassa kansallisten ja
kansainvélisten velvoitteiden saavuttamista kasvihuonekaasu-
paastojen osalta.

Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittaminen
Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittamista edistetdaan
katuinfrastruktuurilla, pysakointijarjestelyilld, joukkoliikenteen
olosuhteiden kehittamiselld seka sisdantuloteihin liittyvil-

Ia hankkeilla. Tahtotila toimenpiteiden toteuttamiseksi on
vahva. Painopistealueen karkitehtdava on Mannerheiminka-



dun-Hameenlinnantien saneeraus, mika mahdollistaa sen
muuttamisen elinvoimaiseksi kaupunkiympariston vaylaksi.
Kaupunkikeskustojen kehittymista tukevat valillisesti myos
monet muiden strategisten painopisteiden yhteydessa kasi-
tellyt toimenpiteet, kuten kestavan liikkkumisen edistdminen ja
saavutettavuuden parantaminen.

Esitetyt toimenpiteet parantavat vetovoimaa liikkkumisen osal-
ta ja vahvistavat Lahden asemaa maakunnan keskuksena seka
muita kaupunkimaisia keskustoja alueidensa palvelukeskit-
tymina. Jotta likkkumiseen liittyvistd parannuksista saataisiin
taysi hyoty, olisi ne toteutettava tiiviissd vuorovaikutuksessa
keskusta-alueen muiden toimijoiden kanssa. Liikkumisympa-
risto luo puitteet vetovoimaiselle kehityskululle, mutta se tar-
vitsee tuekseen houkuttelevia toimintoja, jotka saavat ihmiset
ja elinkeinoeldaman viihtymaan alueella.

Niukan rahoitustilanteen vaikutukset

Niukassa rahoitustilanteessa todenndkdisimmin toteutettavik-
si nousevat erityisesti karkitehtavat seka myds ensimmaisen
kiireellisyysluokan muut toimenpiteet, ja suurten rahoitus-
paatosta odottavien hankkeiden toteutuminen lykkdantyy.
Kestdvan liikkumisen edistamistd palvelevat kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen toimenpiteet kuuluvat paaosin ensimmai-
seen kiireellisyysluokkaan, samoin tieliikenteen turvallisuutta
parantavat toimet. Liilkkumisen uusien palveluiden edista-
minen ja aktiivinen liilkenneturvallisuusty on nostettu myds
karkitehtaviksi. Nain kestavaa liilkkumista ja turvallisuutta
palvelevat tavoitteet toteutuisivat melko hyvin myds tiukan
rahoituksen tilanteessa.

Mikali vain ensimmadisen kiireellisyysluokan hankkeet toteu-
tuvat, niin eniten vaaravyohykkeessa ovat Paijat-Hameen
saavutettavuuden parantamiseen tahtaavat toimenpiteet,
joista useat tie- ja ratahankkeet ovat toisessa tai kolmannessa
kiireellisyysluokassa. Saavutettavuutta parantavat logistiikka-
toimenpiteet toteutuisivat kuitenkin melko hyvin.

6.2 Liikennejarjestelmatyo

Paijat-Hameen maakunnan liikennejarjestelmaryhman toi-
minta on ollut aktiivista vuodesta 2014 alkaen. Télla liikenne-
jarjestelmasuunnitelman paivitysty6lld on ollut vahva yhteys
maakunta- ja valtakunnantason strategisiin suunnitelmiin.
Taten on loogista, ettd vuorovaikutus jatkuu my0ds suunnitel-
man valmistumisen jalkeen.

Nyt péivitetty Paijat-Hameen liikkennejdrjestelmasuunnitelma
on jatkossa kehys, jonka puitteissa maakunnan liikennejarjes-
telmaa kehitetdan kokonaisvaltaisesti. Yhteisesti sovitut tavoit-
teet, strategiset painotukset ja toimenpiteet liikennejarjestel-
man kehittamiseksi tulee siirtaa eri osapuolien toimintaan.

Liikennejdrjestelmatyon luonne on muuttunut viime vuosina.
Toimintaympadristdn muutosnopeus seka toimijoiden roolien
muutokset ovat aiheuttaneet tarpeen jatkuvalle toiminnalle.
Aiempi suunnitelmaldhtdinen edunvalvonta ei ole tuotta-
nut riittdvan joustavaa toimintaa muutoksiin reagoimiseksi.
Liikennejarjestelman kehittamisvastuu on my®ds siirtynyt yha
enemman alueellisten toimijoiden vastuulle. Tassa tilanteessa
korostuu maakunnan rooli suunnitteluprosessien kdynnista-
misessa, niihin liittyvan yhteistyon johtamisessa ja suunnit-
telun yhteensovittamisessa maakunnan muun suunnittelun
kanssa. Siten maakunnan jatkuva liilkennejarjestelmatyd on
luonnollinen osa my®s maakunnan aluekehittamis- ja edun-
valvontatyotad strategisen suunnittelun lisdksi.

Paijat-Hameessa maakunnan liikennejarjestelmékokonai-
suuden kehittdmistad koordinoi ja ohjaa jatkossakin liikenne-
jarjestelmaryhma. Se vastaa osaltaan kuntien ja valtion seka
muiden sidosryhmien valisesta saanndllisesta liilkenteeseen
liittyvasta vuorovaikutuksesta ja maakunnan liikennejarjes-
telmdsuunnitelmassa esitettyjen hankkeiden ja toimenpi-
teiden edistamisestd seka toimii myods keskustelufoorumina
naapurimaakuntien suuntaan. Ryhman toimintaa kehitetdan
entista aktiivisemman tekemisen suuntaan ja sen rooli koros-

tuu jatkossa myos selvitysten tekija. Tyéryhman toiminnan
runkona toimii vuosikohtainen suunnittelu ja teemoitus.
Pdijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelman toteutumi-
sen seuranta ja suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
edistdminen on keskeinen osa liikennejarjestelmatyota. Osana
liikennejdrjestelmatyota seurataan vuosittain liikennejarjes-
telmdn ja sen toimintaympariston muutosta. Tarkeimmat
seurantaindikaattorit ovat:

Tarkeimmat seurantaindikaattorit (tietolahde):

- asukas- ja tydpaikkamaarét ja elinkeinorakenne
(Tilastokeskus)

- elinkeinoeldman kehitysndkymat (TEM, ELY)

- tyossakayntivirrat (Tilastokeskus, maakunta)

- kulkutapajakauma ja eri kulkutapojen suoritteet
(HLT ja muut liikennetutkimukset)

- liikennejarjestelman palvelutaso kdyttajan nakokulmasta
(Traficomin kayttajatyytyvdisyystutkimukset)

- maanteiden liikkenne- ja kuljetusmaarat
(ELY/ tierekisteri ja Tilastokeskus/ tiekuljetukset)

- joukkoliikenteen matkustajamaarat ja vuorotarjonta
(LSL ja ELY)/matka-aikojen suhde)

- rataverkon matkustaja- ja kuljetusmaarat (Vaylavirasto)

- maantieverkon paallystettyjen teiden kuntoa (Vaylavirasto)

- eri kulkutapojen matka-ajat tarkeimmilla yhteysvaleilla
(aikataulutieto)

- tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet
(Tilastokeskus)

- liikenteen paastot (VTT/ LIPASTO)

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpide-
ohjelmasta ei laadita erillistd aiesopimusta, vaan hankkeiden
toteutusta edistetdan liikkennejarjestelmaryhman aktiivisilla
toimilla eri vaikutuskanavien kautta.
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