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1.1

1.2

1.3

JOHDANTO

Selvityksen tavoite

Paijat-Hameen voimassa olevassa maakuntakaavassa 2006 Tuuliharjan lilkkenneasema on
osoitettu palveluaseman merkinnalla. Paijat-Hameen maakuntakaavaehdotuksessa 2014
Tuuliharjan kohdalle on merkitty uusi eritasoliittyma tai muu merkittavasti parannettava liittyma,
sen lansipuolella vahittaiskaupan suuryksikdn kohdemerkinta. Siihen kuuluu aluekohtainen
suunnittelumaarays: “Merkitykseltddn seudullista vahittdiskauppaa ei saa toteuttaa ennen
ympaéardivien taajamatoimintojen tai tydpaikka-alueiden toteuttamista.”

Taman selvityksen tavoitteena on ollut selvittda Tuuliharjan eritasoliittyméan edellytykset palvella
vilkkaampaa liikennettd, sen soveltuvuus valtatielle 4 ja vaikutus valtatien 4 palvelutasoon.
Selvityksessd on tutkittu eritasoliittyman kytkeytymistd olemassa olevaan ja suunniteltuun
tieverkkoon sekd maankayttoon. Selvityksessdé on hahmoteltu myo6s Tuuliharjan alueen
kehittymisvaihtoehtoja ja arvioitu vaiheittaisen toteutuksen mahdollisuuksia.

Tekijat

Selvityksen on laatinut Ramboll, jossa liikenne osuuksista on vastannut DI Riikka Salli ja
maankayttoosuuksista johtava asiantuntija Matti Kautto seka kaavasuunnittelija Tiina Heikkil&.
Moottoriteiden eritasoliittymatarpeiden arviointi

Lilkennevirasto on vuonna 2013 julkaissut ohjeistuksen moottoriteiden eritasoliittyméatarpeiden
arvioinnista nimella ” Ympéardivan maankayton kytkeminen moottoritien liikennekaytavaan, Case
valtatie 3”. Selvityksessa on laadittu yksinkertainen arviointimenettely moottoriteiden
eritasoliittymien toteuttamiskelpoisuuden arvioimiseksi. Laaditussa arviointimenettely kasittaa
kahdeksan kohtaa, joista nelja on ensisijaista edellytysta ja loput nelja tdydentavia edellytyksia.
Taulukossa 1 on listattu moottoritien liittymatarpeen edellytykset.

Taulukko 1. Moottoritien liittyméatarpeiden arviointitaulukko (Liikennevirasto 2013).

Ensisijaiset edellytykset

1. Liittyma on merkitty maakuntakaavaan tai oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan

Merkintd maakuntakaavassa tai ajantasaisessa yleiskaavassa kertoo, ettd liittymaa on
tarkasteltu osana laajempaa liikennejarjestelmaa. Talléin sen vaikutukset on myds selvitetty ja
raportoitu.

2. Liittymasta on tehty kattava liikenneselvitys, joka osoittaa liittyméan tarpeellisuuden

Liittymaselvityksessa on esitetty millaisia vaikutuksia liittymalla on, miten liittyman
toteuttamatta jattaminen vaikuttaa sekd miten muutokset ennusteajankohdan liikenteessa
vaikuttavat liittyman tarpeeseen. Selvityksessa on tarkasteltu my6s vaihtoehtoisia ratkaisuja.

3. Liittym& on mahdollista toteuttaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
vaarantamatta

Moottoritiella liittyva tai erkaneva liikenne aiheuttaa hairiotad liikennevirtaan lahes kilometrin
matkalla. Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi on tiensuunnitteluohjeissa
maadritetty liittymien minimivaliksi ympéardivan maankaytdon mukaan 3,0 km - 3,5 km.

4. Liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista liikkenneverkkoa

Moottoritieliittymien ensisijainen tehtava on palvella yhteyttd muun tieverkon ja moottoritien
vélilla.
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2
Taydentavat tiedot

5. Liittyma parantaa merkittavasti nykyisten liittymien toimivuutta tai vahentaa niihin
kohdistuvia parantamistarpeita

Uuteen liittymaan siirtyy liikennetta nykyisistd hyvin kuormittuneista liittymista. Liikenteen
siirtymat alemmalla tieverkolla eivat aiheuta ympaéaristéllisia tai muita ongelmia.

6. Liittyman vaikutukset on arvioitu ja ne on havaittu kokonaisuutena positiivisiksi

Liittyman kokonaisvaikutuksien arvioinnissa on todettu esimerkiksi liikennesuoritteen alemmassa
tieverkossa vahenevan, jolloin alueen liikenneturvallisuuden ja ymparistévaikutuksien muutos on
positiivinen. Liikenteen hyva sujuvuus ja turvallisuus jatkuvat liittymaan yhdistyvalla tieverkolla.

7. Liittyma edistaa seudullisesti merkittavan asuin- tai tydpaikka-alueen perustamista
tai kehittamista

Moottoritien tehtava on valittda liikkennettd nopeasti, sujuvasti ja turvallisesti. Seudullisesti
merkittdvan maankayton liittyminen tallaiseen vayladn on hyvin perusteltua. Liittyma
mabhdollistaa joukkoliikenteen kilpailukyvyn ja palvelutason kehittamisen. Liittyma ei kuitenkaan
saa tukea tai perustella yhdyskuntarakennetta hajauttavaa kehitysta.

8. Liittyman toteuttamiseen on taloudellisesti sitouduttu

Jos liittyman suunnittelun ja toteutuksen kustannuksia jarjestyy muuten kuin valtion
vaylahallinnon kautta, saattaa se nopeuttaa hankkeen toteutumista. Se myds kertoo, etta
hankkeen taloudelliseen kannattavuuteen uskotaan. Rahoituksen jarjestyminen ei poista tai
vahenna uudelta liittymaltd muuten vaadittavia ominaisuuksia tai selvityksia.
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2.1

TUULIHARJAN NYKYTILA

Maankaytto

Tuuliharjan liikenneasema sijaitsee valtatien 4 Helsinki-Lahti moottoritien varrella. Alueella
sijaitsee vuonna 1985 kayttoon otettu Nesteen huoltoasemarakennus sekd levahdys- ja
oleskelualueet moottoritien molemmin puolin. Huoltoasema on toiminnassa ympari vuorokauden.
Aseman yhteydesséa toimii K-market, Veikkaus sek& Motorest —ravintola.

Valkeajdrvi

Henkiléautojen pysakéinti
Huocltoasemarakennus
Oleskelualue

Levahdysalue

Kuva 1. Alueen nykyinen maankaytto.

Alueella sijaitsee kaksi raskaan liikenteen levahdysaluetta moottoritien molemmin
Pohjoiseen suuntaavan levahdysalueen palvelut tuketuvat Nesteen huoltoasemaan.

puolin.

Eteldan

suuntaavien levahdysalueella ei ole palveluita. Levéhdysalueet ovat suosituimpia tauko-
/yopymispaikkoja valtatien 4 kaytavassa ja alueille mahtuu yhteensa 20 ajoneuvoa (10 + 10).
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Kuva 2. Tuuliharjan ympéristd. (Lahde: Museot Online)

Alueella sijaitsee myds kaksi erillistd oleskelualuetta. Toinen sijoittuu pohjoisemman
levahdysalueen yhteyteen ja toinen huoltoaseman viereen. Molempien oleskelualueiden kalusteet
ja rakenteet ovat huonossa kunnossa ja kasvillisuus on paassyt rehevoitymaan.

Kuva 3. Pohjoinen oleskelualue.

Kuva 4. Etelainen oleskelualue.
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Tuuliharjalta Helsingin suuntaan lahtevan rampin viereen sijoittuu epavirallinen ajoyhteys
Mustajarventielle, joka on paikallisten tienkayttajien aktiivisessa kaytossa. Liikenneturvallisuuden
kannalta reitti sijaitsee huonossa paikassa.

Kuva 5. Epavirallinen ajoyhteys.

Huoltoasema pihoineen, levahdysalueet seka tiealueet ovat valtion omistuksessa. Huoltoaseman
toimijana on Kesko, jonka vuokrasopimus on voimassa vuoden 2016 loppuun asti. Sopimusta
ollaan jatkamassa viiden vuoden optiona. Orimattilan kaupunki omistaa Tekemé&jarven
etelapuolelle sijoittuvat kiinteistot 560-407-18-42 ja 560-406-4-6. Kiinteistbjen yhteispinta-ala
on noin 25 hehtaaria. Muut alueet ovat yksityisessa omistuksessa.
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Kuva 6. Alueen maanomistus. (Lahde: Hennan Tuuliharjan kaavarunko. Opinnaytetyo. Pitkanen, H. 2015)
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2.2

Tieverkko

Tuuliharjan liittyma sijaitsee valtatiella 4 Orimattilassa 7,0 kilometria Mantsalan Levannon
eritasoliittymasta pohjoiseen ja 4,0 kilometria Orimattilan Viljaniemen eritasoliittymasta etelaan.

Tiensuunnitteluohjeissa maaritetyt eritasoliittymien vahimmaisetaisyydet (3,0 km - 3,5 km)
viereisiin eritasoliittymiin valtatiella ovat riittdvat, jotta Tuuliharjan eritasoliittyma olisi
mabhdollista toteuttaa. Levannon ja Viljaniemen eritasoliittymien sijainti on esitetty kuvassa 7.

Viljaniemen eritasoliittyméssa yhdystie 1631 kytkeytyy valtatichen 4 ja Levannon
eritasoliittymassa seututie 164 kytkeytyy valtatiechen 4. Levannon eritasoliittymasta on
kulkuyhteydet seututielle 140 ja Orimattilaan sekd Karkolaan. Suunnitellun Hennan alueen
pohjoispuolella puuttuu talla hetkella seututietasoinen yhteys valtatien 4 ja mt140 valilta.

Tuuliharjan palvelualue sijaitsee noin 25 km sateellda Lahdesta, Orimattilan keskustasta,
itdpuolella sijaitsevasta Karkolasta ja Mantsalasta. Palvelualueella on Nesteen huoltoasema seka
levahdysalue.

Valtatie 4 muodostaa tarkedn yhteysvaylan Suomen lapi aina Barentsin alueelle asti, joten se on
kansainvélisestikin merkittava vayla. Valtatie 4 on Suomen maantieverkon paavayla etela-
pohjoissuunnassa ja kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-T-ydinverkkoon. Valtatie 4 on moottoritieta
valilla Helsinki-Lahti, ja muodostaa niin sanotun Lahdenvaylan, jonka merkitys on erittéin
merkittdvd Suomen maantieverkossa.

Tuuliharjan liittyméan lansipuolella, noin 2 km paassa, kulkee seututie 140. Tuuliharjan liittyman
ja st 140 valissa kulkee Lahden oikorata. Tuuliharjan palvelualueen etelapuolella ennen Levannon
eritasoliittymaa kulkee valtatien 4 ylitse yhdystie 11806 eli Huhdanojantie, joka yhdistaa
Huhdanojan kylan Iso-Hennaan.
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Kuva 7. Tuuliharjan sijainti.
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Tienumerot:
— Valtatiet 1 -39
== Kantatiet 40 - 99
= Seututiet 100 - 999
—— Yhdystiet 1000 - 9999
Yhdystiet 10001 - 19999
Erikseen numeroidut kadut 40001 - 49999

Kuva 8. Suunnittelualueen sijainti maantieverkossa.

2.3 Liikenne
2.3.1 Nykyiset liikennejarjestelyt

Tuuliharjan liittyma palvelee télla hetkella moottoritien lansi- ja itapuolella sijaitsevan
likenneaseman ja palvelualueiden tarpeita. Moottoritien ylittda silta, jonka pohjoispuolella on
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

Nykytilanteessa Tuuliharjan ramppiliittyméat ovat nelihaaraliittymid, jotka ovat rampin suunnalta
karkikolmiolla vaistévelvollisia. Ramppien liittymia ei ole kanavoitu. Tuuliharjan liittyméan kautta
Mustajarventie yhdistyy valtatiehen 4. Mustajarventie kulkee seututieltd 1631 valtatien 4 ja
Lahden oikoradan ali seututielle 140 Tuuliharjan palvelualueen Ilapi. Mustajarventie on
paallystamaton.

Talla hetkelld Tuuliharjan palvelualueella ei ole joukkoliikennepyséakkeja (Digiroad 2015), eika
joukkoliikennepysakille ole nahty tarvetta.

Kuva 9. Tuuliharjan palvelualueen liittyman liikennejarjestelyt nykytilanteessa.
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2.3.2 Nykyliikenneméaarat

Tuuliharjan lahiympaéariston liikenneméaarat ovat esitetty alla olevassa kuvassa 10. Tuuliharjan
noin 22 500
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen maara oli 2100 ajon. /vrk eli noin 9,1 %.

eritasoliittyman kohdalla keskim&ardinen vuorokausilikenne vuonna

Tuuliharjan lansipuolella kulkevalla seututiella 140 (Vanha Helsingintie) KVL oli vuonna 2014 noin
1400 ajon. /vrk. Viljaniemen eritasoliittyméan lapi kulkevan yhdystien 1631 liikennemé&ara on noin

600 ajon. /vrk. Huhdanojantien liikkennemaara oli vuonna 2014 vajaa 100

Valtatien 4 palvelualueen pohjoispuolella on LAM-piste 424 Renkoméen kohdalla Lahdessa. LAM-
pisteen kohdalla kulki vuonna 2014 keskim&arin 22 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan

liikenteen osuus vuonna 2014 oli noin 9,3 %b.

Viiden vuoden aikana (2010-2014) keskim&arainen vuorokausiliikenne on kasvanut noin 4,9 %
(+ 1070 ajon./ vrk). Kymmenen vuoden aikana KVL on kasvanut 17,8 % (+ 3450 ajon./ vrk).

Kuvassa 11 on esitetty liikennemaaran kehitys vuosilta 2005-2014.

2014 oli

ajon. /vrk.
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Kuva 10. Tuuliharjan palvelualueen lahiympariston liilkennemaéaarat vuonna 2014 (ajon./vrk).




Tuuliharjan liikenne- ja maankayttoselvitys

KVL 2005-2014

23000 22 (85

22500 22251 -
22000
21500 21184 B

21000 20 876 20 917 —

N
A
~

20500 20 087 —

20000 —

19000 T T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

KVL 2005-2014

Kuva 11. LAM-piste 424, Lahti, Renkomé&ki, KVL 2005—-2014 (ajon./vrk).

Kuvassa 12 on esitetty valtatien 4 raskaan liikenteen liikennemaaran kehitys kymmenen vuoden
ajalta. Kasvua on kertynyt kymmenessa vuodessa 26,2 % (+ 440 ajon./ vrk). Kuvasta 13
nahdaan, ettd raskaan liikenteen osuus KVL:std on melko samalla tasolla 10 vuoden takaiseen
nahden.

KVLras 2005-2014
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Kuva 12. LAM-piste 424, Lahti, Renkomé&ki, KVLras 2015-2014 (ajon./vrk).
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Kuva 13. LAM-piste 424, Lahti, Renkomé&ki, raskaan liikenteen osuus keskivuorokausiliikenteesta (20).

Vuoden suurimmat liikennemaarat valtatiella 4 sijoittuvat keséajalle, kuten kuvasta 14 nahdaan.
Kesan keskiméaarainen liikennemaara on yli 20 % keskimaaraista vuorokausiliikennetta suurempi,
noin 28 000 ajon./ vrk. Talvikuukausina taas liikennem&éarat ovat yli 10 % keskimaaraista
pienempia.

Kausivaihtelukertoimet
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Kuva 14. LAM-piste 424, Lahti, Renkomé&ki, kausivaihtelukertoimet.

Kuvasta 15 ndhdaan, ettda suurimmat liikennemaarat valtatiella 4 kohdistuvat perjantaille ja
sunnuntaille. Perjantaisin liikennemé&ara on yli 20 % ja sunnuntaisin yli 15 % suurempi kuin
viikkon keskimaarainen liikkennemaara. Kesadkauden ulkopuolella viikonpaivavaihtelut ovat
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suuremmat kuin  kesdkaudella. Kesakauden ulkopuolella torstai ja lauantai ovat
likennemaariltddn suurimmat perjantain ja sunnuntain jalkeen.

Viikonpaivavaihtelut
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Kuva 15. LAM-piste 424, Lahti, Renkoméki, viikonpaivavaihtelut.

Liikenteellinen huipputunti valtatielld 4 osuu vuodenajasta riippumatta klo 15.30-16.30 kohdalle.
Huipputunnin osuus KVL:sta on heindkuussa hieman yli 10 % ja lokakuussa hieman alle 10 %,
kuten kuvassa 16 on havainnollistettu.

Renkomaen LAM-pisteen kausi- ja viikonpaivavaihtelusta voidaan olettaa, ettd myo6s Tuuliharjan
liikennemaarat vaihtelevat samankaltaisesti.
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Tuntivaihtelut

Heindkuun perjantai (vko 28) ja lokakuun keskiviikko (vko 41).
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Kuva 16. LAM-piste, Lahti, Renkomaéaki, Tuntivaihtelut.

Tuuliharjan palvelualueen ramppien liikennemaarat

Tierekisterin liikennemaarat palvelualueen rampeille on esitetty kuvassa 17. Liikennemaarat
eritasoliittyman rampeille ovat suuntaa-antavia, silla liikennemaarat (700-900 ajon/vrk)
perustuvat vuoden 2009 laskentatulokseen ja tierekisteriin ilmoittama virhemarginaali on "yli 20
%”. Ennen vuotta 2009 tierekisterissa ei ole ollut likenneméaaratietoa ko. rampeille tai orrelle.
Vuoden 2016 tierekisteritieto on 25 % suurempi kuin vuonna 2007 laaditun liikkennelaskennan
likennemaara (500-700 ajon/vrk), mik& on samansuuntainen valtatien 4 liikenneméaéarien
kehityksen kanssa. Raskaan liikenteen osuus ramppien liikennemaarasta on noin 11-13 % (180
ajon./ vrk sisaan).

Tierekisterin liikennemaarat eroavat hieman Lahden ja Helsingin saapumissuuntien kesken, silla
Helsingin suunnasta saapuvan liikenteen maara on 890 ajon. /vrk ja Lahden suunnasta 660
ajon./ vrk. Rampit yhdistava ylikulkusillan liikennemé&ara on noin 1290 ajon. /vrk.
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Lilkennevirasto
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Kuva 17. Palvelualueen ramppien lilkennemaarat.

Liikenneturvallisuus

Kuvassa 18 on esitetty v. 2010-2014 tapahtuneet liikenneonnettomuudet suunnittelualueen
lahiympéaristdéssa sekd Tuuliharjan liittyméan kohdalla. Valtatiella 4 Levannon ja Viljaniemen
eritasoliittymien valilla tapahtunut yhteensd 51 onnettomuutta, joista 10 henkilévahinkoon
johtaneita (suurin osa yksittaisonnettomuuksia). Tuuliharjan liittyméan lahistolla on tapahtunut
18 onnettomuutta:

e 6 onnettomuutta pysakointialueella tai huoltoaseman liittymassa
e 5 suistumista suoralla ennen liittymaa tai liittyman jalkeen

e 3 liittymaonnettomuutta ramppien alapaissa

e 2 eladinonnettomuutta

e 2 tdrméaysta esteeseen tai suistumista ajoradalla ramppiliittymien valissa.
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Kuva 18. Suunnittelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2010-
2014.
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SUUNNITELTU MAANKAYTTO

Maakuntakaava 2006

Alueella on voimassa Paijat-Hameen maakuntakaava, joka on vahvistettu ympéaristéoministeriéssa
11.3.2008. Maakuntakaavassa Tuuliharjan liittymalle ei ole osoitettu merkintda. Liikenneasema
on osoitettu Tuuliharjan palvelujen alueena (p502). Oikoradan varteen on osoitettu Hennan
teollisuus- ja varastoalue (T47). Moottoritien Ilansipuolelle sijoittuu Hennan alueen
taajamatoimintojen alue (A122) ja itdpuolelle Hennan kylaalue (AT34).
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Kuva 19. Ote Paijat-Hameen maakuntakaavasta.

Maakuntakaava ehdotus 2014

Paijat-Hameen maakuntakaavan 2014 valmistelu kaynnistyi kesédkuussa 2010.
Maakuntakaavaehdotus oli nahtavilla 4.5.-12.6.2015 vélisena aikana.

Maakuntakaavaehdotuksessa Tuuliharjan liittymé& on osoitettu uutena eritasoliittymé&na tai muuna

merkittavasti parannettavana liittymana. Suunnittelumaaraysten mukaan liittyman
suunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota joukkoliikenteen toimivuuteen. Liittyméan lansipuolelle on
osoitettu Tuuliharjan vahittaiskaupan suuryksikko (km-10). Aluekohtaisen

suunnittelumaarayksen mukaan merkitykseltdan seudullista vahittdiskauppaa ei saa toteuttaa
ennen ympardivien taajamatoimintojen tai tyOpaikka-alueiden toteutumista. Alueen
vahittaiskaupan enimmaismitoitus on 8 000 k-m=2.

Ehdotuksessa Hennan uusi teollisuus- ja varastoalue (T40) on voimassa olevaa maakuntakaavaa
huomattavasti laajempi. Voimassa olevassa maakuntakaavassa teollisuus- ja varastoalueen
pinta-ala on noin 80 hehtaaria ja ehdotuksessa noin 320 hehtaaria. Suunnittelumaaraysten
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mukaan erityistd huomiota tulee kiinnittdd alueen liikenteen toimivuuteen ja
toteuttamisjarjestykseen. Hennan taajamatoimintojen alue (A129) ulottuu voimassa olevaa
maakuntakaavaa pohjoisemmaksi seka osittain myos radan toiselle itapuolelle.

Hennan alueen halki kulkee viheryhteystarve (vy20) seka uusi voimalinja (z). Alue sisaltyy
Hennan kehittamisen kohdealueeseen (kk9). Aluekohtaisen suunnitteluméaarayksen mukaan
Kerava-Lahti oikoradan uuden taajaman tarkemmalla suunnittelulla huolehditaan raide- ja
maantieliikenteen liikennejarjestelyistd sekd logistisen aseman hyddyntamisestd, kehitetadn
raideliikenteeseen tukeutuvaa elinkeinoelamaa seka asumista ja palveluita henkildliikenteen
asemaan tukeutuen.
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Kuva 20. Ote Paijat-Hameen maakuntakaavan 2014 ehdotuksesta.

Osayleiskaava

Hennan osayleiskaava on hyvaksytty Orimattilan kaupunginvaltuustossa 21.2.2011.
Osayleiskaavassa Tuuliharjan ympéristdé on osoitettu kehitettavana liittymaalueena, jonka
tarkempi suunnittelu tehdddn uuden maankayton suunnittelun yhteydessd (musta rasteri).
Tuuliharjan yhteyteen moottoritien ja oikoradan valiin on osoitettu palvelujen ja hallinnon aluetta
(P-1). Alue on tarkoitettu liikennemyymaloille ja tilaa vaativille erikoisliikkeille seka
toimitilarakentamiselle ja palveluille.

Yhteys Tuuliharjan liittymastad maantielle 140 on osoitettu seututiemerkinnalla (st-1). Tie tulee
toteuttaa samassa aikataulussa Tuuliharjan rakentamisen kanssa. Ko. seututieltd on osoitettu
yhteys Hennan asemalle ja asuinalueelle. Teollisuus- ja varastoalueet (T) sijoittuvat alueen
pohjoisosaan. Pientalovaltaiset alueet (AP) sijoittuvat alueen eteldosaan. Mustalla katkoviivalla on
osoitettu joukkoliikenteen yhteystarve (jl) Tuuliharjalta Hennan asuinalueelle. Oikoradan
suuntaisesti radan lansipuolella kulkee yhdysrata/sivurata, jonka sijainti on ohjeellinen.
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Kuva 21. Hennan osayleiskaava.
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MOOTTORITIE

Kuva 22. Ote Hennan osayleiskaavasta Tuuliharjan kohdalta.

Osayleiskaavassa on merkittavat aluevaraukset asumiselle, teollisuudelle ja palveluille:

e asuminen noin 140 ha

e teollisuus noin 310 ha, josta Tuuliharjan laheisyydessa noin 220 ha

palvelut noin 63 ha, jotka pddosin Tuuliharjan laheisyydessa

Asemakaavat

Hennan asemakaava on hyvaksytty Orimattilan kaupunginvaltuustossa 8.12.2014.
Asemakaavassa on radan varteen osoitettu autopaikkojen korttelialue (LPA-1), jonne saa
rakentaa pysakointialueita enintdan kolmeen tasoon. Liityntapysakdintia varten tulee varata
vahintaan 20 autopaikkaa. Korttelialueen lansipuolelle sijoittuvat asuinkerrostalojen ja rivitalojen
korttelialueet (AKR) sekd keskustatoimintojen korttelialueet, jolle saa osoittaa asuin-, liike-,
toimisto-, palvelu- ja hallintorakentamista (C). Kaava-alueen pohjoisosaan sijoittuu yleisten
rakennusten korttelialue koulua, paivakotia ja terveysasemaa varten (Y-1).
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Kuva 23. Hennan asemakaava.

Hennan Léansirinteen asemakaava on hyvéksytty Orimattilan kaupunginvaltuustossa 7.12.2015.
Asemakaavassa on osoitettu Hennan Bulevardin lansipuolelle sijoittuva asuinalue, jonne sijoittuu
asuinkerrostalojen (AK), asuinkerrostalojen ja rivitalojen (AKR), erillispientalojen (AP) seka
asuin-, liike- ja toimistorakennusten (AL) korttelialueita.

Kuva 24. Hennan Lansirinteen asemakaava.

3.5 Hennan rakentuminen

Lilkkennevirasto on kaynnistdnyt Hennan rautatieaseman suunnittelun. Orimattilan kaupunki on
aloittanut alueen pysékointialueiden rakentamisen.

Lilkkenneministerid ja Orimattilan kaupunki ovat sopineet, ettd aseman valmistuttua Z junien
aikataulua muutetaan niin, ettd junia pysahtyy myés Hennassa.
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Ympariston luontoarvot

Hennan osayleiskaavaa varten alueelle on laadittu Iso-Hennan luontoselvitys (Leena Noko
20.8.2004) sekd Iso-Henna (itd- ja pohjoisosa) —luontoselvitys (Leena Noko 25.8.2006).
Selvitysten perusteella moottoritien ja maantien 140 valiin sijoittuu kaksi luontodirektiivin

liitteessd I1V(a) mainitun lajin liito-orava lisdantymis- ja levahdyspaikkaa. Tuuliharjan
pohjoispuolelle sijoittuu Tekemajarven luonnossuojelualue.
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Kuva 25. Lahiympariston luontoarvot.

- Lintuvesien suojeluohjelma
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TUULIHARJAN ALUEEN KEHITTAMINEN

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ovat monella tavalla olleet lahtékohtana Hennan —

Tuuliharjan alueen maankayton suunnittelulle:

osayleiskaavalle. N&itd ovat mm:

Paijat-Hameen maakuntakaavalle ja Hennan

Valtakunnallinen alueidenkayttdtavoite Toteutuminen Hennan — Tuuliharjan
alueella
Olemassa olevien rakenteiden mahdollisimman | Tuuliharjan alueella on merkittavia

tehokas hyoédyntdminen vaikuttaa keskeisesti
my0s aluerakenteen taloudellisuuteen

yhdyskuntateknisia rakenteita, joiden kayttdoa
voidaan lisdtd ja tehostaa kohtuullisin
kustannuksin. N&ita ovat:

e Moottoritien liittyma

e Lahden oikorata, johon voidaan rakentaa
paikallista maankayttoa palvelevia
sivuraiteita

e Vanha valtatie 4, nykyinen MT 140 on 2
km etaisyydella Tuuliharjan liittymasta.
Liikennetta vaylalla voidaan lisata
kohtuullisin kustannuksin

Liikenneverkon osalta tavoitteet liittyvat
erityisesti  paatieverkkoon, kaukoliikenteen
rataverkkoon ja valtakunnallisiin satamiin ja
lentoasemiin. Keskeisena haasteena on naiden
kehittaminen yhtenaisena
liikennejarjestelmana.

Tuuliharjan — Hennan alueella paatieverkko ja
kaukoliikenteen rataverkko ovat vierekkain.
Helsinki-Vantaan lentoasema ja Vuosaaren
satama ovat 75 km etaisyydella. Hennan —
Tuuliharjan kehittdminen palvelee naiden
kehittamista yhteisena lilkkennejarjestelmana.

Vaestomaaran voimakkaan kasvun | Hennan alue merkitsee paakaupunkiseudun
seurauksena seudun tydssakayntialue | tydssakayntialueen laajentumista Paijat-
laajentuu koko ajan ja ulottaa vaikutuksensa | Hameen alueelle tukeutuen
useiden maakuntien alueelle. raideliikenneyhteyteen

Eteldisessd Suomessa aluerakenne perustuu

erityisesti  Helsingin ja alueen muiden

kaupunkikeskusten valisiin

raideliikenneyhteyksiin.

Yhdyskuntarakennetta kehitetddn siten, ettad | Suunnitelma Hennan — Tuuliharjan alueesta
palvelut ja tydpaikat ovat hyvin eri | antaa mahdollisuuden rakentaa tyopaikat ja
vaestdéryhmien saavutettavissa ja | asuminen lahekkain.

mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden

laheisyydessa siten, etta henkildautoliikenteen
tarve on mahdollisimman vahainen.

Alueidenkaytolla edistetdan elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia osoittamalla
elinkeinotoiminnalle riittavasti
sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa

aluevaraukset
potentiaalin

Henna — Tuuliharja alueen
muodostavat merkittavan
elinkeinotoimintojen kehittamiseen.
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yhdyskuntarakennetta hyoddyntéden. Runsaasti
henkildliikennetta aiheuttavat elinkeinoelaman
toiminnot  suunnataan olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen sisdaan tai muutoin
hyvien joukkoliikenneyhteyksien &éarelle

Alueidenkayton suunnittelulla on
huolehdittava, etta asunto- ja
tybpaikkarakentamiseen on tarjolla riittavasti
tonttimaata.

Toiminnot voidaan tehokkaasti

joukkoliikenne valineisiin.

kytkea

Maakunnalliset tavoitteet

Maakuntakaavaehdotus perustuu
tavoitteelliseen aluerakenteeseen.
oikoradan ja moottoritien yhteydessa.

Paijat-Hameen
Siind Hennan — Tuuliharjan alueella on tarked merkitys

maakuntasuunnitelmassa maéaritettyyn

Kuwva: Spatio Oy

Léhde: Kil} ilukvioss L’ 7 inti ra [ ol
kuutta, Suomen Jja aluei
kehityskuva. SUOMEN YMPARISTO 31 | 2008

PAIJAT-HAMEEN TAVOITTEELLINEN ALUERAKENNE 2035

’ YHTEYS MERELLE
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Kuva 26. Paijat-Hameen tavoitteellinen aluerakenne 2035. (Lahde: Maakuntakaavaehdotuksen 2014

selostus)
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Maakuntakaavan tavoitteissa erityisena elinkeinoelamén tavoitteena on:

"Haetaan maakuntakaavaan uusia teollisuus- ja varastoalueita seka tyopaikka-alueita niin, etta
ne mahdollistavat kunnille ja yrityselamalle vaihtoehtoisia sijoittumismahdollisuuksia
pohjavesialueiden ulkopuolella hyvien liikenneyhteyksien varrella.”

Hennan — Tuuliharjan alue tayttaa juuri tata tehtavaa.

Tuuliharjan liittyman merkitys Orimattilalle ja seutukunnalle
Orimattilan kaupungissa alueen kehittdminen nahdaan tarkeaksi mm. seuraavilla perusteilla:

1) Liittyméan avulla mahdollistetaan uuden yritysalueen avaaminen Tuuliharjan liittyméan
yhteyteen.

2) Yritysalueen alustavina konseptiteemoina on pidetty mm. kaupan ja palveluliiketoiminnan seka
logistiikan ja kiertotalouteen linkittyvien uusien liiketoimintojen keskittyma-ajattelua.

3) Logistisesti Tuuliharjan alue sijaitsee kansallisesti merkittavan logistisen vaylan E75 tien
varrella ja sen ohi ajaa paivittdin keskimaarin n. 20 000 autoa. Alue toimii "nayteikkunana” ja
ostopotentiaali kaupallisille palveluille on merkittava.

4) Alueen sijainti mahdollistaa kustannustehokkaan logistikan p&akaupunkiseudun
paamarkkinoille mm. vahittéistavaran logistiikassa.

Tuuliharjan kehittaminen linkittyy vahvasti Orimattilan kaupungin Henna-hankkeisiin. Hennaa ja
Tuuliharjan aluetta on suunniteltu mm. Hameen ELY-keskuksen rahoittamassa Hennan
koordinaatiohankkeessa, Paijat-Hameen liiton rahoittamassa Orimattilan Henna — vahahiilisen
puutarhakaupungin pilotti -hankkeessa seka aktiivisesti alueen markkinointiyhtio Lahti Region
kanssa Hennan yhteistoiminta- ja kehittdmisympéaristéhankkeessa.

Hennan ja Tuuliharjan tulevaisuutta on suunniteltu myds Orimattilan, Lahden ja Hollolan kuntien
yhteisissd radanvarrenkehittamistydpajoissa, joita ohjaa Paijat-Hameen liiton luotsaama
innovaatiokaavatyo.

Vastaavia tavoitteita on listattu Lahden kaupunkiseudun ja valtion valisessa kasvusopimuksessa
ja INKA-ohjelmassa seka Salpausseléan palveluvydhykemallissa.

Henna on ollut mukana myés Lahden erityistukialue -hankkeissa, Ladecin kaupunkiseudun yritys-
ja tyopaikka-alueiden sijoittumismarkkinoissa (Lahti businessregion.fi) ja Grow - Lahti
hankkeessa, jossa Tuuliharjan alueesta teetetaan erillinen konseptiselvitys kaupan- ja
palveluiden toimintojen edellytyksista. Lahden kaupungin johdolla on aloitettu my6s valmistelut
uudesta kasvukaytavasopimuksesta sekad kaupunkiseudun kuntien yhteisesta epavirallisesta ns.
MAL- asiakirjasta. Tavoitteena on kehittdd Hennan pohjoisosasta ja Tuuliharjan alueesta
seudullisesti merkittava verkostomainen yritysalue.

Raskaan liikenteen palvelualuesuunnitelma Uudenmaan ELY-keskuksen alueella

Uudenmaan ELY-keskuksen Raskaan liikenteen palvelualuesuunnitelma —selvityksen (2015)
tavoitteena oli tuottaa kokonaiskuva liikenteen taukopaikkojen nykytilanteesta ja
kehittamistarpeista Uudenmaan ELY-keskuksen alueella seka kartoittaa esimerkkeja tauko- ja
levahdysalueiden toimintamalleista Suomessa ja muualla. Tavoitteena oli tuottaa tietoa
kehittamistoimenpiteiden suuntaamiselle ja sidosryhmien vélisen yhteistoiminnan kehittdmiselle.

Tuuliharjan alueella on kaksi raskaan liikkenteen levahdysaluetta, toinen eteldan ja toinen
pohjoiseen suuntaavan rampin vierella. Pohjoiseen suuntaavan liikenteen levahdysalueella on
Nesteen huoltoaseman my6td hyvat palvelut |8pi vuorokauden, mutta eteldan suunnan
levahdysalueella ei ole palveluja.

Tuuliharjan levahdysalueet ovat suosituimpia tauko-/ydpymispaikkoja valtatien 4 kaytavassa.
Alueille mahtuu yhteensa 20 ajoneuvoa (10 + 10), eikd mahdollisuutta alueiden ulkopuolelle
pysakoéintiin juurikaan ole. Erityisesti pohjoisen suunnan levdhdysalue on hyvin kuormitettu,
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kayttbaste on v. 2015 selvityksen yhteydessa tehtyjen laskentojen perusteella yo6lla jopa yli
100 %. Alueella arvioidaan olevan my6s piilokysyntdd, joka ei tilastoissa nay. Kysynnan
Tuuliharjan alueella ennustetaan kasvavan tulevaisuudessa. Pohjoisen suunnan alueelle olisi
tarve ainakin viidelle lisapaikalle.

Tuuliharjan levahdysalueet olisivat kehitettavissa pienin toimenpitein. Pohjoisen suunnan alueen
kehittaminen priorisoitiin  ELY-keskuksen selvityksessa hyvin korkealle, mutta alueen
laajentamista rajoittaa sijainti moottoritien ja jarven valissa. Eteldan suunnan aluetta olisi
helpompi laajentaa, vaikkakin palvelut sijaitsevat moottoritien toisella puolella. Etelan ja
pohjoisen suunnan alueita yhdistaa ylikulkusillan pohjoispuolella kulkeva yhdistetty jalankulku- ja

pyorailyvayla,
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TUULIHARJAN KYTKEMINEN MAANKAYTTOON JA
SEUDULLISEEN TIEVERKKOON

Tavoitetila

Tuuliharjan  liittyma&n  kytkeminen seudulliseen tieverkkoon on maaritelty Hennan
osayleiskaavassa. Siina Tuuliharjasta mt 140:lle rakennetaan uusi seututie st-1. Maarayksen
mukaan “Tie tulee toteuttaa samassa aikataulussa Tuuliharjan rakentamisen kanssa.” Tien pituus
on 2 km. Se alittaa oikoradan olemassa olevan alikulun kohdalla. Seututieltd suuntautuu katu
etelaan kohti Hennan aluetta.

vJ

Kuva 26. Hennan osayleiskaavan tieverkko.

Vaiheittain eteneminen

Olemassa olevat rautatien ja moottoritien alikulut antavat mahdollisuuden kehittdd alueen tie- ja
katuverkko vaiheittain maankaytdn kehityksen vaatimusten mukaisesti. Luonnos osoittaa, etta
eritasoliittymé&n ja seututien 2 kilometrin osuuden rakentaminen antaa mahdollisuudet
merkittavien teollisuus- ja palvelualueiden liikenteen jarjestamiseen.
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Kuva 27. Luonnos Tuuliharjan alueen ensi
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NYKYISTEN LITTTYMIEN PALVELUKYKY JA
KEHITTAMINEN

Liikenne-ennusteet
Valtakunnalliset ennusteet

Taulukossa 2 on esitetty valtakunnalliset tieliikenteen kasvukertoimet valtatielle 4. Valtatien
kevyen ajoneuvoliikenteen ennustetaan kasvavan 1,31 —kertaiseksi vuoteen 2030 mennessé ja
raskaan liikenteen noin 1,09-kertaiseksi nykytilanteeseen nahden (vuoteen 2014 verrattuna).

Taulukko 2. Liikenneviraston kasvukertoimet valtatien 4 Helsinki-Lahti —osuudelle vuosille 2030 ja 2050
vuoteen 2040 verrattuna (Liikennevirasto 2013).

Vt 4 Helsinki-Lahti 1,351 1,098 1,467 1,209
Kasvukerroin vuodelle 0,020 0,005 0,026 0,012
Vuoteen 2014 verrattuna 1,312 1,087 1,415 1,186

Hennan liikenteelliset tarkastelut

Vuonna 2014 on laadittu Hennan alueen liikenteellinen tarkastelu. Selvityksessa laadittiin
likenne-ennuste neljélle eri vaiheelle alueen valmistumisennusteiden mukaisesti: vuosille 2016,
2020, 2030 ja 2040. Selvityksessa arvioitiin myds alueen liikenneverkon toimivuutta vuosina
2020 ja 2040.

Maankayttéennusteet eri vuosina olivat

- V. 2016 1900 asukasta
- v. 2020 3700 asukasta
- v. 2030 7000 asukasta
- V. 2040 12200 asukasta

Orimattilan  kaupungin  tdméanhetkisten arvioiden mukaan Hennan vuoden 2020
asukasmaaraennuste vastaisi noin vuoden 2030 asukasméaaraennustetta. Tassa selvityksessa on
arvioitu, ettd vuoden 2040 ennuste, noin 12 200 asukasta Hennassa, kuvaa joka tapauksessa
tavoitetilannetta.

Hennaan suunniteltujen teollisuusalueiden laajuudeksi arvioitiin selvityksessa yhteensda 106 400
k-m2.

Lilkkennemalliin pohjautuvat ennusteet

Tassad selvityksessa on tutkittu kappaleessa 6.1.2 esitettyjen maankéayttbennusteiden
sijoittumista liikkenneverkolle.

Hennan alueen vuoden 2040 maankdytdn tuottaman liikennemé&aran vaikutus liikenneverkolla
nykytilanteeseen verrattuna on esitetty kuvassa 28. Ennusteen mukaan Hennan alueen
liikenteestd Tuuliharjan liittymé&n kautta valtatielle 4 suuntautuisi noin 4 900 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Levannon eritasoliittyméan kautta valtatielle 4 suuntautuisi noin 9 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa enemman kuin nykyisin. Seututien 140 liikennemé&éréd Hennan alueen eteldosassa
olisi ndin noin 13 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 28. Hennan alueen vuoden 2040 ennustetun maankayton tuottaman liikenteen lisays
liikenneverkolla nykytilanteeseen verrattuna (ajon./vrk).

Mikali yhteyttd Tuuliharjan liittymé&n kautta valtatielle 4 ei toteuteta, suuntautuisi Levannon
eritasoliittym&n kautta noin 16 300 ajoneuvoa vuorokaudessa enemman kuin nykyisin (kuva 29).
Vanhan Helsingintien liikennem&ara Hennan alueen etelapuolella olisi ndin noinl18 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa

== Linksn both scenario
=== Links n scenario 20060 only
== Links n scenario 20014 only
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Kuva 29. Hennan alueen vuoden 2040 ennustetun maankayton tuottaman liikenteen lisays

liikenneverkolla nykytilanteeseen verrattuna , mikali yhteyttd Tuuliharjan liittymaan ei toteuteta
(ajon./vrk).
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Tuuliharjan liittymalla on merkittdvd asema moottoritien ettd mtl40 seututien yhdistajana.
Hennan alueen pohjoispuolelta puuttuu talla hetkella seututietasoinen tieyhteys. Hennan
pohjoisosan teollisuusalueilta on noin 7 kilometrin etdisyys seututien 140 kautta Levannon
eritasoliittyman kautta valtatielle 4. Etaisyydeksi Tuuliharjan eritasoliittyman kautta muodostuu
noin 2 kilometria.

Lyhyempi etaisyys valtatielle tuottaa merkittdvida kuljetussaadstdja teollisuus- ja tydpaikka-
alueiden raskaille kuljetuksille, joita Ymparistoministerion ns. matkatuotosoppaan mukaan
aiheutuu noin 490 kuorma-autokayntia eli 980 raskaan ajoneuvon liikennemaara vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen ohjautuminen Tuuliharjan liittyméan kautta valtatielle vahentaa liikenteen
aiheuttamia haittavaikutuksia, p&astdja ja onnettomuusriskid sekd naiden torjumiseen tai
lieventdmiseen tarvittavia investointeja Hennan eteldosan asuinpainotteisella alueella ja
liikenneverkolla.

Tuuliharjan eritasoliittyméan maakayttéennusteet

Tuuliharjan eritasoliittyman maankaytdon ja sen aiheuttaman liikenteen ennustettiin tassa
selvityksessa kasvavan vuoteen 2040 mennessa seuraavasti:

e Liikenteen palveluasema kasvaa 1 000 kem2 nykyisen 900 kem? liséksi

=2 liikennemaara kasvaa kerrosnelididen kasvun mukaisesti 2,1-kertaiseksi
nykytilanteeseen nahden.

e Eritasoliittyman pohjoispuolelle sijoittuu
e 4 000 kem2 erikoistavarakaupan yksikkd, jonne tehdaan 25 kayntia /100 kem=2

e 8000 kem2 tilaa vaativan erikoistavarakaupan yksikkd, jonne tehdaan 10 kayntia / 100
kem2.

= Lauantain huipputunnin aikana kaupallinen maankaytté aiheuttaa 344 saapuvaa
ajon./h ja 205 lahtevaa ajon./h. Liikenteestd 50 % suuntautuu Lahteen pain, 35 %
Helsinkia kohti ja 15 % uudelle tieyhteydelle lanteen kohti Hennaa.

Toimivuustarkastelut
Vuoden 2008 liikenneselvitys

Vuonna 2008 tutkittiin Tuuliharjan palvelualueen muuntamista maankayttéd palvelevaksi.
Selvityksessa laadittiin liikenne-ennuste 22.1.2008 mukaisen maankayttdsuunnitelmaluonnoksen
perusteella. Luonnoksessa nykyinen Nesteen huoltoasema poistuisi alueelta ja tilalle tulisi
superliikenneasema (17 543 k-m?) sekd kaupan suuryksikké (20 900 k-m?). Yhteensa
maankayttda luonnoksessa oli noin 38 450 k-m?.

Liikenne-ennusteessa arvioitiin, etta viikon huipputunti osuisi lauantaille (noin klo 12—-13) valille,
jolloin liikennetuotokseksi saatiin noin 900 ajon. /h/suunta (900 ajon. /h sisaan ja 900 ajon. /h
ulos). Liikenteen suuntajakaumaksi arvioitiin 50 % valtatielle 4 Lahden suuntaan, 35 % Vt 4
Helsingin suuntaan ja 15 % lannen suunnan uudelle yhteydelle st 140:lle.

Nykyisilla liikennejarjestelyilla Tuuliharjan liittyma takaisi riittdvan liikkenteen sujuvuuden
maankayttosuunnitelmaluonnoksen mukaisella maankaytolla, jopa huipputuntien aikana.
Liittymien kanavoimattomuus johtaisi kuitenkin satunnaisiin jonoihin mm. Helsingin tulosuunnan
rampilla.

Mikéli Tuuliharjan eritasoliittymén ramppiliittymat parannettaisiin yksikaistaisilla kiertoliittymilla,
toimisi lilkenne ennustetilanteessa hyvin. Kiertoliittyméat kestéisivat noin 50 % liikenteen kasvun
ruuhkautumatta.
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Kuva 30. Vuonna 2008 laaditun toimivuustarkastelun lauantain huipputunnin ennusteliikennemaara.

Liikenteen toimivuus vuonna 2040

Kuvassa 31 on esitetty vuoden 2040 liikenne-ennuste arki-iltapaivédn huipputunnin aikana.
Ennuste on hieman pienempi kuin vuoden 2008 toimivuustarkasteluissa, joiden johtopaatoksena
nykyjérjestelyjen todettiin kestédvan ennustetun liikennemaéaran ilman toimivuusongelmia.

Synchro/SimTraffic —simuloinnin perustella eritasoliittyméassd on noin 10 % kapasiteettia
liikenteen kaswvulle vuoden 2040 jalkeen nykyjarjestelyilla. Talla liikennemaarad suuremmilla
likenneméaarilla raskailla ajoneuvoilla saattaa olla ajoittain vaikeaa liittyd rampilta
eritasoliittyman orrelle.

Ramppiliikenteella ei ole vaikeuksia liittyd moottoritien liikennevirtaan. Liikenne-ennusteen
mukaan vilkkaampi liikennem&ara on Lahden suuntaan laskeutuvalla rampilla, jonne ennustetaan
enimmillddn noin 580 ajon/h huipputuntilikenne. Tierekisterin vuorokausilikennemaaran
perusteella arvioituna moottoritiella kulkee huipputunnin aikana noin 1 100 ajon/h. Highway
Capacity Manual 2010 -oppaan mukaan ramppiliittyméan kapasiteetti on enemman riippuvainen
rampin jalkeisen linjaosuuden kapasiteetista kuin rampilta saapuvan liikenteen aiheuttamasta
hairiéstd. Koska moottoritien kaksikaistaisen linjaosuuden kapasiteetti on luokkaa 3 000-3 600
ajon/h ja koska vuoden 2040 liikenne-ennusteessa vaylalla liikkuisi keskimaarin noin 1 700
ajon/h, ei ramppiliittymien liikkenteen kasvu aiheuta toimivuusongelmaa moottoritiella. Tama
varmennettiin myos mikrosimuloinnilla, jossa rampin liikkenne liittyi sujuvasti paavirtaan.
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Kuva 31. Vuoden 2040 liikenne-ennuste, johon on huomioitu nykyliikenteen lisaksi Hennan alueen
maankaytto

Kiertoliittyméat tai pisarakiertoliittymat ramppiliittymien ylapaassa liséisivat eritasoliittyman
kapasiteettia, silla ne jakaisivat liittyméan etuajo-oikeuksia nelihaaraliittymia tasaisemmin.
Pisarakiertoliittyméat parantaisivat myds liikenneturvallisuutta, ehkéisten tehokkaasti
moottoritielle vaaralle ajoradalle pdatymista. Kiertoliittymien kapasiteetista olisi kaytdssa 50—60
% lauantain huipputunnin aikana, joten yksikaistaisilla kiertoliittymilla eritasoliittyma kestéisi
miltei kaksinkertaisen liikenneméaéaran vuoden 2040 ennusteeseen nahden.

Koska eritasoliittyma kestdd myds nykyjarjestelyilla vuoden 2040 liikenne-ennusteen, ei
kiertoliittymi& kapasiteettitarkastelun perusteella ole valttamatontd rakentaa. Lievia
likenneonnettomuuksia voitaisiin = vahentdd my6s huoltoaseman sisddnajojarjestelyjen
parantamisella (kappale 6.3.1), silla nykyinen liittymaalue on laaja ja epaselva.
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Tuuliharjan liittymien toimivuus kiertoliittyméana
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Kiertava liikkenne (ajon./h)

Kuva 32. Yksi- ja kaksikaistaisen kiertoliittyman kapasiteetti suhteessa Tuuliharjan ramppiliittymien
lilkennemaariin.

Eritasoliittyman kehittdmisen mahdollisuudet

Vaihe 1

Tuuliharjan nykyiset liittyméajarjestelyt kestavat toimivuustarkasteluiden perusteella myds
ennustetun liikennemaaran lisayksen, mutta liittymajarjestelyitd on suositeltavaa selkeyttaa
pienin toimenpitein

e pohjoisen tulosuunnalla:
e ohjata raskas liikenne levdhdysalueelle ja sielta pois rampin paan liittyméan kautta, jotta
ajoneuvot eivat ruuhkauta ramppia tai aiheuta siella vaaratilanteitakatkaista rampin paan

liittymassa suoraan Mustajarventielle johtava yhteys ja ohjata liikkenne pohjoisen suunnan
kautta

e parantaa jalankulkuyhteytta ylikulkusillalta levahdysalueelle

e etelan tulosuunnalla

e katkaista Nesteen huoltoaseman kohdalla talla hetkella liian ldhella olevat (tontti)
liittymarampin paan liittyman toimivuuden parantamiseksi ja selkeyttdmiseksikatkaista
levahdysalueelta valtatien 4 pohjoiseen suuntautuvalle rampille suora yhteys ja ohjata
liikenne rampin paan liittyman kautta
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Kuva 34. Liikennejarjestelyiden muutokset huoltoaseman alueella 1. vaiheessa.
Tavoitetilanne
Tavoitetilanteessa Tuuliharjan liittyman jarjestelyita on mahdollista parantaa

pisarakiertoliittymin, jotka mahdollistaisivat suuremman liikennemaaran kasvun. Liittymien
parantaminen edellyttdtnee  muutoksia myo6s  siltarakenteisiin.  Liittyminen  nykyiselle
Mustajarventielle voidaan jarjestaa joko perinteisena tai kiertoliittymana. Kuvassa 35 on esitetty
pisarakiertoliittymien sijoittumisesta alustava tarkastelu, joka edellyttdd jatkossa tarkempaa
suunnittelua.
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Kuva35. Tuuliharjan ramppiliittymien muutokset tavoitetilanteessa, alustava tarkastelu sijoittumisesta.

Yhteys Hennan alueelta Tuuliharjaan mahdollistaa tarvittaessa alueen joukkoliikennepalveluiden
ja matkaketjujen kehittdmisen pysakkijarjestelyin ja liityntapysakoéintialuein.

Vaikutukset seututien 140 liikenteeseen

Suurin osa Hennan alueen liikenteesta suuntautuu eteldaan pain, minka vuoksi etenkin yhteydet
Levannon eritasoliittymaan kuormittuvat.

Mt164 ja valtatien 4 lantisessa ramppiliittymassa tulee varautua vasemmalle kdantymiskaistan
rakentamiseen lannesta Helsingin suuntaan kaantyville.

Mt140 ja mtl64/mt295 porrastetussa liittymassa liikkennemaara kasvaa tavoitetilanteessa
Tuuliharjan yhteydesta riippumatta niin paljon, ettd liittymassa tulee myds sivusuunnalla
varautua kanavointiin tai kiertoliittymaan. Mikali Hennan teollisuusalueelta rakennetaan
seututieyhteys Tuuliharjan eritasoliittymééan, pystyy teollisuusalueen raskas liikkenne kayttamaan
pohjoista yhteytta valtatielle kulkemiseen ja tarve mtl64/mt295 liittymien parantamiseen voi
siirtya.

Mt140 ja Huhdanojantien liittymassa tulee tavoitetilanteessa, Hennan alueen maankayton
kasvaessa ennustetusti, varautua kanavointiin. Pd&dsuunnalla tulee varautua vasemmalle- ja
oikeallekdantymiskaistoihin ja my6s Huhdanojantielle tarvitaan Hennan liikennemaaran
kasvaessa erillinen vasemmallekdantymiskaista.

Mt140 ja Tuuliharjantien liittyméassd paasuunnalta pohjoisesta vasemmalle kaantyvia on
likennemallin ennusteiden mukaan melko vahan, joten kaantymiskaistaa ei valttamatta tarvita.
Vaistétila parantaa kuitenkin liittyman padsuunnan turvallisuutta. Padsuunnalta oikealle
kaantyville tulee varautua erilliseen kaantymiskaistaan teollisuusalueen rakentumisen myota.
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/7. YHTEENVETO

Tuuliharjan liittyman kehittdminen antaa mahdollisuudet laajojen teollisuuden ja palvelujen
alueiden toteuttamiseen Tuuliharjan — MT 140 — Hennan asuinalueen muodostamassa
kokonaisuudessa.

Alueen kehittaminen on Valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita tukevaa. Maankayttévaraukset
on vahvistettu jo voimassa olevassa maakuntakaavassa seka Hennan osayleiskaavassa.

Tuuliharjan nykyinen liittyma& voi palvella lisdantyvaa liikennettd ensivaiheessa sellaisenaan.
Maank&ayton kehittyessa liittymaa voidaan kohtuullisin kustannuksin parantaa.

Tuuliharjan liittyman kehittaminen seudullista liikettd palvelevaksi eritasoliittymaksi tulee
edellyttamaan tieyhteyden rakentamista liittyman ja MT 140 vadlille. Uusi tieyhteys palvelee
erityisesti Hennan pohjoisosaan suunniteltua teollisuus- ja tyOpaikka-aluetta ja niiden
valtakunnallisia yhteyksia.

Liittyman kehittdminen edellyttda Paijat-Hameen maakuntakaavaehdotuksen hyvaksymista,
asemakaavoitusta seka tiesuunnitelman laatimista.
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