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THVISTELMA

Paijat-Hameen edellisen liikennejérjestelmdsuunnitelman val-
mistumisen (2006) jalkeen toimintaymparistossa ja likkennepoli-
tiikan painotuksissa on tapahtunut monia muutoksia, joista kes-
keiset ndkokulmat 16ytyvat valtioneuvoston liikennepoliittisesta
selonteosta. Liikennejdrjestelmdsuunnitelmaa kdynnistettdessa
korostettiin maakuntavaltuuston asettamia tavoitteita sujuvan ar-
jen ja matalamman energiakulutuksen eldméntapojen puolesta.
Paijat-Hdmeen maakuntakaavaa on laadittu rinnakkaisena pro-
jektina ja siind maaritellddn alueiden kdyton periaateratkaisut.
Liikennejarjestelmasuunnitelma tdsmentaa ja toteuttaa maakun-
takaavan alue- ja yhdyskuntarakennetta ohjaavaa sisaltoa liiken-
nejdrjestelman osalta.

Palvelutasoldahtdinen suunnittelu ja paatoksenteko on uuden
liilkennepolitiikan mukainen tapa linjata julkisin varoin tarjotta-
va matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Keskeisten yhteysvélien
palvelutasotarkastelut on Pdijat-Hameessd tehty kuntakeskus-
ten ja maakuntakuntakeskuksen vilille sekd alueen yhteyksille
padkaupunkiseudulle ja ldheisiin maakuntakeskuksiin aluera-
kenteellisen ja liikenteellisen merkityksen perusteella. Palveluta-
sotarkastelut nostavat esiin Paijat-Hameen kriittiset yhteysvalit,
joissa ero nykyisen palvelutason ja tavoiteltavan tason valilla ko-
rostaa toimenpidetarpeita.

Strategiset painopisteet Padijat-Hameen liikennejdrjestelman
kehittamiseksi on muodostettu ldhinna tavoitteiden asettelun
pohjalta ja ne ovat:

+ Kestavan liilkkumisen edistdminen
« Péijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen
« Liikenneturvallisuuden selkea parantaminen

« Lahden ydinkeskustan vetovoiman kehittdminen

Kavelyn ja pyordilyn arvostusta nostetaan ohjaamalla kulku-
tavan valintaa. Ty6- ja koulumatkoilla nostetaan kavelyn ja pyo-
railyn osuutta. Infrastruktuurista ja ymparistosta tehdaan entista
houkuttelevampaa - rauhoitetaan autoliikennetta, parannetaan
verkostoa, pyorapysakdintia ja talvikunnossapitoa. Joukkoliiken-
teen kehittdmisen painopisteind ovat palvelutason nostaminen
tarkeimmilld joukkoliikennereiteilld, ulkoisen saavutettavuuden
parantaminen julkisella liikenteelld ja matkaketjujen edistami-
nen. Lahden Matkakeskus, Hennan asema ja pyorailyn liitynta-
jarjestelyt ovat tarkeimmat joukkoliikennetta edistavat infrakoh-
teet. My6s joukkoliikenneinformaatio tehddan vaivattomaksi ja
havainnolliseksi, lippujdrjestelmaa yhtendistetddn seka tiedon
hankkimista ja keraamistd tehostetaan.

Pdijat-Hameen saavutettavuuden parantamisen ldhtokohtana
on ylimaakunnallinen aluerakenne ja keskusverkosto. Maakun-
nan elinkeinoeldaman toimintaedellytyksid vahvistetaan, jolloin
saavutettavuuden parantamiseksi tarvitaan sujuvat yhteydet
Lahteen sekd toisaalta myds padkaupunkiseudulle ja ldheisiin
maakuntakeskuksiin. Pitkimatkaisille joukkoliikennereiteille tar-
vitaan matkustajapotentiaalin mukaiset palvelut. Lisaksi rataver-
kon palvelutaso varmistetaan ja logistiikkakeskuksia kehitetaan.

Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen on liikkennejarjes-
telman kehittamisen reunaehto. Tieliilkenneturvallisuuden selked
parantaminen edellyttda aktiivista liikenneturvallisuustyéta sidos-
ryhmien kesken. Liilkenneympériston turvallisuuden parantamisen
keskidssa ovat niin taajamien turvallisuus ja ajonopeuksien hillinta
kuin isojen kehittdmisinvestointien liilkenneturvallisuusratkaisut.

Lahden ydinkeskustan liikennejdrjestelmaa kehitetddn ko-
konaisuutena. Ydinkeskustan vetovoiman kehittdmisen 1ahto-
kohtana on maakunnan ja sen kuntien yhteinen tahtotila ve-
tovoimaisesta alueesta, joka on samalla tyopaikkakeskittyma,
houkutteleva asumisen alue sekd monipuolisesti laajaa aluetta
palveleva palvelukeskus ja elinvoimainen matkailukohde.
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ESIPUHE

Péijat-Hameen liikennejérjestelman toimivuudella on iso merkitys maakunnan asukkaiden arjen
sujuvuudelle ja elinkeinoeldméan toimintaedellytyksille. Valtavdylien halkoman maakuntamme on
myds otettava vastuuta ldpikulkuliikenteestd seka valtakunnallisesta ja kansainvalisesta logistiikas-
ta. Matkailun ja palveluiden kannalta puolestaan on tarkeaa, etta Paijat-Hameeseen on helppo tulla.

Vuoteen 2035 asti tahtadvaa Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaa laadittiin noin puo-
lentoista vuoden ajan maakuntaliiton, kuntien, liikenneviraston ja Uudenmaan ELY-keskuksen tiivii-
nad yhteistyona. Ty6ta ohjasi laaja eri sidosryhmistd koottu ohjausryhma. Suunnitelmatyota esitel-
tiin yleisolle Paijat-Hameen tulevaisuusfoorumissa toukokuussa 2013.

Suomen liikennepolitiikka on murroksessa. Uudeksi nakokulmaksi on tullut palvelutasoajattelu.
Ajatuksena on keskittaa rajalliset resurssit niihin lilkennejarjestelman tarjoamiin palveluihin, jotka
matkustajien, kuljetusten ja yhteiskunnan kannalta ovat kaikista tarkeimpia.

Tassa suunnitelmassa palvelutasoajattelun avulla onnistuttiin priorisoimaan Paijat-Hdmeen eri
yhteysvdlien kehittamistoimenpiteita. Ensisijaisiksi on nostettu ne yhteysvilit, joilla maakuntaval-
tuuston asettamat palvelutasotavoitteet eivat vastaa nykytilaa. Hankkeiden ja toimenpiteiden tar-
kemmassa suunnittelussa tulee vield jatkaa palvelutasoajattelua. Hankkeiden kustannuksia voi-
daan karsia keskittymalla korjaamaan vain olennaisimmat palvelutasopuutteet.

Paijat-Hameen maakuntakaava on parhaillaan tekeilld ja sitd on sovitettu yhteen liikennejarjes-
telmdsuunnitelman kanssa. Maakuntakaavan tehtdvana on ohjata asumisen, palvelujen ja tyopaik-
kojen sijoittumista siten, etta lilkenteen tarve ei maakunnassa kasva ja kestavien lilkkkumismuotojen
edellytykset paranevat. Talla tavalla maankdytto antaa liilkennejdrjestelman kehittamiselle hyvat
edellytykset.

Vaikka liikkumistarvetta Pdijat-Hameessa vahennetaddn ja toimenpiteitd priorisoidaan voimak-
kaasti, tarkeiden lilkkennehankkeiden toteuttaminen on jatkossakin valttamatonta. Uhkana on val-
tion tienpidon ja liilkenteen maardrahojen hupeneminen entisestaan. Tama prosessi ei saa jatkua
niin pitkalle, ettd edes kustannus-hyotysuhteeltaan ihanteellisia hankkeita ei pystyta toteuttamaan.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa 3.12.2013.
Maakuntahallitus on perustanut jatkuvan lilkkennejarjestelmatyéryhmaén, jonka tehtavana on edis-
taa suunnitelman toteutusta. Liikennejdrjestelmasuunnitelman toimenpiteet nostetaan esiin myds
valmisteilla olevassa Maakuntaohjelmassa ja sen toteuttamissuunnitelmassa. Liikennejérjestelma-
suunnitelma paivitetdan tarpeen mukaan muutaman vuoden paasta.

Paijat-Hameen liikennepoliittiset karkitehtavat ovat:

+ Kavelyn ja pyorailyn asenteisiin vaikuttaminen / markkinointikampanjat

« Lahden matkakeskus

- Lahden eteldinen ohikulkutie

« Aktiivinen liilkenneturvallisuustyd / kuntien lilkkenneturvallisuustyéryhmat

+ Lahden ydinkeskustan katujdrjestelyjen kehittaminen

Nyt alkaa liikennejdrjestelmdsuunnitelman toteutus.

Lahdessa 15.1.2014

e

Eero Vainio
Maakuntavaltuuston puheenjohtaja

Jari Parkkonen
Maakuntajohtaja

S

—

Jari Salonen
Maakuntahallituksen puheenjohtaja



1 SUUNNITELMAN LAHTOKOHDAT

Valtakunnallisissa ja alueellisissa suunnitelmissa painotetaan kestavien kulkutapojen kdyton edistamistd. Vuonna 2006 valmis-
tunut Paijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelma on ohjannut maakunnan liikennejarjestelman kehittamista ja lukuisia toi-
menpiteitd on tehty sen mukaisesti, mutta kaikkia tavoitteita ei ole saavutettu etenkaan liilkenneturvallisuuden osalta. Henkil6au-
tolla tehtdvat matkat ovat nykyisin hallitsevia paijathamalaisessa lilkkkumisessa. Vilkkaat valtatiet toimivat maantieverkon runkona
ja ruuhkautuvat ajoittain. Myds maakunnan tavarakuljetukset keskittyvat tieverkolle, rautateilla tavaraliikenteesta suurin osa on
lapikulkua. Pdijat-Hameen kaupungeissa ja taajamissa koulut, tyopaikat ja palvelut ovat yleensa saavutettavissa hyvin jalan, pol-
kupyoralla ja autolla. Lahdessa arjen kohteiden saavutettavuus on hyva myos joukkoliikenteelld, mutta haja-asutusalue paavayli-
en ulkopuolella on Idhinna henkil6autoilun varassa.

1.1 Tyon tausta ja organisointi

Paijat-Hameen edellinen liikennejarjestelmdsuunnitelma val-
mistui vuonna 2006 ja sen toteutuksen edistamiseksi allekirjoi-
tettu aiesopimus kattoi vuodet 2007-2011. Useat aiesopimuk- MAAKUNTASUUNNITELMAN TAVOIT-
sessa esitetyt toimenpiteet ovat edenneet ja toteutuneet. Viime TEET JA KEHITTAMISLINJAUKSET
vuosina toimintaympdristd on muuttunut ja liikennepolitiikan

“—

painotuksia on mdaritelty uudelleen eri yhteyksissa. Suunnitel- MAAKUNTAKAAVAN TAVOITTEER

man paivitys ja uudistaminen on ndin tullut ajankohtaiseksi.

Tassa maakunnan uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa
madritellddn sidosryhmien valisend yhteistyona tuotetut liken-
nejdrjestelman kehittamisen tavoitteet, painopisteet ja toimen-
piteet. Nyt liikennejarjestelman kehittamisessa korostuu koko-
naisvaltaisen palvelutason ndkokulma. Palvelutasoajattelussa
pyritdan tarkastelemaan laajasti eri keinoja tavoitteiden saavut-
tamiseksi ja [6ytdmaan perusteet toimenpiteiden priorisoinnille.

Lahtokohtana suunnittelua kdynnistettaessa korostettiin maa-
kuntavaltuuston asettamia tavoitteita sujuvamman arjen ja ma- MAAKUNTAKAAVAN SEURANTA
talamman energiankulutuksen elaméntapojen puolesta. Maa-

kuntahallitus puolestaan evasti projektia painottamalla, etta MAAKUNTAOHJELMAN JA SEN

“—
suunnitelmalla pyritaan ylldpitdmaan ja parantamaan liikenne- TOTEUTUMINEN

jarjestelman palvelutasoa.

LAHTOKOHDAT

+

PALVELUTASOAJATTELUN
KONKRETISOINTI

+

NYKYTILAN JA TULEVAISUUDEN
HAASTEIDEN ANALYYSI

+

LIIKENNEJARJESTELMAN
KEHITTAMISEN TAVOITTEET

PALVELUTASOTAVOITTEIDEN
MAARITTELY

+ t

KEHITTAMISSTRATEGIA
PAINOTUKSET ALUETYYPEITTAIN

+

LAUSUNNOT, VIIMEISTELY,
HYVAKSYMINEN, AIESOPIMUS

+

SEURANTA



Paijat-Hameen liitto on valmistellut liikennejarjestelmasuunnittelun kanssa samanaikaisesti ko-
konaismaakuntakaavaa, jonka asettamat tarpeet ovat olleet keskeisesti esilld. Yhteistyd kahden
suunnitteluprosessin valilld on ollut tiivistd ja tehdyt valinnat ndkyvat samansisaltdisind molempien
tuloksissa. Liikennejarjestelmasuunnitelma ja maakuntakaava on Padijat-Hdmeessd nahty yhdessa

keinoina maankayton, asumisen, liikenteen, palvelujen ja elinkeinoelaman tarpeiden yhteensovit-
tamiseen. Maakuntakaavalla maéritellaan Paijat-Hameen alueidenkdyton periaateratkaisut. Liiken-
nejarjestelmdsuunnitelma tasmentaa ja toteuttaa maakuntakaavan alue- ja yhdyskuntarakennetta
ohjaavaa sisaltoa liikkennejarjestelman osalta. Liikennejdrjestelmasuunnitelman tilaajina ovat olleet
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1.2 Valtakunnallisten ja alueellisten strategioiden
suuntaviivat

Valtakunnallisista suunnitelmista Pé&ijat-Hameen liikennejar-
jestelmasuunnitelman laatimista ohjaavat erityisesti vuonna
2009 tarkistetut valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet, val-
tioneuvoston liikkennepoliittinen selonteko eduskunnalle (2012)
seka Liikenneviraston pitkan aikavalin suunnitelma Liikenneolo-
suhteet 2035 vuodelta 2011.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkistuksessa
pyrittiin vastaamaan uusiin alueidenkdyton haasteisiin, erityises-
ti ilmastonmuutokseen. Tarkeitd teemoja alueidenkdyttotavoit-
teissa ovat muun muassa yhdyskuntarakenteen eheyttdminen
ja liikennemaarien hillinta. Tavoitteiden mukaan alueidenkaytol-
I& pyritddn tukemaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista
sekd elinkeinoeldaman kilpailukyvyn ja kansainvdlisen aseman
vahvistamista hyodyntamalld mahdollisimman hyvin olemassa
olevia rakenteita. Yhdyskuntarakenteen kehittdmisessa pyritaan
puolestaan palvelujen ja tyopaikkojen hyvaan saavutettavuu-
teen seka joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn edistamiseen.

Liikennepoliittisessa selonteossa linjataan liikennepolitiik-
kaa vuosille 2012-2022 ja sen mukaan liikennepolitiikkaa tulee
suunnitella osana koko yhteiskunnan kehittamista ja tiiviissa yh-
teistyossa eri hallinnonalojen kesken. Uusi liikennepolitiikka ko-
rostaa palvelutasoon perustuvaa paatoksentekoa ja kayttaja- ja
asiakaslahtdisyyden kehittamistd. Liikennejarjestelman palvelu-
taso perustuu asiakkaiden tarpeisiin, maan eri osien vahvuuksia
tukien. Selonteon keskeisissa linjauksissa painotetaan joukkolii-
kenteen helppokayttdisyytta sekd kdvelyn ja pyordilyn edista-
mistd. Kuljetusten ja logistiikan tuottavuudessa nousevat esille
verkkojen joustava ja tehokas kehittdminen seka kunnossapidon
priorisointi. Linjausten liséksi selonteossa listattiin hallituskau-
della 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehittamishankkeet
sekd liikenneverkon kehittamisohjelman vuosien 2016-2022
suunnittelukohteet, joissa ovat mukana valtatielld 12 Lahden
eteldinen kehétie sekd saman tien Lahti-Kouvola-yhteysvali.

Liikenneolosuhteet 2035 on Liikenneviraston asiantuntijana-
kemys tulevaisuuden liikennejarjestelmasta ja siindkin painote-
taan liikennejarjestelman kehittamista yhdessa eri toimijoiden
kanssa. Liikenneviraston tavoitteina ovat toimivat liikenneyhtey-
det ja hyvinvoiva Suomi, joiden toteuttamiseksi suunnitelmassa
painotetaan liilkenneverkon pdivittdista liilkennditavyytta, pienia
kehittamistoimia sekd joukkoliikenteen rahoituksen lisdysta eri-
tyisesti kasvaville kaupunkiseuduille.

Maakuntavaltuuston vuonna 2009 hyvaksymdssa maakun-
tasuunnitelmassa, Paijat-Hame 2035, linjataan maakunnan ta-
voiteltua kehitystd pitkdlla aikavalilld. Maakuntasuunnitelman
tavoitteet ja kehittdmislinjaukset matalammasta energiankulu-
tuksesta, vahvasta suurkaupunkikeskuksesta seka tuottavasta ja
innostavasta toimintaymparistdsta ohjaavat myos likkennejarjes-
telmdsuunnitelman laadintaa.

Pdijat-Hameen ilmasto- ja energiaohjelman lahtékohtana on
maakuntavaltuuston asettama kasvihuonekaasupaastdjen 70
prosentin vahentdamistavoite vuodelle 2035. Tavoitteena on lii-
kenteen energiankdyton kasvun pysadyttdminen ja kddntaminen
laskuun. Lisdksi liilkenteen polttoaineista 30 prosenttia tulee olla
uusiutuvia vuoteen 2035 mennessa. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttdd siirtymista uusiutuviin energiamuotoihin maakun-
nan perusenergiantuotannossa. Ohjelmassa korostetaan vaha-
paastodisten lilkkkumismuotojen - jalankulun, pyordilyn ja jouk-
koliikenteen - suosimista maakunnassa. Liikenteen maardan ja
energiankdyttoon vaikutetaan kaavoituksella, joukkoliikenne-
politiikalla, ajoneuvoteknologioiden valinnalla ja yksittaisista
tiehankkeista paatettaessa.

Lahden kaupungin strategiaa tdsmentavét ja havainnollista-
vat liikennepoliittiset linjaukset on hyvaksytty kaupunginval-
tuustossa vuonna 2011. Keskeinen linjaus on, etta sielld, missa
liikenne ruuhkautuu tai eri tavoin liikkuvien edut ovat muutoin
ristiriidassa keskenddn, etusijalle laitetaan ympadristoystavalliset

kulkumuodot kavely, pyordily ja joukkoliikenne. Heinolassa stra-
tegisen yleiskaavan yhteydessa on asetettu kehittdmistavoitteet
myos liikenteelle ja kaupungissa pyritddn muun muassa joukko-
ja kevytliikenteen edistdmiseen, Lahti-Heinola-radan jatkami-
seen Mikkelin suuntaan seka lilkenteen haittojen torjumiseen.

Suomen tieliikenteen turvallisuuden parantamista ohjaa lii-
kenneturvallisuusvisio, jonka mukaan liikennejarjestelma on
suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti. Suomessa onnettomuuksien vahentamistavoi-
te mukailee EU:n tavoitetta puolittaa liikennekuolemat vuoden
2010 tasosta vuoteen 2020 mennessd. Kun samalla tieliikenteen
maarat ja suoritteet kasvavat, on tavoite haastava. Valtakunnal-
lisista toimista ja yleisistda kehityssuunnista liikennekuolemia
vahentavat erityisesti alkolukon yleistyminen, turvalaitteiden
kayton lisdédminen seka tiedotuksen ettd sanktioiden avulla, taa-
jamien nopeusrajoitusten sovittaminen lilkkenneymparistén mu-
kaiseksi sekad automaattisen nopeusvalvonnan lisédminen ja ke-
hittdminen.

1.3 Edellisen liikennejarjestelmasuunnitelman toteu
tuneisuus

Vuonna 2006 valmistunut edellinen liikennejarjestelmasuun-
nitelma on ohjannut maakunnan kehittamistyots, ja useita toi-
menpiteitd on tehty suunnitelman mukaisesti. Kaikkia tavoitteita
ei kuitenkaan ole saavutettu ja erityisesti liilkenneturvallisuuden
kehitys ei ole ollut toivottua. Erilaisista toimenpiteista esimerkik-
si kestdvien kulkutapojen kdyttoa on edistetty ja pohjois-eteld-
suuntaisia valtakunnallisia tieyhteyksia on parannettu. Edellisen
suunnitelman toimenpiteiden jaottelua ohjasi neliporrasajatte-
lu, jonka mukaan ensin pyritdan vaikuttamaan ihmisten liikku-
mistarpeeseen ja kulkutavan valintaan, kehittdmaan nykyista
infrastruktuuria tai tehostamaan nykyisen infrastruktuurin kayt-
t04a. Vasta viimeisena toimenpiteena ovat uudet investoinnit.



Taulukko 1. Vuoden 2006 liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuneisuus

KARKITEHTAVA

ESIMERKKEJA TEHDYISTA TOIMENPITEISTA

MITA JAI TOTEUTUMATTA

1. Liikkumistottumuksiin ja -asenteisiin vaikuttaminen

Autoliikenteen hillintd autoilun haittojen vahentamiseksi
Kulkutapavalintoihin vaikuttaminen

Turvallinen lilkennekdyttdytyminen

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset esilla kaavahankkeissa
Joukkoliikenteen subventio hieman kasvanut

Kavelyn ja pyorailyn liikkumiskulttuuriin vaikuttaminen
Pyorailykampanjointia, pyorailykartta pidetty ajan tasalla

Maakunnallinen ilmastostrategia laadittu

Liikenneturvallisuusryhmat toiminnassa

Nopeusrajoitusten tarkistuksia liikkenneturvallisuussuunnitelmien pohjalta

Joukkoliikenteen sahkoinen informaatio lisdantynyt

Lasten ja nuorten liikennekasvatustyo ei ole monipuolistu-
nut

Kestavan liikkkumisen ja lilkenneturvallisuuden arvostuksen
lisadminen edennyt pienin askelin

2. Liikkumis- ja kuljetustarpeet maankayton ja palvelujen suunnittelussa

Maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelun kiintea
yhteistyo

Toimintojen sijoittelu liilkkumistarve minimoiden

Maankayton ja liikenteen vuorovaikutus vahvasti mukana maakuntakaa-
van rakennetarkasteluissa, myds muissa merkittavissa kaavanhankkeissa
tehty liikkenneselvityksia

Lahden joukkoliikennejdrjestelyja kehitetty; liilkennevaloetuudet, pysakit,
matalalattiabussit, séhkoiset aikataulundytot

Lahden keskustan pysdkdinnin ja liityntapysakdinnin ohja-
us

3. Maakunnan asukkaiden tasapuoliset liikkkumismahdollisuudet

Sosiaalinen tasa-arvo: heikkojen ryhmien lilkkkumismahdolli-
suuksista huolehtiminen

Kevyen liikenteen verkoston kattavuus kaupunkiseuduilla

Maaseudulla korostuu joukkoliikenteen peruspalvelutason
turvaaminen

Sujuvat matkaketjut edellyttavat usean toimijan yhteistyota

Matkapalvelukeskus perustettu neljan kunnan VPL- ja SHL- matkoihin
Nastolaan kaksi liilkennepaikkaa ldhijunaliikenteeseen

Vuorotarjonta sdilynyt maakunnan ulkopuolelle suuntautuvassa joukkolii-
kenteessa

Lahden matkakeskuksen suunnittelu edennyt yleissuunnitelmavaiheeseen

Maakunnan esteettdmyysstrategiaa ei ole laadittu

Peruspalvelutasoisessa joukkoliikenteessa ei oleellisia muu-
toksia

4. Lahden seudun houkuttelevuus asumisen alueena

Alueen houkuttelevuuden vahvistaminen liikennejarjestel-
man keinoin

Asuinalueen viihtyisyys seka saavutettavuus usealla kulku-
tavalla

Sujuvat tydmatkayhteydet kaikilla kulkutavoilla

Kaupunkikeskustojen liikennejdrjestelmien kokonaisvaltai-
nen kehittdminen

Lahden keskustan kehittamisesta tehty runsaasti selvityksid, keskustavisio-
ta tarkistettu, muutamia katujarjestelyja toteutettu

Heinolassa keskustan liikkennejarjestelyt ovat vireilld aikaisemmin laadittu-
jen suunnitelmien pohjalta

Orimattilassa kehitetty keskustan liilkennejarjestelyja

Lahden paikallisliikenteen lippujarjestelmaa kehitetty

Lahti-pddkaupunkiseutu joukkoliikenteen toimenpidepa-
ketti; yhteislippu, liityntéliikenne, linja-autoliikenteen laa-
tukdytava

Muuttuvat nopeusrajoitukset
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KARKITEHTAVA

ESIMERKKEJA TEHDYISTA TOIMENPITEISTA

MITA JAI TOTEUTUMATTA

5. Paijat-Hameen elinkeinoelaman kilpailukyky

Logistisen kilpailuaseman hyédyntdaminen

Hyvin saavutettavien alueiden liikenteellisen kapasiteetin
hyédyntdminen

Vaihtoehtoisten kuljetusmahdollisuuksien edistaminen

Tyomatkaliikenteen sujuvuus

Talvihoidon tehostaminen

Junatarjonta Pietariin parantunut

Ei oleellista etenemistd Lahden seudun logistiikkakeskuk-
sen ja logistiikkapalveluiden tarjonnan kehittamisessa

Vesivehmaan lentokentan kehittaminen

Maantien 167 muuttaminen kantatieksi

6. Maakunnan liikennejarjestelméan kehittaminen kestavien periaatteiden pohjalta

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen suosiminen

Henkildautoliikenteen osalta ensisijainen kehittamisen pai-
nopiste on sellaisissa kohteissa ja sellaisissa toimenpiteissa,
joiden avulla edistetdan olemassa olevan yhdyskuntaraken-
teen eheyttamista.

Kevyen liikenteen vaylaverkon kehittamisen karkihankkeita toteutettu
Eteldisen sisddntulotien nelikaistaistaminen, Lahti

Toimenpiteitd kdynnissa katukehdn Tapparakatu-Iso-Paavolankatu suju-
vuuden parantamiseksi, Lahti

Vaaksyn kanavan sulkuporttien uusiminen
Pohjaveden suojaus, vt 12 / Pdijanne-tunneli
Muutamia pysakki- ja terminaalijarjestelyja kehitetty

Pienia toimia paateiden turvallisuuden parantamiseksi

Kevyen liikenteen vdylaverkon kehittdminen
Linja-autoliikenteen laatukdytdvien kehittdminen

Ranta-Kartanon lilkennejarjestelyt, Lahti

7. Kuljetusten toimintavarmuuden parantaminen

Olemassa olevaan infrastruktuuriin kohdistuvat toimenpi-
teet, joilla parannetaan erityisesti kuljetusten toimintavar-
muutta.

Lahti-Luumadki-radan palvelutason nosto

Alemman tieverkon kérkitoimenpiteistd osa toteutettu
- Puuhuollon ohjelma

- Siltojen korjausohjelma

- mm. Asikkala kk- Pulkkilanharju rakenteen parantaminen

Alemman tieverkon karkitoimenpiteista osa toteuttamatta

Logistiikka-alueiden tieyhteydet

8. Maakunnan kehittamista tukevien isojen investointien edistaminen

Uusien vdylahankkeiden osalta kehittamisen painopisteena
paateiden runkoverkon kehittaminen, kaupunkiseudun yh-
teystarpeet ja rataverkon kehittdaminen

Vt 4 Lusi-Vaajakoski parantaminen
Vt 5 Lusi-Mikkeli parantaminen

Kariston padkatujen rakentaminen (osittain), Lahti

Lahden etelaisen kehatien rakentaminen (vt 12)
Vt 12 Lahti-Kouvola parantaminen

Vt 24 Lahti-Asikkala kehittamissuunnitelman keventami-
nen




1.4 Nakemykset kehittamistarpeista

Suunnitelmaa laadittaessa tehtiin kuntapaattdjille, kunti-
en ja valtion viranomaisille sekd elinkeinoeldman edustajil-
le kysely, jolla selvitettiin ndkemyksia Paijat-Hameen liikenne-
jarjestelmdn nykytilanteesta ja tulevaisuuden haasteista seka
liikennejarjestelman eri osa-alueiden kehittamistarpeista eri lii-
kennemuotojen, logistiikan ja liikenneverkon infrastruktuurin
osalta. Sdhkopostikyselyyn saatiin noin sata vastausta, jolloin
vastausprosentiksi tuli 27.

Tyytyvdisimpia vastaajat olivat joukkoliilkenteen yhteyksiin
padkaupunkiseudulle sekd lentoasemalle. Myds autoilun olo-
suhteita ja sujuvuutta haja-asutusalueella pidettiin melko hyvi-
nd. Sen sijaan haja-asutusalueiden julkisen liikenteen, julkisen
liilkenteen matkaketjujen toimivuuden seka liikennejarjestelman
rahoituksen ja rahoitusmallien kehittamistarpeet nahtiin suuri-
na. Vastaajat pitivat tarkeind myos tavarakuljetusten ja autoilun
sujuvuutta ja turvallisuutta maakunnan paateilla seka kaupunki-
en sisdista joukkoliikennetta.

Vapaamuotoisissa kommenteissa korostuivat lisdksi jalanku-
lun ja pyordilyn edellytysten parantaminen eri tavoin, Lahden
matkakeskuksen kehittdminen seka valtatien 12 kehittdminen
Lahden ja Hollolan kohdalla.

1.5 Liikennejarjestelman nykytila
Ruuhkaisuus ja maankdytto valtateiden kipupisteina

Liikenneyhteyksilla on ollut ratkaiseva merkitys Paijat-Ha-
meen alueen kehittymiselle: aluetta halkovat tarkedt valtakun-
nalliset yhteydet niin tie- kuin rautatieliikenteessa.

Maakunnan maantieverkon rungon muodostavat vilkkaasti lii-
kennoidyt padkaupunkiseudulta Pohjois- ja Itd-Suomeen suun-
taavat valtatiet 4 ja 5, itd-lansisuuntainen valtatie 12 seka Lahdesta
Vaaksyn kautta luoteeseen kulkeva valtatie 24. Lahden kaupun-
kiseudulla liikennemaarat ovat suuria myos seututeilld 167 ja 296

KUVA 1. PAIJAT-HAMEEN LIIKENNEJARJESTELMAN OSIEN TARKEYS KYSELYYN VASTANNEIDEN NAKOKULMASTA

Tavarakuljetusten sujuvuus ja turvallisuus paateilla

Julkisen liikenteen matkaketjujen (liityntayhteydet) toimivuus

Liikennejarjestelméan rahoitus ja rahoitusmallit

Autoilun olosuhteet (sujuvuus, turvallisuus) maakunnan paateilla

Kaupunkien sisdinen joukkoliikenne

Julkisen liikenteen terminaalien toimivuus

Kestavien kulkumuotojen kayttoa tukeva yhdyskuntarakenne

Elinkeinoeldman tarpeita tukeva yhdyskunarakenne

Vammaisten, vanhusten ja koululaisten joukkoliikennepalvelut ja kuljetukset

Julkisen lilkenteen yhteydet padkaupunkiseudulle

Elinkeinoelaman toimintamallit (logistiikka)

Julkisen liikenteen yhteydet lentoasemalle

Tavaraterminaalien ja logistiikka-alueiden toimivuus

Kuntien véliset julkisen liikenteen yhteydet maakunnan sisélld

Tavarakuljetusten sujuvuus ja turvallisuus rataverkolla

Haja-asutusalueiden julkinen liikkenne

Tavarakuljetusten sujuvuus taajamissa

Autoilun olosuhteet (sujuvuus, pysdkdinti) taajamissa

lhmisten liikkkumisvalintoihin ja liilkkumiskayttaytymiseen vaikuttaminen

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet muissa keskustoissa ja taajamissa

Kavelyn ja pyoréilyn olosuhteet Lahden keskustassa

Muut kaukoliikenteen yhteydet kotimaassa

Autoilun olosuhteet (sujuvuus) haja-asutusalueella

Tavarakuljetusten sujuvuus haja-asutusalueella

Vesiliikenteen yhteydet

2 3 4

1= Eilainkaan tarked / Erittdin huono 4= Erittdin tarked / Erittdin hyva

Lahden ja Orimattilan seka Salpakankaan ja Lahden Renkomaen
vdlilld, ja ndilld tieosilla liikenne ajoittain ruuhkautuu. llman ke-
hittamistoimenpiteita liilkenteen ruuhkautuminen kasvaa naiden
tieosien ohella valtateilld 12 ja 24. Raskasta liikennettd on lisaksi
erityisesti kantatielld 54 Salpakankaalta Jarveldn ohitse Riihimden
suuntaan, ja valtateilld raskaan lilkenteen osuus keskimaaraises-
td vuorokausiliikenteestd on useimmiten yli 10 prosenttia. Lah-

den seudun liikkennetutkimuksessa lapikulkevan lilkkenteen maara
vuonna 2010 valtatielld 4 oli noin 4 500 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja valtatielld 12 noin 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatielld 24
Lahden seudun lapikulkuliikenteen maara oli vastaavasti noin 400
ajoneuvoa. Viime vuosina lilkkennemaarat ovat kasvaneet Lahden
kaupunkiseudulla ja erityisesti valtatiella 4. Monilla tiejaksoilla lii-
kenne on kuitenkin my6s vahentynyt.



KUVA 2. PAIJAT-HAMEEN LIIKENNEVERKKO KUVA 3. MAANTEIDEN KESKIMAARAINEN VUOROKAUSILIIKENNE (KVL) VUONNA 2011
—— Valtatie V alle 350 ajon./vrk Valtatie N
- Kantatie 350-999 ajon./vrk Kantatie
—— Seututie 1000-1999 ajon./vrk Seututie
Yhdystie
- Rautatie
Lentokentta
Taajama

2000-4999 ajon./vrk —— Yhdystie
5000-9999 ajon./vrk
10 000-24 999 ajon./vrk
véh. 25 000 ajon./vrk
L |

Valtatiella 12 liilkenne kulkee nykyisin Lahden kaupunkirakenteen lapi aiheuttaen merkittavia su- sekd Nastolan Uudenkylédn taajaman kehittdmisen. Jdsentymaton ja valjasti mitoitettu katuverkko
juvuus- ja turvallisuusongelmia ja ymparistohaittoja sekd vaikeuttaen maankdyton kehittamista. on ongelmana myos useissa muissa kaupunkikeskustoissa ja taajamissa. Tieverkon kunto on viime
Valtatien nykyinen linjaus estda muun muassa Lahden asemanseudun laaja-alaisen hyédyntamisen vuosina huonontunut etenkin seutu- ja yhdysteilla.
osana kaupunkikeskustaa, Hollolan elinkeinoeldman toimimisen pohjavesialueiden ulkopuolella
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Maakunnan tavarakuljetukset keskittyneet tiever-
kolle

Maakunnan logistinen sijainti on elinkeinoeldaman
kilpailuetu. Tiekuljetuksissa nopeus- ja tasmallisyys-
vaatimusten kasvu ja toimituserien pienentyminen ko-
rostavat sujuvien tieyhteyksien tarvetta. Paatieverkon
laatutaso on maakunnassa melko hyva, mutta alemman
tieverkon kunto ja hoitotaso ovat heikommat. Logistii-
kan hajanaisuus ja ohuet tavaravirrat kasvattavat kul-
jetuskustannuksia. Kuljetukset ovat kuitenkin yleensa
tasmallisid, koska ruuhkautuvat tie- ja katujaksot ovat
toistaiseksi melko lyhyita. Paijat-Hameen teollisuusra-
kenne suosii tiekuljetuksia ja ainoastaan Heinolan teolli-
suus tuottaa jonkin verran tavaraliikennetta rautateille.

Radat johtavat Lahdesta viiteen suuntaan: henki-
Ioliikenteen radat Lahdesta Riihiméelle, Keravalle ja
Kouvolaan sekd vahan kaytetyt tavaraliikenteen radat
Loviisaan ja Heinolaan. Tavaraliikenteessa rautatiekulje-
tusten merkitys on maakunnasta ldhtevassa liikentees-
sd vahainen, silld suurin osa rautateiden tavaraliiken-
teestd on lapikulkuliikennetta. Naista merkittdva osa on
vaarallisia aineita, kuten raakadljyd, nesteita ja kaasuja.

Lento- ja vesiliikenne palvelevat vapaa-aikaa

Suomen merkittavin lentoasema, Helsinki-Vantaa,
on Pdijat-Hameestd hyvin saavutettavissa. Asikkalan
Vesivehmaalla sijaitseva maakunnan ainoa lentokentta
on ilmailun harrastus- ja koulutuskdytossa. Uutta len-
tokenttaa maakuntaan ei lahivuosina ole tulossa, silla
maakuntakaavoituksen luonnosvaiheessa mukana ol-
lut Hennan lentokentta paatettiin kaavaluonnoksen
lausuntokierroksen jalkeen jattaa pois kaavatyosta.

Virkistyksen nakokulmasta vesiliikenne on Paijat-Ha-
meessa tarkedd, mutta tavaraliikenteessa sen merkitys

on nykyisin pieni. Kouvolan kaupunki on selvittanyt
Heinolan ja Kouvolan valisen Kimolan kanavan kehit-
tamista matkailun, vapaa-ajan ja raaka-ainekuljetusten
tarpeiden pohjalta, mutta paatoksia nykyisen nippu-
nosturin korvaamisesta suluilla ei ole tehty. Paijanteella
purjehdittavuuden varmistaminen on matkailun ndko-
kulmasta tarkeda.

Joukkoliikenteen tarjonnassa suuria alueellisia ero-
ja

Joukkoliikenteessa Lahden kaupungin alueella seka
Lahdesta Salpakankaalle, Orimattilaan, Nastolaan, Hei-
nolaan ja Vadksyyn on tihed ja sdaannoéllinen linja-au-
toliikenteen vuorotarjonta, joka palvelee hyvin arjen
matkatarpeita. Muun maakunnan joukkoliikenteen
palvelutaso on lahinnd perustasoa ja merkittava osa
joukkoliikennepalveluista perustuu pitempimatkaiseen
liikenteeseen. Valtakunnallinen liikennepolitiikka suo-
sii kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kehittamista ja
maaseudun joukkoliikenne on vaarassa harventua en-
tisestaan.

Lahdesta Helsingin suuntaan on hyva tarjonta
juna- ja linja-autoliikenteen vuoroja, eika liikenteessa
ole suuria tasmallisyysongelmia ajantasauspysakki-
en runsaan madran ansiosta. Kerava-Lahti-oikoradan
valmistuminen vuonna 2006 on lisdannyt junamatkoja
Lahdesta padkaupunkiseudun suuntaan ja Riihimaen
radan merkitys matkustajaliikenteesséa on vahenty-
nyt. Junaan on siirrytty niin linja- kuin henkildautos-
takin. Matkustajamaarat ovat oikoradan ohella kasva-
neet myds Lahden ja Kouvolan vililla. Joukkoliikenne
tarjoaa peruspalvelutason Lahdesta Tampereen, Ha-
meenlinnan, Porvoon, Kouvolan, Mikkelin ja Jyvdsky-
Ian suuntiin, mutta muut yhteydet maakunnan ulko-
puolelle ovat henkildauton varassa. Kuten kuvassa 5
on esitetty, matka-ajaltaan joukkoliikenneyhteydet

KUVA 4. JOUKKOLIIKENTEEN NYKYTILANNE JA SEUDULLINEN LINJASTO
(Lahde: Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelma)

Linja-autoliikenne 2009-2010:
Tihedn vuorotarjonnan alue

Péijat-Hameen yhteydet (VALLU)

Péijat-Hdmeen ulkopuolelle jatkuvat alueet

Paikallis- ja lahiliikenteen alue [
Viiksy
r = Hollola, Nastola, Orimattila
E " Heinolan paikallisliikenne
Hartola
Junien henkiléliikenteen rataverkko W/
S [ Sysma
Padasjoki
, Haiiiola
Asikkala N
e a_j

Hnllola
Hameenkoski




KUVA 5. JOUKKOLIIKENTEEN JA HENKILOAUTON MATKA-AIKASUHDE KESKEISILLA YHTEYSVALEILLA

KUVA 6. KAVELYN JA PYORAILYN YHTEYDET

Joukkoliikenteen ja henkildauton "
matka-aikasuhde 5

tm-,-? ; ’;,-

0,9-1,0 O Maakuntakeskus
— 1,1-1,3 () Seutukeskus
— 14-15 ) lso kuntakeskus
— 1,6-1,7 © Pieni kuntakeskus
— 1,8-1,9

=~ Maantien kevyen liikkenteen véyla

00 Alueellinen pyéritieverkko

Lahdesta Kouvolan, Helsingin ja Riihimden suuntiin ovat nopeampia kuin vastaava matka autolla.
Auto ja joukkoliikenne ovat ldhes yhtd nopeat Hdmeenlinnaan, Tampereelle ja Sysmaan. Matka-aika
Hartolaan on puolestaan lahes kaksi kertaa pidempi joukkoliikenteelld kuin henkildautolla.

Allegro-juna on lyhentanyt matka-aikoja Pietariin ja lisénnyt matkustajamaaria. Joukkoliikenne
on paasaantoisesti esteetdnta ja varsinkin internetistd saatavan tiedon maara on kasvanut. Jouk-
koliikenteen haasteena on kuitenkin edelleen kulkumuotokohtainen lippujdrjestelmg, joka ei mah-
dollista koko matkaketjun toteuttamista yhdella lipulla.



Kéavelyn ja pyorailyn olosuhteet kohtuullisella tasolla

Maakunnan taajamissa on padosin kattava kevyen liikenteen verkko, vaikka reuna-alueilla ja seu-
dullisissa yhteyksissa onkin puutteita. Taajamien kevyen liikenteen vdylien verkko on pddasiassa
kaupunkien ja kuntien vastuulla ja sitd tdydentdvat maanteiden kevyen lilkenteen véylat. Lahdessa
on kaupungin liikennepoliittisten linjausten mukaisesti viime vuosina kiinnitetty huomiota kave-
lyn ja pyorailyn edellytyksiin, ja yhteyksia on kehitetty esimerkiksi parantamalla liikkenneymparistoa
pienin toimenpitein. Kevyen liikkenteen olosuhteiden parantaminen on tarkedd, koska jalankulku ja
pyoraily ovat menettdneet rooliaan autoistumisen, yhdyskuntarakenteen hajautumisen seké ela-
mantapamuutosten vuoksi.

Onnettomuudet eivit ole vihentyneet

Liikenneonnettomuuksien mdard on pysynyt vuosina 2001-2012 likimain samalla tasolla. Tavoitteet
onnettomuuksien vahenemisestd ovat ndin jadneet saavuttamatta, koska ajanjaksolla maakunnassa
ei ole tehty merkittavia liikenneturvallisuutta parantavia infrainvestointeja eivatka toiminnalliset ke-
hitysaskeleet ndy viela tilastoissa.

Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut keskimaarin noin 250 vuodessa.
Ndissa onnettomuuksissa on menehtynyt keskimdarin 16 henkil6a ja loukkaantunut 310 henkil6a

vuosittain. Vaeston maaraan suhteutettuna Paijat-Hameessa on hieman enemman henkildvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia ja liilkennekuolemia muihin maakuntiin verrattuna. Paijat-Hameessa noin
puolet henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista tapahtuu taajamien ulkopuolella maanteilla
ja puolet taajamien sisdllda maanteilld, kaduilla ja yksityisteilld. Henkilévahinkoon johtaneet onnetto-
muudet ovat maanteilld useimmiten yksittdisonnettomuuksia. Lisaksi ristedmis- ja kohtaamisonnet-
tomuuksissa tapahtuu usein henkilévahinkoja. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat maakun-
nassa useimmiten kohtaamis- tai yksittdisonnettomuuksia. Kohtaamisonnettomuuksia tapahtuu
erityisesti valtatielld 12. Maanteiden onnettomuusriskia voidaan mitata suhteuttamalla henkilévahin-
ko-onnettomuuksien maara tiekilometreihin (ns. onnettomuustiheys, onnettomuutta/100 km/vuosi).
Onnettomuustiheydelld mitattuna Paijat-Hameen alueen turvattomimmat maantiet sekd henkilova-
hinko-onnettomuuksilla mitattuna vaarallisimmat liittymat on esitetty kuvassa 8.

KUVA 7. HENKILOVAHINKOON JOHTANEET LIIKENNEONNETTOMUUDET
PAIJAT-HAMEESSA VUOSINA 2001-2012

300

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012

Lahde: Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma, Liikenneturva ja Tilastokeskus
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KUVA 8. UUDENMAAN ELY-KESKUKSEN VALTA- JA KANTATEIDEN HENKILOVAHINKO-ONNETTOMUUSTIHEYS VUOSINA
2001-2010 SEKA HENKILOVAHINKO-ONNETTOMUUKSILLA MITATTUNA VAARALLISIMMAT TASOLITTYMAT
(Lahde: Uudenmaan Ely-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma)

Onnettomuustiheys maanteilld 2001-2010 ja
liittymien heva-onnettomuuskasaumat 2002-2011*

Heva-onnettomuutta/100 km/vuosi

0-3,9

=— 4,0-79 i)
8,0-11,9

— 12,0-199

= 20,0-
Vaarallisin 100 km L
U-ELY:n alueella (1 ajorata)

— Vaarallisin 100 km
U-ELY:n alueella (2 ajorata)

Muut 2-ajorataiset tiet

Liittymat joissa on tapahtunut
vahintdan 5 heva-onnettomuutta

=] }0 Onnettomuuksien lkm

* Liittymien onnettomuustarkastelussa mukana valitut o~
valta-, kanta- ja seututeiden tiejaksot ’

Henkil6auto edelleen merkittavin kulkutapa

Valtakunnallisissa henkildliikennetutkimuksissa vuosilta 2004-2005
sekd 2010-2011 on selvitetty suomalaisten tekemid matkoja. Péijathama-
ldisten vuorokaudessa tekemien matkojen maara on pysynyt tutkimus-
vuosien vililld ennallaan 2,9 matkassa henkil6a kohden, ja vuorokauden
keskimaarainen matkasuorite on lyhentynyt noin kahdella kilometrilla
41 kilometriin. Henkil6autolla tehtavien matkojen maara on pysynyt li-
kimain ennallaan, mutta automatkojen suoritteen osuus on kasvanut
74 prosentista 80 prosenttiin. Joukkoliikenteen osalta linja-automatko-
jen suorite on hieman vahentynyt ja junamatkojen suorite puolestaan
lisadntynyt. Kdvelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus matkoista ja suo-
ritteesta on kasvanut yhdelld prosenttiyksikolla.

KUVA 9. PAIJAT-HAMEEN KULKUTAPAJAKAUMA JA VUOROKAUDEN
MATKASUORITE HENKILOLIIKENNETUTKIMUKSISSA

39 59
100 3% T 12% 4%
90 5% 4% 7% |
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80 18% 15% 7%
70 21%
60 29%
50 40% 40%
40
30 59%
20 8% 8% 45% —
10 —
0% 25% 26%
1% 2%
3% 3%
HLT 2004-2005 |HLT 2010-2011 |HLT 2004-2005 |HLT 2010-2011
Matkaluku Suorite
Muu Juna M Raitiovaunu (0%) Linja-auto
HA matkustaja HA kuljettaja Polkupyora Jalankulku




2 TOIMINTAYMPARISTON NYKYTILA JA KEHITYSSUUNNAT

Liikennejarjestelman toimintaymparistdssa tapahtuvat muutokset vaikuttavat eri kulkumuotojen roolien kehittymiseen.
Pdijat-Hameen tyopaikkarakenne on jatkuvasti palveluvaltaistunut ja keskittynyt. Tydmatkat ovat pidentyneet ja Lahti on
tyossakaynnin keskus. Myos pendeldinti padkaupunkiseudulle on jatkanut kasvuaan. Paijat-Hame on yha tiiviimmin osa Hel-

singin metropolialuetta.

Toisaalta liikennevdylat ja liikkumisen tavat muovaavat aluerakennetta ja alueiden kdyttoa. Kavely on jatkossa entista tar-
kedmpi perusliikkumismuoto kaupungeissa. Pyorailyn rooli ja merkitys lyhyen matkan liilkkumisen kulkumuotona on kasvussa.

Auton valta-asema tulee kuitenkin sailymaan. Sita kdytetaan paljon pitkilla tydmatkoilla niilla alueilla, joilla ei ole raideyhte-

yksia.

2.1 Toimintaympariston kehitys muuttaa kulkumuo-
tojen rooleja

Globalisaatio etenee

Suomi ja sen asukkaat eri puolilla maata kansainvalistyvat.
Maahanmuutto lisadntyy. Globalisaation edetessa yritykset kan-
sainvalistyvat ja verkottuvat edelleen. Tuotanto hajautuu eri
puolille maailmaa, jolloin kuljetusten ja kansainvalisten yhteyksi-
en tarve lisdantyy. Tama on usein ristiriidassa lilkenteen ymparis-
tohaittojen vahentdmisen kanssa. Lahialueella Vendjan talouden
kasvu ja merkitys Suomen kauppakumppanina nakyy liikentees-
sd ja luo mahdollisuuksia yritystoiminnalle.

Kaupungistuminen jatkuu

Suomi on kaupungistumiskehityksessa useimpia muita kehit-
tyneitd lansimaita noin 20 vuotta jaljessa. Muutto maakuntakes-
kuksiin ja muihin merkittdviin kaupunkeihin jatkuu. Haja-asutus-
alueelta muuttaa erityisesti nuori vaestd. Haasteena on muuttaa
taajamarakenteen hajautumista suosinut kehitys taajamaraken-
netta eheyttavaksi. Todennakoisesti vuoteen 2040 mennessa
kaupunkirakenteissa tapahtuu selvaa tiivistymista.

Vaeston keski-ikd nousee

Suomessa vaestd ikddntyy nopeammin kuin missadn muus-
sa EU-jasenvaltiossa ja myos paijathamaldisten keski-ikd nousee
jatkuvasti. Samanaikaisesti kun tydikdinen vdesto vahenee, seni-
ori-ikdisten maara kasvaa jyrkasti. lkdarakenteen muutos muut-
taa eri matkaryhmien osuuksia ja palvelutarpeiden painopistei-
td. Haasteena on |6ytaa uusia ratkaisuja idkkadiden liikkkumiseen
ja liikkkumisen turvallisuuteen. Jalankulkuympaéristossa ja jouk-
koliikennepalveluissa esteettomyyden merkitys kasvaa. lkaan-
tymisen trendissd on suuria alueellisia eroja kasvukeskusten ja
taantuvien alueiden vililla. Vdestorakenteen painottuminen
vanhimpiin ikdluokkiin tuo haasteita joukkoliikennepalvelujen
jarjestamiseen.

Teknologialla liikenneverkkojen tehokkaampaan kdyttoon

Teknologia on muutosvoima, jonka kehitys on nopeaa ja vai-
keasti ennustettavissa. Sen kehitys on joka tapauksessa vahin-
tddn yhta nopeaa jatkossa kuin tdhankin asti. Teknologian kehit-

tyminen luo edellytyksia lilkenneturvallisuuden parantumiselle,
liikenteen pdastojen vahentymiselle seka liikkumisen ja kulje-
tusten laadun parantumiselle. Erilaisiin palveluihin liittyvien in-
formaatiojarjestelmien kehittyminen luo uusia mahdollisuuksia
palvelutason nostamiselle. Toisaalta lilkennejarjestelman tek-
niikka monimutkaistuu ja haavoittuvuus lisddntyy. Teknologian
kehitys tukee liikennepolitiikan painopisteen siirtoa liikenne-
vdylien rakentamisesta liikenneverkkojen tehokkaaseen ope-
rointiin.

Iimastonmuutos edelleen haasteena

Suomi on sitoutunut EU:n tavoitteeseen leikata maailman kas-
vihuonekaasupaastoja siten, ettd lampeneminen pysyy enintdan
kahdessa asteessa. Liikennesektori on merkittdava kasvihuone-
kaasujen tuottaja ja sen on omalta osaltaan vastattava kasvihuo-
nekaasupadstdjen vahentamisesta kansainvalisten velvoitteiden
Liikennesektori omaa suuren paastdjen vahenta-
mispotentiaalin, mutta haasteena on nopeasti vaikuttavien, te-
hokkaiden ja poliittisesti hyvaksyttavien keinojen |6ytaminen.
Yksikkopdadstoihin vaikutetaan padasiassa moottoritekniikan ja
polttoaineiden kehittymisen kautta. Liikennesuoritetta voidaan

mukaisesti.

pienentdad muun muassa liikkkumisen ja kuljetusten hinnoitte-
lulla, jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistamistoimilla
seka matkanpituuksien kasvua hillitsevalla kaavoituksella ja yh-
dyskuntasuunnittelulla.

Elamaéntavat yksilollistyvat

Eldaméntapojen erilaistuminen, yksil6llisyyden korostuminen
ja varallisuuden kasvu ovat toistaiseksi johtaneet erityisesti hen-
kildautoilun lisddntymiseen. Vapaa-aikaan kdytetddan enemmaén
rahaa ja matkustaminen lisadntyy. Toisaalta ihmiset ovat entista
ympdristotietoisempia ja arvostavat turvallisuutta kaikissa valin-
noissaan yha enemman. Yksin asuvien maara kasvaa, mika puo-
lestaan lisda pienten asuntojen kysyntaa.
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Kulkumuotojen roolit muuttuvat

Autoistuminen on ollut lansimaisen kaupunkirakenteen hajautumisen perusta. Jatkossa biopolttoaineiden ja muun uusiutuvan
energian kdyttd kasvaa ja polttomoottoreista siirrytadn hybridiin ja séhkoon. Liikennevdyldt ja liilkkumisen tavat muovaavat tule-
vaisuudessakin aluerakenteen ja alueidenkdyton kehityskuvaa. Kulkumuotojen tydnjaossa on ndhtdvissa seuraavia kehitystrendeja:
« Pitkissa yhteyksissa lentoliikenne jatkaa kasvuaan
« Keskipitkissa yhteyksissa raideliikenne kasvaa
« Autoa kaytetdan pitkissa tydmatkoissa niilla alueilla, joilla ei ole raideyhteyksia
+ Bussiliikenteelld on taydentéva rooli

+ Pyorailyn rooli ja merkitys lyhyen liikkumisen kulkumuotona on kasvussa

2.2 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Suomessa kehitetddn monikeskuksista ja verkottuvaa alueraken-
netta. Etela-Suomi muodostuu aluerakenteellisesti kolmesta toisiaan
taydentdvasta alueesta. Uusimaa, Kanta-Hame ja Paijat-Hame muo-
dostavat keskeisen yhteistydalueen, joka toimii koko maan keskuk-
sena. Lantiselld alueella korostuvat pohjoismaiset yhteydet ja itdinen
alue toimii vahvasti Vendjan suuntaan.

Taulukko 2. Paijat-Himeen vaeston kehitys ja maakuntakaavan
mitoitusvden luonnos (toukokuu 2013) vuodelle 2035 seka Lah-
den seudun kuntien omat viestéennusteet vuodelle 2035

« Kavely on entista tarkedmpi kaupungin perusliikkumismuoto
. " 2035 2035
VAESTO 1985 2010
KUVA 10. PAJAT-HAMEEN SIJAINTI ETELAISESSA SUOMESSA (maakuntakaava) | (kunnat)
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tyneet. Kaupunkiseudun kunnat Lahti, Hollola, Nastola ja Orimattila ovat
kasvattaneet vaestodan vuodesta 1985. Asikkalan vdestdmaara on pysy-
nyt ldhes ennallaan muiden kuntien vdestomaaran vahentyessd vastaa-
vana aikana. Maakunnan vdestdnkasvu sijoittuu padasiassa taajamien laa-
jenemisalueille ja muuttoliike vaikuttaa myds alueiden ikdrakenteeseen:
maakunnan pohjoiset kunnat ikddntyvat, kun nuoremmat muuttavat kau-
punkeihin ja maakunnan eteldosaan.

Maakunnan asukkaista noin 87 prosenttia asuu taajamissa. Korkeasta
taajama-asteesta huolimatta yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja pal-
velujen keskittdminen ovat kasvattaneet pdivittdisten matkojen pituuksia.
Taajamavdestdn osuus on suurin Lahdessa, Heinolassa, Nastolassa ja Hol-
lolassa. Harvemmin asutuissa maaseutukunnissa Hartolassa, Sysmassa, Pa-
dasjoella ja Hdmeenkoskella taajamavdeston osuus on noin puolet kunnan
asukkaista. Harvemman asutuksen alueilla Salpausselkien pohjoispuolella
vapaa-ajan asumisen rooli on merkittdva. Suuret vesistot Vesijarvi, Pdijanne
ja Ruotsalainen ovat houkutelleet vapaa-ajan asutusta rannoilleen ja erityi-
sesti Paijat-Hdmeen pohjoisissa kunnissa vapaa-ajan asukkaiden maara on
kesdaikaan huomattava, samoin ympdri vuoden kdytossa olevien kakkos-
asuntojen maara.

Pdijat-Hameen vuonna 2009 hyvéksytyssa maakuntasuunnitelmassa Pai-
jat-Hame 2035 (kuva 20 s. 37) korostetaan, ettd aluerakenteen ytimessa ovat
hyvan palvelutason omaavat kaupunkikylat ja kirkonkylat sekd viredt maa-
seutukyldt. Maakunnan sisdiset yhteydet perustuvat parantuvaan liiken-
neverkkoon, liikkennejdrjestelman kehittymiseen ja tietoliikenneyhteyksiin.
Alueen ulkopuolelle suuntautuvien kehityskdytdvien taustalla ovat seka
fyysiset ettd toiminnalliset yhteydet.

Pdijat-Hameen kokonaismaakuntakaavan uudistus on vireilld. Maakun-
takaavalla toteutetaan maakuntasuunnitelman madrittelemia Paijat-Ha-
meen kehittdmisperiaatteita. Maakuntakaavalla pyritdan mm. parantamaan
Paijat-Hadmeen kansainvalistd ja kansallista kilpailukykyd, vahvistamaan
aluerakennetta (keskukset ja niitd yhdistavat verkostot) sekd luomaan
alueidenkaytollisia edellytyksia kestavalle kehitykselle. Pdijat-Hdmeen maa-
kuntavaltuusto on paattanyt maakuntakaavoituksen tavoitteista, ja mm.
vuoden 2035 mitoitusvdestoksi on paatetty 232 000 asukasta (taulukko 2).

KUVA 11.VAESTONTIHEYS 1 KM> RUUDUISSA VUONNA 2010
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KUVA 12. VAESTOMUUTOS VUOSINA 1985-2010

@ yli 1000 as. * -4-1 as.

& 501-1000 as. #® -24-5as.

@ 101-500 as. @ -99-25as.
@ 26-100 as. @ -499-100 as.
s 6-25as. @ -999-500 as.
. 1-5as. @ yli-1000 as.

ei muutosta

2.3 Elinkeinorakenne ja tyossakaynti

Péijat-Hameen tyopaikkojen mééra on vahentynyt viime vuosina muu-
tamalla tuhannella ja tydpaikat ovat yha voimakkaammin keskittyneet
kuntien keskustaajamiin. Maakunnan elinkeinorakenne on monipuoli-
nen ja vahvoja aloja ovat nykyisin elintarviketeollisuus, puuteollisuus,
mekatroniikka, matkailu ja terveysliikunta. Nykyisin Vierumaki, Pajulah-
ti ja Messild ovat liikunnallisia matkailukohteita, joihin liittyy suurta kas-
vupotentiaalia. Vaikka teollisuustydpaikkojen merkitys on maakunnassa
vdhentynyt, on teollisuuden rooli Karkélan ja Nastolan tyopaikkaraken-
teessa suuri ja haasteena on yha edelleen perinteisen teollisuuden raken-
nemuutoksen jatkuminen. Muita merkittavasti tyollistavid toimialoja ovat
julkiset ja yksityiset palvelut. Osaamisen karkialoiksi maakunnassa on ni-
metty ympdristd, muotoilu ja liikunta. Lahti profiloituu maakunnassa kes-
kusroolinsa mukaisesti keskimadraista suurempana kaupan, liikenteen, ra-
hoitustoiminnan ja palvelujen tydpaikkakeskittymana.

Lahti on maakunnan tydssakdynnin keskus ja lisaksi tyomatkaliikennet-
té on Lahdesta Hollolaan, Nastolaan, Orimattilaan seka Heinolaan. Tyossa-
kdynti Lahdessa on lisdantynyt ja tydmatkat ovat pidentyneet. My6s pen-
deldinti maakunnasta padkaupunkiseudulle on lisdantynyt ja nykyisin yli
4000 paijathamaldista kdy tyossa paakaupunkiseudulla.




KUVA 13. PAIJAT-HAMEEN ELINKEINORAKENNE VUONNA 2009

Asikkala 2363 tp |
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Orimattila 4753 tp I
Padasjoki 992 tp I
Sysma 1319 tp

Paijit-Hame 77868 tp |
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Kiinteistdalan toiminta; Rahoitus- ja vakuutustoiminta;
Informaatio ja viestinta

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta; Hallinto-
ja tukipalvelutoiminta

Julkinen hallinto ja maanpuolustus; Pakollinen sosiaalivak.;
Koulutus; Terveys- ja sosiaalipalvelut

Muut palvelut

B Toimiala tuntematon

KUVA 14. TAAJAMISSA TYOSSAKAYVIEN ASUINPAIKAT VUONNA 2009
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Kuntien védlinen tyossakaynti

Lahdesta Hollolasta Heinolasta Orimattilasta Nastolasta Asikkalasta
Hollolaan 1960 | Lahteen 4480 | Lahteen 910 | Lahteen 1610 | Lahteen 2150 | Lahteen 1000
Helsinkiin 1570 | Helsinkiin | 240 | Helsinkiin | 100 | Helsinkiin 280 | Hollolaan | 160 | Hollolaan 110
Nastolaan 1250 | Nastolaan | 210 | Nastolaan |80 | Nastolaan 200 | Heinolaan | 130 | Heinolaan |80
Orimattilaan | 560 | Karkolaan | 150 | Hartolaan |60 | Hollolaan 140 | Helsinkiin | 120 | Helsinkiin | 60
Vantaalle 520 Vantaalle 140
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3 LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEN TAVOITTEET

Péijat-Hameen liikennejarjestelman kehittamisen keskeisia tavoitteita ovat ymparistoa saastavien liikkumistottumusten tuke-
minen ja sujuvien kuljetusten ympdrivuotinen turvaaminen. Tavoitteita on tarkennettu eri aluetyypeille sopiviksi. Yhteiskun-
nan reunaehdot liittyvat lilkkenneturvallisuuden selkedn parantamisen lisdksi ymparistoon, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen,
tasapuolisuuteen ja taloudellisuuteen. Keskeisilla yhteysvaleilla tavoitellaan joko hyvaa tai erittdin hyvaa palvelutasoa. Talla
hetkelld suurimmat palvelutasopuutteet ovat henkild- ja tavaraliikenteen ita-lansisuuntaisissa yhteyksissa seka joukkoliiken-
teessa isoista kuntakeskuksista Lahteen.

Taulukko 3. Liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoiterakenne

1. IHMISTEN LIIKKUMISEN JA ELINKEINOELAMAN YLEISTAVOITTEET

Henkildliikenne
Tuetaan ymparistoa sadstavia lilkkkumistottumuksia - jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd - ja hillitdan autoliikenteen kasvua.

Kuljetukset
Turvataan kuljetusten sujuminen kustannustehokkaasti ja tdsméllisesti ympéri vuoden sekd vahvistetaan maakunnan hyvén logis-
tisen sijainnin elinkeinoelamalle tuomaa kilpailuetua.

2. YHTEISKUNNALLISET YLEISTAVOITTEET

Turvallisuus
Parannetaan liikenneturvallisuutta siten, etta liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéra vahenee jatkuvasti

Ympaéristo

Vahennetdan liikkenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupdastdja ja muita liikkenteen haitallisia ymparistovaikutuksia (melu, tarina ja
pohjavesien pilaantuminen)

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tuetaan yhdyskuntien eheytymistd ja vahennetdan liikkkumistarvetta

Tasapuolisuus
Edistetdan eri vdestéryhmien tasapuolisia lilkkkumismahdollisuuksia

Taloudellisuus
Parannetaan vaylanpidon ja lilkkennepalvelujen taloudellisuutta ja tehokkuutta — uutta kapasiteettia rakennetaan harkiten

3. PALVELUTASOTAVOITTEET

Liikennemuotokohtaiset palvelutasotavoitteet suurimmissa taajamissa seka keskeisilla yhteysvaleilla.

3.1 Yleistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset

Pdijat-Hameen liikkennejarjestelman kehittamistd ohjataan
maakuntavaltuuston tyon alkuvaiheessa hyvaksymilld tavoit-
teilla, jotka on valittu keskeisten strategisten suunnitelmien ja
muiden ldhtokohtien seka nykytilanteen analyysin pohjalta. Lii-
kennejdrjestelman kehittamista koskevat tavoitteet on asetettu
maakuntakaavan ohjevuoteen 2035 ja ne on madritelty erikseen
henkil6liikenteelle, kuljetuksille sekd yhteiskunnan tarpeille (tau-
lukot 4-6). Tavoitteita on tarkennettu eri aluetyypeille sopiviksi.
Lisaksi eri liikennemuodoille on muodostettu palvelutasotavoit-
teet suurimpiin taajamiin ja keskeisille yhteysvaleille (luku 3.2). Ta-
voitteita toteutetaan neljan strategisen painopisteen kautta (luku
4.1) ja niihin pohjautuvan toimenpideohjelman avulla (luku 5).

Yleistavoitteena pyritdan henkildliikenteessd tukemaan ympa-
rist0a saastavia lilkkumistottumuksia ja hillitsemaan autoliikenteen
kasvua. Kuljetusten yleistavoitteena pyritddn turvaamaan kulje-
tusten sujuminen ympadri vuoden seka vahvistamaan maakunnan
hyvan logistisen sijainnin tuomaa kilpailuetua. Koska maakunnan
eri alueilla on erilaisia tarpeita ja erilaisia mahdollisuuksia toteuttaa
asetetut tavoitteet, on tavoitteita tarkennettu aluetyyppikohtai-
sesti. Luokittelun taustalla on maakuntakaavoituksessa kaytettava
alueluokittelu. Aluetyyppikohtaisia tarkennuksia on esitetty kun-
takeskuksille, kylille ja haja-asutusalueelle seka lapikulkuliikenteen
vaylille. Haja-asutusalueet kasitelldan laajempana kokonaisuutena,
koska niiden ominaisuudet ovat usein keskenddn samantyyppisia.
Paijat-Hameen kuntakeskukset on jaettu kolmeen tyyppiin ja koko-
naisuutena tarkastelussa ovat seuraavat aluetyypit:

« Kaupunkimaiset keskukset: Lahti ja Salpakangas/Hollola
(maakuntakeskus) ja Heinola (seutukeskus)

« Suuret kuntakeskukset: Nastola ja Orimattila

« Pienet kuntakeskukset: Hartola, Hdmeenkoski, Jarvela/Kar-
kola, Padasjoki, Sysma ja Vaaksy/Asikkala

+ Kylat ja haja-asutusalueet

« Lapikulkuliikenne: valtatiet 4, 5, 12 ja 24 seka radat Helsinki—
Lahti, Riihimaki-Lahti ja Lahti-Kouvola



Taulukko 4. Henkil6liikenteen yleistavoite ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset

Taulukko 5. Kuljetusten yleistavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset

YLEISTAVOITE

YLEISTAVOITE

Tuetaan ympadristoa saastavid liilkkumistottumuksia — jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta
—ja hillitdan autoliikenteen kasvua

Turvataan kuljetusten sujuminen kustannustehokkaasti ja tasmallisesti ympari vuoden seka vah-
vistetaan maakunnan hyvén logistisen sijainnin tuomaa kilpailuetua elinkeinoelamalle

ALUETYYPPIKOHTAISET TARKENNUKSET

ALUETYYPPIKOHTAISET TARKENNUKSET

Kaupunkimaiset keskukset

Lyhyitd matkoja tehddaan yha enemman kavellen ja pyordillen — jalankulun ja pyorailyn olosuh-
teet paranevat

Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa autoon paranee joukkoliikenteen paareiteilla

Joukkoliikenteelld on kaukoliikenteessa kilpailutaso Helsinkiin ja peruspalvelutaso suurimpiin
kaupunkeihin

Kaupunkimaiset keskukset

Luodaan edellytyksia logistiikka-alueille ja -toiminnoille ja tarjotaan kilpailukykyisia sijoittumis-
paikkoja paateiden ja -ratojen laheisyydesta

Liikennejarjestelma vahvistaa erityisesti maakunnan elinkeinostrategiassa madritettyjen avaina-
lojen kehittymisedellytyksia

Keskusta-alueiden jakeluliikenne on toimivaa, turvallista ja ymparistoon sovitettua

Suuret kuntakeskukset

Lyhyita matkoja tehddan yha enemman kévellen ja pyordillen - jalankulun ja pyérdilyn olosuh-
teet paranevat

Joukkoliikenteen matkustajamadrat kasvavat ja pdivittaiset matkat on mahdollista tehda Lahteen
joukkoliikenteella

Pienet kuntakeskukset

Lyhyitd matkoja tehddan yha enemman kévellen ja pyordillen - jalankulun ja pyérdilyn olosuh-
teet paranevat

Pdivittdiset matkat sujuvat henkildautolla hyvin Lahteen ja ne on mahdollista tehdd myds jouk-
koliikenteella

Suuret kuntakeskukset

Liikennejarjestelma vahvistaa erityisesti maakunnan elinkeinostrategiassa madritettyjen avaina-
lojen kehittymisedellytyksia

Pienet kuntakeskukset

Liikennejarjestelma vahvistaa erityisesti maakunnan elinkeinostrategiassa madritettyjen avaina-
lojen kehittymisedellytyksia

Kylat ja haja-asutus

Henkiloautoliikenteen olosuhteet turvataan eri vuodenaikoina

Joukkoliikenteelld on mahdollisuus paasta Lahteen ja muihin kuntakeskuksiin

Kylat ja haja-asutusalue

Tieverkon liikennoitavyyden varmistaminen

Lapikulkuliikenteen vaylat

Eri liilkennemuodot tarjoavat yhdessa mahdollisuuden sujuviin matkaketjuihin

Joukkoliikenteen kdyttoa lisatddn Lahden ja Helsingin valisilla matkoilla

Lapikulkuliikenteen vaylat

Paateiden toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen

Rautatiekuljetusten edellytysten parantaminen
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Taulukko 6. Yhteiskunnan tarpeisiin liittyvat tavoitteet ja aluetyyppikohtaiset tarkennukset

YLEISTAVOITE

ALUETYYPPIKOHTAISET TARKENNUKSET

Turvallisuus

Parannetaan liikenneturvallisuutta siten, etta liikenteessa kuolleiden ja
loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti

Ympéristo

Véahennetdan liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupdastoja ja muita
liikenteen haitallisia ymparistévaikutuksia (melu, tarind ja pohjavesien pi-
laantuminen)

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tuetaan yhdyskuntien eheytymistad ja vahennetdan lilkkkumistarvetta

Tasapuolisuus
Kehitetadn eri vaestoryhmien tasapuolisia liilkkkumismahdollisuuksia

Taloudellisuus

Parannetaan vayldanpidon ja lilkennepalvelujen taloudellisuutta ja tehok-
kuutta — uutta kapasiteettia rakennetaan harkiten

Kaupunkimaiset keskukset

Kaupunkikeskustojen viihtyisyyttd ja vetovoimaisuutta parannetaan, kdvelypainotteista aluetta laajennetaan
Sovitetaan ajoneuvoliikenteen nopeustaso taajamaymparistoon

Yhdyskuntarakennetta tiivistetadan

Suuret kuntakeskukset

Lyhyita matkoja tehdaan yha enemman kavellen ja pyoraillen - jalankulun ja pyoradilyn olosuhteet paranevat

Uudisrakentamista ohjataan kavely- ja pyorailyetaisyyksille kuntakeskustoista joukkoliikenneyhteyksien varteen seka tuetaan
ldhipalvelujen sdilymista

Pienet kuntakeskukset

Lyhyita matkoja tehddan yha enemman kavellen ja pyoraillen - jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat

Uudisrakentamista ohjataan kavely- ja pyoradilyetdisyyksille kuntakeskustoista ja tuetaan lahipalvelujen sailymista

Kyldt ja haja-asutus
Autoliikenneyhteydet ovat turvallisia

Liikennejdrjestelma tukee kylien elinvoimaisuutta

Lapikulkuliikenteen vaylat

Paateilla vahennetaan vakavia onnettomuuksia

Pdijat-Hame on saavutettavissa kohtuullisessa ajassa ja kustannuksin

3.2 Palvelutasotavoitteet

Liikennepolitiikkaa kehitetadn nyt vahvasti palvelutasoajattelun suuntaan maarittelemalla mat-
kojen ja kuljetusten erilaisten palvelutasotekijoiden tavoitetaso. Lisaksi maarittelyssa otetaan huo-
mioon yhteiskunnallisia vaikutuksia. Liikenneviraston selvityksen (2011) mukaan matkojen keskei-

nejarjestelmasuunnitelmassa on tehty palvelutasotarkastelut keskeisilld yhteysvaleilld ja suurim-
missa taajamissa. Tarkasteluissa on keskitytty muutamaan merkittavaan palvelutasotekijaan, joista
on kaytettdvissa mitattavaa tietoa.

set palvelutasotekijét ovat matka-aika ja sen ennakoitavuus, hallittavuus, turvallisuus, helppous ja

kadytettavyys sekda mukavuus. Vastaavasti kuljetusten keskeiset palvelutasotekijat ovat kustannuste-
hokkuus, tasmallisyys, turvallisuus, vaurioitumattomuus ja kuljetusvarmuus. Pdijat-Hameen lilken-

Maakuntatasolla palvelutasotarkastelun kohteina ovat maakunnan aluerakenteen suurimmat
keskukset (maakuntakeskus ja kuntakeskukset) ja niitd yhdistavat vaylat seka yhteydet naapurimaa-
kuntien keskuksiin sekd mahdolliset muut liikenteellisesti merkittavat vaylat.



3.2.1 Keskeisten yhteysvilien palvelutasot

Yhteysvdlien palvelutasotarkastelut on tehty Paijat-Hdmeen
maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten vilille seka vaylille maa-
kuntakunta- (Lahti) ja seutukeskuksesta (Heinola) naapurimaa-
kuntakeskuksiin. Ndiden liséksi on tutkittu muita merkittavia
tyomatkaliikenteen vaylid, mikd on nostanut Orimattila—paa-
kaupunkiseutu yhteyden tdssa yhteydessa tarkasteltavien valien
joukkoon.

Kuntakeskuksista Lahteen suuntautuvassa henkil6liikenteessa
tyOmatkat ovat suurin matkaryhma, mutta ldhes yhta merkitta-
viad ovat ostos- ja asiointimatkat sekd vapaa-ajan matkat. Henki-
I6auton rooli on hyvin keskeinen. Keskeisid palvelutasotekijoita
ovat muun muassa joukkoliikenteen matka-aika, vuorotarjonta
ja informaation saatavuus sekd automatkojen matka-ajan enna-
koitavuus.

Tavaraliikenteessd massatuotteet ovat irtotavaroita hieman
merkittavampi kuljetusten tuoteryhma keskeisilla yhteysvaleilla.
Tasmallisyys ja kustannustehokkuus ovat ndiden tuoteryhmien
kuljetuksissa keskeisia palvelutasotekijoita.

Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelutasot on jaettu kulku-
muodoittain neljddn eri luokkaan perustasosta erittdin hyvaan
(taulukot 7-8). Perustasossa lahtokohtana on valttamattomat
matkustus- ja kuljetustarpeet, joiden onnistuminen halutaan
turvata kaikilla yhteysvaleilld. Nykytilanne ja tavoitetaso on ku-
vattu eri kulkumuodoilla keskeisille yhteysvaleille (kuvat 15-17).
Tavoitetaso on maddritetty yhteysvilin aluerakenteellisen ja lii-
kenteellisen merkityksen perusteella. Vaikka tavaraliikenteen
palvelutasotavoitteet on esitetty erikseen maanteille ja radoille,
tavoitteena on, ettd eri yhteysvdleille asetettu kuljetusten tavoi-
tetaso toteutuu ainakin jollakin kulkumuodolla. Tarkastelu kos-
kee pidempien yhteysvilien keskimaardista tilannetta, eika ly-
hyiden jaksojen ongelmia ole erikseen tuotu esille. Vuoden 2035
tavoitetilanteen kuvissa (kuvat 15-17) vahvennetut viivat kuvaa-
vat nykytilaa korkeampaa palvelutasoa.

Taulukko 7. Henkil6liikenteen palvelutasotavoitteet yhteysvileilla

JOUKKOLIIKENNE AUTO
Erittdin hyva | Lahti-Helsinki Valtatiet 4, 5 ja 12
Ty6-, opiskelu- ja vapaa-ajan matkat keskusten vdlilla on mahdollista | Matka-aikojen ennakoitavuus on erittdin
toteuttaa yhtd nopeasti joukkoliikenteelld kuin henkil6autolla. hyva. Ruuhkia esiintyy harvoin ja vaylien lii-
kennditavyys on erittdin hyva.
Vuorotarjonta ei rajoita joukkoliikenteelld matkustamista.
Matkustajainformaatiota 16ytyy sahkoisena internetistd, asemilta ja
pysakeilta aikataulujen ja reittikarttojen muodossa.
Hyva Lahti-Heinola, Lahti-Nastola, Lahti-Orimattila, Lahti-Salpakan- | Lahti-Nastola, Lahti-Orimattila, Lahti-Sal-
gas pakangas, vt 24, kt 46, kt 54, mt 164 Orimat-
tila—vt 4, mt 410 Sysmd-Kalho
Tyo- ja opiskelumatkoilla joukkoliikenteen matka-aika keskusten va-
lilla ei ole oleellisesti hitaampi kuin autoliikenteella. Matka-aikojen ennakoitavuus on hyva.
) o ) Ruuhkia esiintyy satunnaisesti ja vaylien lii-
Vuorotarjonta riittda useimmille kdyttajaryhmille. kennditévyys on hyva.
Matkustajainformaatiota I0ytyy paperisena asemilta ja vilkkaimmil-
ta pysadkeilta aikataulujen ja reittikarttojen muodossa.
Tyydyttava Lahti-Vddksy Matka-aikojen ennakoitavuus on tyydytta-
o o o va, yllattavia viivytyksia ja ruuhkia sattuu
Lahdesta Jyvdskylan, Mikkelin, Kouvolan, Riihimden ja Tampereen melko usein.
suuntiin
Joukkoliikenteen matkustaminen on hitaampaa kuin autoliikenteella.
Vuorotarjonta edellyttdd matkan suunnittelua, mutta riittaa tarvit-
taessa paivittaiseen lilkkkumiseen.
Matkustajainformaatiota |0ytyy asemilta aikataulujen ja reittikartto-
jen muodossa.
Perustaso Joukkoliikennepalveluja on tarjolla, mutta ne ovat selvésti autolii- | Viivytyksia voi tapahtua ja ihmiset joutuvat
kennetta hitaampia ja vaativat suunnittelua. varautumaan niihin matkapdatosta tehdes-
saan.
Tarjonta ei ole valttamatta riittavaa paivittdiselle kayttajalle.

25



26

KUVA 15. JOUKKOLIIKENTEEN PALVELUTASON NYKYTILA JA TAVOITETASO KESKEISILLA YHTEYSVALEILLA

Joukkoliikenteen palvelutaso, nykytila

s Erittéin hyva . Maakuntakeskus s Erittdin hyva . Maakuntakeskus
Hyva @ Seutukeskus Hyva @ Seutukeskus
mm—— Tyydyttava & Isokuntakeskus . Tyydyttavad @ Iso kuntakeskus

Muualla perustaso g  Pieni kuntakeskus Muualla perustaso g  Pieni kuntakeskus

. o

i —=

Joukkoliikenteen palvelutaso, tavoitetaso v. 2035




KUVA 16. AUTOLIIKENTEEN PALVELUTASON NYKYTILA JA TAVOITETASO KESKEISILLA YHTEYSVALEILLA

Autoliikenteen palvelutaso, nykytila Autoliikenteen palvelutaso, tavoitetaso v. 2035

mmmms Erittdin hyva .- Maakuntakeskus @ Erittdin hyva .- Maakuntakeskus
Hyva @ Seutukeskus Hyva @ Seutukeskus
s Tyydyttava @ Iso kuntakeskus 7 — Tyydyttava 1 Isokuntakeskus

Muualla perustaso g Pieni kuntakeskus Muualla perustaso @  Pieni kuntakeskus
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Taulukko 8. Tavaraliikenteen palvelutasotavoitteet yhteysvileilla

MAANTIE

RATA

Erittdin hyva

Lahdesta Jyvdskyldn (vt 4),

Mikkelin, Kouvolan, Helsingin hokkaasti.

ja Tampereen suuntiin

Kuljetusten tasmallisyys on erittdin hyva. Ruuhkia
esiintyy harvoin ja vaylien liikkennditavyys on erit-
tain hyva. Kuljetukset voidaan hoitaa kustannuste-

Kuljetusten tasmallisyys on erittdin hyva.
Kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehok-
kaasti.

Hyva

Vt 24, kt 46, mt 410 Sysmd—Kal-
ho, Lahti-Orimattila, mt 164
Orimattila-vt 4, Lahdesta Rii-

Kuljetusten tasmallisyys on hyva. Ruuhkia esiintyy
satunnaisesti ja vaylien liikkennditavyys on hyva.
Kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti.

Kuljetusten tasmallisyys on hyva. Ne voi-
daan hoitaa kustannustehokkaasti.

himden suuntaan

Tyydyttava Kuljetusten tasmallisyys on tyydyttava, yllattavia | Kuljetusten tasmallisyys on tyydyttava.
viivytyksia ja ruuhkia sattuu melko usein.

Perustaso Viivytyksid tapahtuu ja yritykset joutuvat varautu- | Viivytyksia tapahtuu ja yritykset joutuvat

maan niihin kuljetuspaatoksia tehdessaan.

varautumaan niihin kuljetuspaatoksia teh-
dessaan.

Palvelutasotarkastelut nostavat esiin Paijat-Hameen kriittiset
yhteysvalit, joissa ero nykyisen palvelutason ja tavoiteltavan ta-
son valilla korostaa toimenpidetarpeita. Vuoden 2035 tavoiteti-
laksi on kaikilla yhteysvaleilld asetettu vahintdan nykyinen taso.

Péijat-Hameen keskeisten yhteysvalien henkilo- ja tavaralii-
kenteen palvelutasotarkastelut nostavat esille puutteet erityi-
sesti valtatien 12 palvelutasossa. Henkildautoliikenteelld jaadaan
tavoiteltavasta palvelutasosta erityisen selvasti talla ita-lansi-
suuntaisella vaylalla, jolla on runsaasti lapikulkuliikennetta. Ta-
varaliikenteessd sama yhteysvali nousee myods keskeisend pal-
velutasopuutteena esille. Mydskaan valtateille 4 ja 5 tavoitteeksi
asetettua erittdin hyvaa palvelutasoa ei saavuteta maakunnan
pohjoisosassa.

Joukkoliikenteessa nykytila ei vastaa tavoitetta laheisista suu-
rista kuntakeskuksista ja kaupunkimaisista keskuksista — Orimat-
tilasta, Hollolasta, Nastolasta ja Heinolasta - Lahteen. Tavoitteen
saavuttamiseksi tarvitaan siis toimenpiteita.

3.2.2 Taajamien palvelutasot

Péijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tehty
palvelutasotarkastelut myds suurimpien taajamien sisdiselle lii-
kenteelle. Taajamissa tehddan monipuolisesti eri matkaryhmien
matkoja (taulukko 9). Matka-aika ja sen ennakoitavuus korostu-
vat kaikkien henkil6liikenteen matkaryhmien palvelutasoteki-
joissd. Taajamien sisdisessa liikenteessd matkoja tehddan maa-

rallisesti ldhes yhta paljon kevyelld liikenteelld (jalankulku ja
pyoraily) kuin henkiléautollakin, mutta joukkoliikennematkojen
maara on selvasti pienempi. Matkasuoritteessa henkildauto kui-
tenkin hallitsee selvasti.

Tavarakuljetuksissa irtotavarat ovat merkittdvin tuoteryhma
kuntien sisdisissa kuljetuksissa. Tasmallisyys ja kustannustehok-
kuus ovat ndihin kuljetuksiin liittyvia keskeisid palvelutasoteki-
joita.

Taajamien sekd taajamista lahteviin keskeisiin matkoihin ja
kuljetuksiin liittyvia palvelutaso-ongelmia ovat erityisesti (tau-
lukko 9):

« Pyorailyn yhteyspuutteet ja paaverkon laatutaso-ongelmat
taajamissa: saavutettavuus ja turvallisuus koulu- ja tydmat-
koilla

+ Joukkoliikenteen kilpailukyky korkean kysynnan alueilla:
matka-aika ja vuorotarjonta tyo- ja opiskelumatkoilla

+ Joukkoliikennettd hyodyntédvien matkaketjujen palvelutaso-
ongelmat, erityisesti Lahteen ja muualle maahan: matka-aika
ja sen ennakoitavuus ty6-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla

+ Taajamien sisddntuloteiden ja keskeisten ulkoisten tieyhteyk-
sien sujuvuus- ja turvallisuusongelmat: matka-aika ja sen en-
nakoitavuus tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla

+ Kuljetusten palvelutaso ulkoisissa paatieyhteyksissa (vt 4) ja
alemmalla tieverkolla: tdsmallisyys ja kustannustehokkuus ir-
totavara- ja massakuljetuksissa.



KUVA 17. TAVARALIIKENTEEN PALVELUTASON NYKYTILA JA TAVOITETASO KESKEISILLA YHTEYSVALEILLA

Tavaraliikenteen palvelutaso, nykytila

s Erittdin hyva . Maakuntakeskus
Hyva @ Seutukeskus
e Tyydyttava @ Isokuntakeskus

Muualla perustaso g  Pieni kuntakeskus

S ]

Tavaraliikenteen palvelutaso, tavoitetaso v. 2035

Erittdin hyva . Maakuntakeskus
Hyva [] Seutukeskus
Tyydyttava @ Isokuntakeskus

Muualla perustaso g Pieni kuntakeskus
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Taulukko 9. Palvelutasot taajamien liikenteessa ja taajamista ldhtevassa liikenteessa: keskeiset matka- ja kuljetusryhmat seka niihin liittyvat palvelutaso-ongelmat ja kehittamistarpeet

Taajama

Nykytilan keskeiset matka- ja tavarakuljetusryhmat (kulkumuodot: ha = henkil6au-
to, jl = joukkoliikenne, pp = polkupydrd, jk = jalankulku)

Keskeisiin matkoihin ja kuljetuksiin liittyvia palvelutaso-ongelmia ja kehittamistarpei-
ta suhteessa tavoitteisiin

Lahti + Hollola

Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, jk, pp, jl)

Ty0-, ostos-, asiointia ja vapaa-ajan matkat muualle (ha, jl, pp) maakuntaan

Tyomatkat padkaupunkiseudulle (jl, ha)

Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl)

Irtotavarakuljetukset kunnan sisalla, muualle maakuntaan ja padakaupunkiseudulle (ka)

Massatuotteet, kulutustavarat ja tuoretuotteet taajaman sisalla (ka)

Valtatien 12 ja Lahden sisaantuloteiden palvelutaso on alhainen ja lilkenne ruuhkautuu
paivittain.

Pyorailyn yhteyspuutteiden poistaminen ja laatutason parantaminen.
Maakunnan paatieyhteyksien sujuvuuden ja turvallisuuden varmistaminen

Kilpailukykyisen joukkoliikenteen palvelutason tarjoaminen korkean kysynnan alueilla.

Tyomatkat Lahteen ja padkaupunkiseudulle (ha, jl)
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl)

Kunnan sisdiset irtotavarakuljetukset (ka)

Heinola Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jk, jl) Joukkoliikennetta hyédyntavien matkaketjujen palvelutaso-ongelmat (Vierumaki, Lahti).
Ty6-, ostos- ja asiointimatkat Lahteen (ha, jl) Raidekuljetusten alhainen palvelutaso
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl) Pyorailyn yhteyspuutteiden poistaminen ja laatutason parantaminen.
Irtotavarakuljetukset muualle maakuntaan (ka) Maakunnan péaéatieyhteyksien (mm. valtatie 4 ja kantatie 46) sujuvuuden ja likkennoitavyy-
Massatuotteiden kuljetukset Lahteen, padkaupunkiseudulle ja maakunnan ulkopuo- SR SE IS
lelle (ka, juna) Urheiluopistontielld vartioimaton tasoristeys

Nastola Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jk) Joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen tyomatkaliikenteessd, nyt on alhainen pal-
Ty06-, ostos- ja asiointimatkat Lahteen (ha, jl, pp) ElEE
Ve Al s el e o sl e e ) Taéjamén keskeisen ulkoisen tieyhteyden (valtatie 12) sujuvuuden ja turvallisuuden var-

mistaminen

Irtotavarakuljetukset muualle maakuntaan (ka)
Massatuotteiden kuljetukset Lahteen, paakaupunkiseudulle ja maakunnan ulkopuo-
lelle (ka)

Orimattila Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jk) Yhteyden Orimattila—Lahti (maantie 167) palvelutasossa ruuhkatunteina ongelmia, erityi-

sesti vilkkaissa liittymissa.
Pyorailyn yhteyspuutteiden poistaminen ja laatutason parantaminen

Hennan alueen voimakas kasvu tuo tarpeita kehittda alueen likkennepalveluiden palvelu-
tasoa.




Asikkala Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, jk, pp) Joukkoliikennetta hyédyntavien matkaketjujen palvelutaso-ongelmat.
Ty06-, ostos- ja asiointi- ja vapaa-ajan matkat Lahteen (ha, jl) Pyorailyn yhteyspuutteiden poistaminen ja laatutason parantaminen
Irtotavarakuljetukset kunnan sisalld ja muualle maakuntaan (ka) Valtatien 24 sujuvuuden varmistaminen Lahteen
Hartola Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jl) Kuljetusten toimivan palvelutason varmistaminen ulkoisissa pdatieyhteyksissa (valtatie 4)
Ostos- ja asiointimatkat Heinolaan (ha) (EIENIEl LG
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, ji) Joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen Heinolaan ja muualle maahan
Vaarallisten aineiden kuljetukset kunnan sisdlld ja Lahteen (ka)
Massatuotteiden kuljetukset maakunnan ulkopuolelle (ka)
Hameenkoski Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jk) Joukkoliikennetta hyddyntavien matkaketjujen palvelutaso-ongelmat.
Ty0-, ostos- ja asiointimatkat Lahteen (ha, jl) Maakunnan paatieyhteyksien sujuvuuden ja turvallisuuden varmistaminen
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl)
Karkola Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, pp, jk) Kuljetusten toimivan palvelutason varmistaminen ulkoisissa paatieyhteyksissa (mm. kanta-
Toysimrailai Ll (i, ) tie 54) ja alemmalla tieverkolla
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl)
Massatuotteiden kuljetukset kunnan sisalla ja maakunnan ulkopuolelle (ka)
Padasjoki Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, jk, pp) Sujuvan ja turvallisen liitynnan mahdollistaminen taajamasta paatieverkkoon (valtatie 24)
Ty0-, ostos- ja asiointimatkat Lahteen (ha, jl)
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl)
Sysma Taajaman sisdiset matkat eri matkaryhmissa (ha, jk, pp) Joukkoliikenteen alhainen kilpailukyky Heinolaan, Lahteen ja muualle maahan.
Ostos- ja asiointimatkat Lahteen ja Heinolaan (ha, jl) Sysmadn ja Heinola vélilla ei joukkoliikennettd kouluajan ulkopuolella
Vapaa-ajan matkat maakunnan ulkopuolelle (ha, jl) Maakunnan paatieyhteyksien sujuvuuden ja turvallisuuden varmistaminen

Taajamien palvelutasotarkastelujen tuloksena voidaan nostaa esiin seuraavia keskeisia kehitta-
mistarpeita, joita on tarkasteltu yksityiskohtaisemmin muiden liikennejarjestelman kehittamistoi-
menpiteiden kanssa luvussa 4:

« Pyoréilyverkon laatukaytavien kehittdaminen, erityisesti tydmatkoille

Joukkoliikenteen hyvan palvelutason tarjoaminen korkean kysynnan alueilla ja keskeisilld yhte-
ysvaleilla

Matkakeskusten ja matkojen solmupisteiden palvelutason merkittdva parantaminen

Paatieyhteyksien, taajamien sisddntuloteiden ja alemman tieverkon merkittavimpien kuljetus-
reittien toimivuuden varmistaminen.
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4 LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMINEN

Péijat-Hameen liikkennejarjestelman kehittdaminen on tiivistetty neljadn strategiseen painopistealueeseen: kestavan liikku-

misen edistaminen, Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen, liikenneturvallisuuden selkea parantaminen ja Lahden

ydinkeskustan vetovoiman kehittaminen. Jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen edistaminen on vahvasti esilla koko maa-
kunnassa, mutta liikkennepolitiikan painotukset vaihtelevat kuitenkin jonkin verran aluetyypeittain. Alueen keskuksia ja taa-
jamia tiivistavat maankdyton ratkaisut edistavat parhaiten likkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteita.

4.1 Strategiset painotukset

Paijat-Hameen liikkennejdrjestelméan toimenpiteiden suunnit-
telua kohdennetaan liikennejarjestelman kehittdmisen strate-
gisilla painopisteilld. Strategiset painopisteet on muodostettu
tavoitteiden asettelun pohjalta. Lisdksi on huomioitu liikenne-
jarjestelman ja sen toimintaympaériston nykytilanteen analyy-
si, palvelutasotarkastelut, mielipidekysely liikennejarjestelman
osa-alueiden nykytilasta ja kehittdmisen tarkeydestd, merkitta-
vimmat alueelliset ja valtakunnalliset strategiset suunnitelmat
sekd kuntatapaamisissa esiin nostetut painotukset.

Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittdminen on tiivistet-
ty neljdan strategiseen painopistealueeseen, jotka sisaltavat ke-
hittdmistarpeita liikennejarjestelman eri osa-alueilla:

+ Kestavan liikkumisen edistdaminen
.« Péijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen
+ Liikenneturvallisuuden selked parantaminen

+ Lahden ydinkeskustan vetovoiman kehittaminen.

4.1.1 Kestavan liikkumisen edistaminen

Paijat-Hameen koko liikennejdrjestelman toimivuuden ja
kestdvyyden kannalta on olennaista, etta kaupunkiseuduil-
la ja taajamissa kuljetaan nykyistd enemman jalan, pyoralla tai

joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen kadyttoa lisdtdan myos pitka-
matkaisessa henkildliikenteessa.

Kédvelyn ja pyordilyn edistimisen teemat

Kavelyn ja pyordilyn edistamiseksi tarvitaan monipuolinen
toimenpidejoukko. Kévelyn ja pyordilyn suosion kasvun edelly-
tyksend on, ettd matkojen tekeminen ndilld kulkumuodoilla on
sujuvaa ja turvallista ja ettd paivittaisten toimintojen edellytta-
mien matkojen pituudet pysyvat riittavan lyhyina. Pdijat-Hame
on profiloitunut terveysliikunnan megamaakunnaksi, joten tas-
takin syysta asukkaita tulisi kannustaa lihasvoimin tapahtuvaan
liikkumiseen. Kavelya ja pyordilya edistetdan lisadmalla niiden
arvostusta, ohjaamalla ihmisten valintoja sekd parantamalla ka-
velyn ja py6railyn infrastruktuuria.

Kavelyn ja pyodrdilyn arvostusta nostetaan ohjaamalla kul-
kutavan valintaa suunnitelmien, ohjelmien ja rahoituksen avulla.
Rutiineja ja tottumuksia muutetaan vaikuttamalla ihmisten tieta-
mykseen ja asenteisiin.

Kavelyn ja pyordilyn markkinointi, houkuttelevan imagon luo-
minen ja erilaiset kampanjat ovat keinoja havahduttaa muutok-
seen. Ongelmana on tahan asti ollut kédvelyn ja pyordilyn mark-
kinoinnin, vastuutahojen ja resurssien puuttuminen. Jatkossa
kestavan liikkumisen ndkdkulma nostetaan liikkenneturvallisuus-

suunnitelmissa entistd vahvemmin esille. Paikallinen kampan-
jointi voidaan toteuttaa jo toiminnassa olevien kunnallisten lii-
kenneturvallisuusryhmien kautta.

Tyomatkoilla on mahdollista nostaa kdvelyn ja pyorailyn
osuutta merkittavasti. Tydnantajat haastetaan edistdmaan kave-
lya ja pyorailya tyossa ja tydmatkoilla. Tydpaikan liikkumissuun-
nitelman laatiminen on hyva keino kartoittaa tilanne ja miettia
tarvittavia toimenpiteitd. Koulumatkoilla kannustetaan kévelyyn
ja pyordilyyn. Pyoradilyllda on maakunnassa merkittavia kasvu-
mahdollisuuksia myds matkailussa.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurista suunnitellaan en-
tistd houkuttelevampaa rauhoittamalla autoliikennettd seka pa-
rantamalla kevyen liikenteen vdylien verkostoa, pydrapysakoin-
tid ja talvikunnossapitoa. Olosuhteet on luotava sellaisiksi, etta
asukkaat kokevat pyordilyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi
ja nopeaksi matkantekotavaksi. Kdvelyn suosioon patevat paa-
osin samat vaatimukset, mutta miellyttava ymparistd korostuu
enemman. Keskeiset keinot Paijat-Hameen kavely- ja pyoraily-
olosuhteiden parantamiseksi ovat:

+ houkuttelevan jalankulkuympéristén rakentaminen ja auto-
liilkenteen rauhoittaminen

« pyordilyreittien laatutason parantaminen, epdjatkuvuuskoh-
tien poistaminen ja puuttuvien linkkien rakentaminen

+ kunnollisen pydrapysakoinnin rakentaminen

+ jalkakdytavien ja pyorateiden hyva kunnossapito.

Houkutteleva jalankulkuympdristd on hyvan taajaman ja kau-
pungin tunnusmerkki. Potentiaalia kdvelyn lisdédmiseen on kaikis-
sa kunnissa, mutta ensi vaiheessa painopisteeksi nostetaan alu-
eet, joilla kdvelyn kasvupotentiaali on suurin: Lahden keskusta
sekd muut suurimmat kuntakeskukset Heinola, Salpakangas, Ori-
mattila ja Nastola.



Pyorailyn vanhentunutta infrastruktuuria parannetaan pienilld, nopeas-
ti toteutettavilla toimenpiteilld. Pyorailyn roolin vahvistamiseksi tulee pyo-
rdilyn padreittien tasoa nostaa. Oleellista on suunnitella maankayttdon hy-
vin kytkeytyva, katkeamaton ja tarkeimpid pyorailyvirtoja hyvin palveleva
paaverkko yhteyksina keskeisiin asuin-, tyopaikka- ja palvelukeskittymiin.
Niistd ensimmaisena kehitetddn keskeisia tyomatkapyorailyn vaylia.

Lahden kaupungin alueella pyorailyn paaverkko on jo madritelty ja sii-
hen liittyvat puutteet tunnistettu. Tdssa suunnitelmassa on méadritelty seu-
dullisesti merkittava pyorailyn tavoiteverkko (kuva 18).

Uusien kevyen liikenteen vaylien ja alikulkukdytavien tarpeita on ole-
massa paljon enemman kuin mahdollisuuksia niiden toteuttamiseen no-
pealla aikataululla. Siksi toimenpideselvityksilla on etsittdava aktiivisesti
my0Os muita tapoja ratkaista paikalliset jalankulun ja pyo6railyn olosuhteet.
Kiireellisimmat puuttuvat pyorailyverkon osuudet on esitetty toimenpide-
ohjelmassa

Toimiva, turvallinen ja ymparistdon sopiva yleinen pyorapysakdinti jar-
jestetdan keskustoissa ja palvelujen yhteydessa. Julkisen sektorin toimipis-
teet nostetaan esimerkinndyttajiksi.

Jalkakdytavien ja pyorateiden kunto on monin paikoin vaarallisen huo-
no ja korjaustoimet hitaita. Kevyen liikkenteen vaylien paallystysmaaria on
lisattdva vaylien kunnon sdilyttavélle tasolle. Hankintatoimintaa on ke-
hitettdva siten, ettd hoito- ja yllapitourakoiden yhteydessa voidaan to-
teuttaa nykyistd enemmadn ja joustavammin pienid kdvelyn ja pyordilyn
toimenpiteita silloin, kun se on kokonaisuuden kannalta edullista. Jalan-
kulku- ja pyorailyverkon hoitoluokitus yhtendistetdan niiden toiminnalli-
sen luokituksen mukaiseksi ja riippumattomaksi vaylanpitdjasta. Pyordilyn
laatukdytavilld taataan korkea laatutaso.

Maankayttoratkaisut vaikuttavat matkojen pituuksiin, jotka ovat kes-
keinen kulkutavan valintaa ohjaava tekija. Kavelylle ja pyordilylle hyvia
olosuhteita edistetddn toteuttamalla tiivista ja sekoittunutta yhdyskunta-
rakennetta, jossa asuminen, tyo- ja opiskelupaikat sekd palvelut sijaitse-
vat lahelld toisiaan ja merkittdva osa matkoista on helppo tehda jalan tai
pyoralla.

KUVA 18. SEUDULLISESTI MERKITTAVA PYORAILYN TAVOITEVERKKO
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Kaikessa yleis- ja asemakaavoituksessa tulee olla lahtdékohtana
kavelyn ja pyordilyn edellytysten varmistaminen. Avainasemas-
sa on asunto- ja toimitilarakentamisen sijoittuminen jalankulku-
ja pyorailyvyohykkeelle. Julkisen ja yksityisen palveluverkon ke-
hitysta on tarked ohjata siten, ettd palvelut ovat saavutettavissa
my0s jalan ja pyoralla.

Joukkoliikenteen edistamisen painopisteet

Lahden seudun linja-autoliikenteen toimivaltainen viranomai-
nen on hyvaksynyt Paijat-Hdmeen joukkoliikennesuunnitelman
suuntaviivat ja kehittda nain ollen joukkoliikennetta siind maa-
riteltyjen palvelutasotavoitteiden mukaisesti. Paatoksen mu-
kaan Lahden kaupungissa ja siihen valittomasti liittyvillda ympa-
ristokuntien taajama-alueilla tavoitellaan nykyista korkeampaa
palvelutasoa ja muualla seudun alueella pyritdan sailyttamaan
vahintdan nykyinen palvelutaso. Tdma vaatii lisda resursseja
joukkoliikenteen hankintaan.

Joukkoliikenteen edistaminen on kustannustehokkainta yleen-
sa sielld, missa jo nykyiset kdyttdjamaarat ovat korkeimpia. Korke-
an palvelutason kohteissa kilpaillaan henkildautoliikenteen kanssa
matkustajista ja tarjotaan joukkoliikennettd, joka luo myodnteista
imagoa kulkumuotoa kohtaan. Korkean palvelutason kohteissa
matkustajia on mahdollista houkutella huomattavia maaria laa-
tuun panostamalla parantamalla jo ennestdan hyvia palveluita.

Joukkoliikenteen palvelutaso nostetaan nykyista korkeam-
paan luokkaan seuraavilla yhteysvaleilla:

Lahti-Heinola, jossa vuorotarjonta on nykyiselladnkin hyva.
Palvelua kehitetddn jatkossa lisdéamalld nopeiden vuorojen
osuutta tarjonnasta. Yhteysvalille ei ehdoteta lisdd vuoroja vaan
osa nykyisista hitaammista vuoroista tulisi muuttaa suoremmiksi
ja nopeammiksi. Vierumden yhteys voitaneen toteuttaa liitynta-
bussilla runkoyhteydelle.

Lahti-Nastola, jossa juna-asemat pyritddn yhdistamaan pa-
remmin muihin kulkutapoihin. Tdma tapahtuu p&aosin synkro-
noimalla paikallislinjojen aikataulut ja reitit junavuorojen kans-
sa sekd kehittamalla pydrien liityntapysakdintimahdollisuuksia.
Paikallisbusseille suunnitellaan yhteys Pajulahteen. Junavuoro-
jen lisddmista tulee selvittaa sitten, kun muut asiat saadaan kun-
toon ja kdyttdjamaarat mahdollisesti hieman kasvavat. Jatkossa
Idhijunaliikenne jatkuu Kouvolaan saakka.

Lahti-Orimattila, jossa liian suuri osa linja-autotarjonnasta
kulkee hitaampaa reittid Pennalan kautta. Koska vuorotarjonta
on jo varsin hyva, korjataan tilanne kehittamalla linjastoa. Korke-
ampaan palvelutasoluokkaan padseminen voi vaatia parin tas-
mavuoron hankkimista yhteysvilille.

Lahti-Salpakangas, jossa vuorotarjonta on erittdin hyvaa,
mutta matka-ajat hieman hitaita. Linjaston suunnittelua tulee
kehittaa siten, ettd mahdollistetaan myds nopeammat vuorot
keskustaan. Bussilinjasto voidaan siten jakaa vahvemmin pal-
veluliikennetyyppiseen linjastoon ja nopeampaan runkolinjas-
toon. Kavelymatkojen kasvattaminen on yksi tapa mahdollistaa
nopeammat vuorot. Suurin osa matkustajista hyvaksyy pidem-
mat kavelymatkat, jos pysakiltd on vastaavasti parempi vuoro-
tarjonta.

Lahti-Jyvaskyla ja Lahti-Tampere suuntien palvelutason
nostaminen tyydyttavaan luokkaan vaatii nopeiden vuorojen li-
sdtarjontaa ja joukkoliikenteen kysyntda tukevia toimenpiteita.
Liikennepoliittisen selonteon taman hallituskauden (2011-2015)
hankkeisiin kuuluu Riihimden kolmioraiteen toteuttaminen,
mika antaa toteutuessaan mahdollisuuden parantaa Lahden ja
Tampereen valistd junaliikennetta.

Lahijunaliikennettd kehitetddn Nastolan suunnan liséksi eri-
tyisesti Orimattilan Hennan alueella. Tdma vaatii uuden aseman
rakentamista Hennaan, mika toteutunee vuonna 2016. Hennan
asema mahdollistaa nykyista paremman liityntabussiyhteyden
Orimattilasta junaan.

Haja-asutusalueella peruspalvelutasoalueen ulkopuolella kes-
kitytaan jarjestamdan lakisadteiset sosiaalitoimen kuljetukset
sekd koulukuljetukset. Joukkoliikenteen toimivaltaisille viran-
omaisille tulee laissa antaa nykyista selkeammin tehtavaksi koko
henkildliikennejarjestelman suunnittelu niin, ettd se kattaa kai-
ken julkisesti tuetun henkildliikenteen. Seka Kelan korvaamat
kuljetukset ettd kuntien jarjestamat lakisaateiset kuljetukset on
integroitava muun henkildliikenteen suunnittelussa ja kuljetus-
ten toteutuksessa.

Jarjestamalla peruspalvelutason liikenne joustavasti ja asia-
kasystavdllisesti, esimerkiksi palvelu- tai kutsuliikenteend, tuo-
tetut liilkennepalvelut voivat kustannustehokkaasti palvella niita
erityiskuljetusten asiakkaita, jotka terveyden tai muiden tekijoi-
den puolesta pystyvat kdyttdamaan avointa liikennetta. Pitkalla
tahtaimelld varsinkin idkkdiden henkildiden siirtymista kaytta-
maan kalliimpia erityiskuljetuksia voidaan pitkittdaa kehittamalla
koko liikennejarjestelmaa ja kaluston esteettdmyytta heidan tar-
peisiinsa soveltuvaksi. Haja-asutusalueilla olisi syyta tutkia en-
nakkoluulottomasti myés mahdollisuutta yhdistaa internetissa
tehtyjen pdivittdistavaraostosten kotiinkuljetus osaksi joukkolii-
kennejarjestelmaa.

Joukkoliikenneinfrastruktuurin merkittavin hanke on Lah-
den rautatieaseman yhteyteen rakennettava Matkakeskus, joka
yhdistda paikallisliikenteen ja kaukoliikenteen linja-autot seka
junaliikenteen. Asema on hyvien pyora- ja kavely-yhteyksien
varrella. Toteutuessaan Matkakeskus muodostaa ainutlaatui-
sen joukkoliikenteen city-hubin, joka kokonaisuutena kehittda
alueen saavutettavuutta ja helpottaa erityisesti satunnaisten
joukkoliikenteen kayttdjien matkaketjua. Henkildauton kanssa
kilpailukykyisid joukkoliikenteen matkaketjuja saadaan luotua,
kun matkakeskuksen kautta kulkevien linja-autojen aikataulut
tahdistetaan seka toisten linja-autojen ettd junien aikatauluihin.
Matkustamisen helppoutta edistda myos suunnitteilla oleva en-
siluokkainen ja moderni matkustajainformaatiojarjestelmd, joka
mahdollistaa reaaliaikaisten tietojen siirron internetin valityksel-
18 esimerkiksi joukkoliikenne- ja pelastusviranomaisille.



Lahijunaliikenteen kehittamisen edellytyksida on selvitetty tarkemmin
reiteilld Jarvela-Lahti-Uusikyla sekd Orimattila-Lahti-Heinola. Lahijuna-
liikenteen kehittamisessd panostetaan lahitulevaisuudessa ensisijaisesti
Jarveld-Lahti—(Nastola)-Uusikyld yhteysvilille. Kannattavan Iahijunalii-
kenteen mahdollisuuksia voidaan parantaa huomattavasti ennakoimalla
ja mahdollistamalla maankayton kasvu tulevien asema-alueiden vaikutus-
alueella. Tulevaisuudessa maankayton kasvaessa myds investoinnit kapasi-
teetin lisdadmiseksi ja uusien asemien rakentamiseksi voivat tulla kysymyk-
seen. Yhteysvdlia Orimattila—Lahti-Heinola palvelevan ldhijunaliikenteen
toteuttaminen lyhyelld aikavalilld ndyttaa kannattamattomalta mittavista
investointitarpeista johtuen. Mikali Lahden ja Mikkelin vélinen rata toteu-
tuu, kannattaa ldhijunaliikenteen mahdollisuuksia selvittda uudelleen.

Linja-autopysdkkien saavutettavuusalue on ilman liityntdliikennetta
suhteellisen pieni. Liityntapysakkeja kannattaa keskittaa joukkoliikenteen
tihedn vuorotarjonnan laatukdytavien varteen nakyville ja turvallisille pai-
koille siten, ettd ensisijaisesti pyritddn tarjoamaan polkupydrille runkolu-
kitusmahdollisuudet. Liityntapysakeilla tarjotaan myds tavanomaista kor-
kealuokkaisempaa informaatiota.

Joukkoliikenneinformaatio sekd sen |0ytymisen vaivattomuus ja
havainnollisuus ovat avainasemassa joukkoliikenteen kaytettavyyden
kannalta. Karttapohjaisen reittitiedon ja aikataulujen tulisi 16ytya jouk-
koliikenneviranomaisen internet-sivuilta koko matkaketjun kattavasti. Kor-
kealuokkaisimmissa kohteissa voidaan tarjota myds hdiridtietoa ja reaaliai-
kaista liikkennetietoa.

Liikennepoliittisten linjausten mukaan tavoitteena on kehittaa joukko-
liikennejarjestelmda yhtendisemmaksi ja helppokdyttéisemmaksi muun
muassa palvelumuotoilun keinoin. Joukkoliikenteen viranomaisten roolia
informaation tarjoajana tai jarjestdjana tulee edelleen kehittaa, eika infor-
maation tuottamista voida jattda enda nykyisissa maarin likkennoitsijoiden
vastuulle. Liikennéitsijat voivat silti toimia osaltaan tiedon tuottajina ja ja-
kajina.

Yhtenadisen lippujarjestelman kehittaminen on osa palvelumuotoilua.
Lahden seudullinen joukkoliikenneviranomainen on mukana valtakunnal-
lisessa Liikenneviraston koordinoimassa lippu- ja maksujarjestelmauudis-
tuksessa. Tyonimelld "PILETTI” tunnettu jarjestelma on hankintavaiheessa

KUVA 19. JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISEN PAINOPISTEET

Palvelutason nostaminen alueella

Yhteistyé maakunnan rajojen yli
palvelutason nostaminen

=== | Ghijunaliikenteen kehittdminen

Matkaketjun kehittdminen
O Lahti: matkakeskus
Nastola ja Orimattila: liityntayhteydet

Kuljetusten koordinointi, kehittaminen
ja yhdistdaminen
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ja se saataneen kdyttdoon syksylld 2014. Uusi jarjestelma tulee
mahdollistamaan yhteistyon eri toimijoiden lippujarjestelmien
kesken, mikd Lahden seudun keskeinen sijainti huomioon ottaen
voi muodostua hyvinkin merkittavaksi. Ensi vaiheessa aloitetaan
yhteiskdyttdisyyden suunnittelu Helsingin seudun liikenteen
(HSL) ja VR:n kanssa. Jatkossa on tarked huolehtia joukkoliiken-
nelippujen yhteensopivuudesta. Esimerkiksi tilanteessa, jossa
markkinaehtoinen liikenne osallistuu sopimuksella seudulliseen
liikenteeseen, tulee heiltd vaatia maksujdrjestelman osalta yh-
teensopivuutta.

PILETTI-jérjestelman myota tulee myos joukkoliikenteen mat-
kustuksesta saatava informaatio kehittymaan. Erityisesti jatkossa
kun tietoliikenne ja paikannusratkaisut linja-autoissa yleistyvat,
saadaan suunnitteluun uutta tasmallista tietoa.

Tutkitun tiedon puute muodostaa usein joukkoliikennejar-
jestelman kehittamisen pullonkaulan. Nykyisin perustietoa on
vahdn ja monessa tapauksessa se on liikesalaisuutena liiken-
noitsijdiden hallussa. Tietoa kannattaa kerdtd systemaattisesti
joukkoliikenteen nykyisilta kayttdjiltd. Internet-kyselyiden on-
gelmana on usein se, ettd vastaajat eivat valttdmatta ole joukko-
liikenteen kadyttdjia. Hedelmallisempaa olisi kartoittaa tilannet-
ta haastattelemalla matkustajia busseissa ja junissa esimerkiksi
kaksi kertaa vuodessa eri yhteysvaleilla. Lahden merkittavat kaa-
vailut joukkoliikenteen edistamiseksi tulevat vaatimaan resurs-
seja selvitysten ja suunnitelmien tekemiseksi.

4.1.2 Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Suomen kilpailukyvyn parantamiseksi kehitetadn alueraken-
netta ja kaupunkiverkostoa kansainvilisesti vetovoimaisek-
si ja toimintakykyiseksi. Lahtokohtana on maakuntaa laajempi
aluerakenne ja keskusverkosto, jossa eri alueet tukevat toisiaan
omilla vahvuuksillaan. Hyva saavutettavuus ja tehokkaat liiken-
neyhteydet ovat tdssa keskeisessa asemassa elinkeinoeldméan
toimintaedellytyksia vahvistettaessa. Pdijat-Hameen elinkeino-

rakenne on jo nyt monipuolinen ja nakopiirissa on kasvua mm.
osaamisen karkialoilla, joita ovat ymparistd, muotoilu ja liikunta.

Péijat-Hameen kautta kulkevat kehitysvydhykkeet perustu-
vat toiminnallisiin ja fyysisiin yhteyksiin, jossa sujuva liikenne on
oleellisessa osassa. Pdijat-Hameen sijainti Suomen liikennejar-
jestelmadssa on lahtokohtaisesti erittdin hyva. Kehitysvyohykkei-
na nousevat esiin Lahti-padkaupunkiseutu, Lahti-lantiset, Lah-
ti-itdiset ja Lahti-pohjoiset kehitysvyohykkeet. Pdijat-Hame on
my0s osa Eteld-Suomen kuljetuskdytavaa Tukholma-Turku-Lah-
ti-Pietari (kuva 20).

Tieliikenteessd merkittavimmat kehittamistarpeet ovat Lah-
den kaupunkiseudulla, jossa vilkasliikenteinen valtatie 12 si-
joittuu maankayton keskelle haitaten seka tavoitteellisen lii-
kennejdrjestelmédn ettd maankdyton kehittdmistd. Liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi seka liikenteen
aiheuttamien ymparistdhaittojen minimoimiseksi rakennetaan
Lahden eteldinen kehdtie. Paijat-Hdmeen maakuntavaltuusto
hyvaksyi vuonna 2006 ja ympadristdministerid vahvisti vuonna
2008 maakuntakaavan Lahden eteldisen kehétien osalta niin sa-
notun Launeen linjauksen mukaisesti. Liikennevirasto on teh-
nyt yleissuunnitelman hyvédksymispdatoksen toukokuussa 2011
ja Uudenmaan ELY-keskus aloittaa tiesuunnitelman laatimisen,
jonka on tarkoitus valmistua alkuvuonna 2015.

Toinen maakunnan itd-lansisuuntaisen liikenteen kehitta-
miskohde on koko Lahti-Kouvola-yhteysvali, jossa nykyinen
palvelutaso on kdytanndssa hyvinkin vaihteleva tietyyppien ja
nopeusrajoitusten vaihtuessa tiheaan ja raskaan ajoneuvoliiken-
teen osuuden ollessa suuri. Tavoitteena on yhtendisen ja erittdin
hyvéan palvelutason tarjoaminen sekd henkil6- etta tavaraliiken-
teen tarpeisiin ja sen mukaisesti toteutettavat yhteysvalin kehit-

tamistoimenpiteet.

Henkildliikenteessa maakunnan saavutettavuuden kannalta
keskeisia tekijoita ovat nopeat henkildliikenneyhteydet, joukko-
liikenteen riittdva vuorotarjonta ja kohtuullinen hintataso, riitta-
vét liityntapysdkointimahdollisuudet sekd paavaylien ja termi-

naalien toimivuus. Nopeat, tarvetta vastaavasti aikataulutetut
henkiléliikenneyhteydet Suomessa ja ulkomaille ovat edellytys
globaalissa toimintaympaéristossa kilpaileville maakunnan yri-
tyksille. Lentoliikenne Helsinki-Vantaan lentoasemalta turvaa
nopean kansainvalisen saavutettavuuden. Kehadradan kayttoon-
otto vuonna 2015 parantaa lentoaseman saavutettavuutta seka
tuo uusia kulkumuodon valintamahdollisuuksia Lahden seu-
dulta padkaupunkiseudulle pendeldiville. Myds muille keskei-
sille pitkdmatkaisille joukkoliikennereiteille tarvitaan matkusta-
japotentiaalin mukaiset palvelut, jotka siséltavat paitsi nopeat
yhteydet, niin myds toimivan liityntéliikenteen seka informaa-
tiopalvelut. Erityisesti naapurimaakuntien keskusten tulee olla
saavutettavissa hyvilld julkisen liikenteen yhteyksilla. Taman var-
mistamiseksi tarvitaan varaukset raideyhteyksien kehittamiseksi
Lahdesta Hdmeenlinnaan ja Tampereelle seka Lahti-Heinola ra-
dan jatkosta Mikkeliin ja Jyvaskylaan. Merkittavin ndistd on Hei-
nolan ja Mikkelin vélinen ratayhteys.

Rautatieliikenne on merkittdvaa suurten tavaraerien ja pit-
kien vélimatkojen kuljetuksissa seka kotimaan pitkdmatkaises-
sa henkil6liikenteessa ja kasvavassa maarin myds Vendjan hen-
kiloliikenteessa. Rataverkon puutteellinen kapasiteetti ja heikko
kunto hidastavat monin paikoin merkittavasti niin maakunnan
tavarakuljetusten kuin henkildliikenteenkin siirtymista raiteille.
Maakunnan ratakuljetusten osuus on nykyisin pieni ja siirtyma-
potentiaalia raiteille on periaatteessa runsaasti. Taman mahdol-
listamiseksi tulee nykyisten vahaliikenteisten ratojen kuntopuut-
teet korjata ja vilkasliikenteisemmilld radoilla varmistaa riittava
kapasiteetti. Paijat-Hameen kuljetusten siirtymiseksi raiteille tar-
vitaan my0s hinnoittelupolitiikan muuttamista paremmin pienia
kuljetuseria suosivaksi.

Logistiikkatoiminnot tulisi keskittaa alueille, jotka ovat riitta-
van laajoja ja joilla on hyvat yhteydet tie- ja rataverkkoon. Kuja-
lan teollisuusalue valtateiden 4 ja 12 liittyman tuntumassa on nyt
rakenteilla. Nostavan alueella Hollolassa on hyvat kehitysmah-
dollisuudet. Pennalan teollisuusalue Orimattilan pohjoisosas-
sa on toteutumassa logistiikkapainotteisena moninkertaistaen



seututien 167 rekkaliikennettd. Paijat-Hameeseen ja erityisesti Lahden seudulle on hyvat edellytykset
luoda merkittava logistiikkapalveluiden keskittyma, joka voi palvella myds Vuosaaren sataman kulje-
tuksia. Alueella olisi jarkeva keskittyd yhden tai kahden kilpailukykyisen logistiikkakeskuksen kehitta-
miseen sen sijaan, ettd voimavaroja hajautetaan usean eri hankkeen kesken. Tavaraliikenteen ja logis-
tiikkan edellytyksia voidaan parantaa myos monin pienin ja kustannustehokkain toimenpitein, kuten
esimerkiksi kehittamalla uusia toimintamalleja seka julkisen ja yksityisen sektorin valista yhteisty6ta,
parantamalla palvelupuutteita tai kehittamalla kuljetusten ohjausta ja dlyliikennetta. Luvun 3.2.1 kes-
keisten tavaraliikenteen yhteysvalien palvelutasotavoitteiden tarkasteluista johdettujen kehittamistoi-
menpiteiden lisdksi nousee esiin myds kantatien 46 moniongelmaisten tiejaksojen parantaminen. Yh-
teys on tarkea erityisesti Heinolan metséateollisuuden kuljetusten nakdkulmasta.

4.1.3 Tieliikenneturvallisuuden selkea parantaminen

Etela-Paijat-Hameen liikenneturvallisuussuunnitelmassa (2008) on jokaiseen kuntaan madritelty
seka liikkenneympdriston kehittamistoimia ettd kasvatus-, valistus- ja tiedotustoimia (KVT) eri asukas-
ryhmien ja hallintokuntien ndkékulmasta. Tavoitteiden ja toiminnan painopisteet ovat:

« Jatkuvan ja aktiivisen liikenneturvallisuustydn seurantajarjestelméan aikaan saaminen
+ Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen

« Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

+ Ajonopeuksien alentaminen

« Liikenneturvallisuusmyonteisten asenteiden edistdminen

« Alkoholin aiheuttamien haittojen vahentaminen liikenteessa.

Aktiivinen liikenneturvallisuustyd Paijat-Hdmeen kunnissa ja toimiva yhteistyd maakuntatasolla on
monipuolisen liikenneturvallisuuden parantamisen ehdoton edellytys. Tavoitteena on, etta joka kun-
nassa toimisi liilkenneturvallisuusty6ta poikkihallinnollisesti koordinoiva tyéryhmd, joka varmistaa lii-
kenneturvallisuusnakékulman muistamisen kunnan eri toimialojen ja eri asukasryhmiin kohdistuvissa
toiminnoissa ja kehityshankkeissa. Liikenneturvallisuuden rinnalla on usein luontevaa kasitelld myd&s
niin sanotun kestavan lilkkkumisen kehittamista eli kdvelyn ja pyorailyn lisdédmista ja joukkoliikenteen
tukemista. Lisdksi tavoitteena on, ettd kaikki maakunnan kunnat osallistuisivat nykyisin Eteld-Paijat-
Hameessa toimivan kuntien yhteisen liikenneturvallisuusryhméan toimintaan. Mahdollisuus kuntien
toimintaa tukevan liikkenneturvallisuustoimijan palveluiden hankkimiseksi tulee turvata. Maakunnalli-
sesta ja mielellddn myo6s seudullisesta turvallisuusyhteistyosta tulisi raportoida lilkkennejarjestelmatyo-
ryhmalle.

KUVA 20. PAIJAT-HAMEEN TAVOITTEELLINEN ALUERAKENNE 2035
(Lahde: Paijat-Hame 2035, Paijat-Hameen maakuntasuunnitelma)
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Liikkenteen ja maankdytdn suunnitteluprosesseja tulee ke-
hittdd niin, ettd liikenneturvallisuus otetaan aina huomioon
suunnitelmia laadittaessa, ratkaisujen vaikutukset liikennetur-
vallisuuteen selvitetddn nykyista paremmin ja tuodaan myos
padtoksentekijoiden tietoon. Suunnittelun ja kehittamisen lisak-
si liikenneturvallisuus on tarpeen ottaa huomioon kuntien han-
kinnoissa, erityisesti henkil6- ja tavarakuljetuksissa.

Liikenneympdristdn parantamisessa korostuvat tien- ja ka-
dunpidon rahoituksen niukkuuden vuoksi pienet ja kustannus-
tehokkaat toimet, tarkeimpind ajonopeuksia hillitsevat toimet
keskustoissa, asuinalueilla ja taajamissa seka kavelijoiden ja pyo-
rdilijéiden kadun ja tien ylitysten turvaaminen. Kaupunkiseutu-
jen kasvualueilla luodaan paljon my6s uutta katuymparistod,
jonka toteutuksessa turvallisuuden ja esteettémyyden vaati-
mukset tulee varmistaa. Isojen kehittamishankkeiden avulla pa-
rannetaan useimmiten my®os liilkenneturvallisuutta, mutta niiden
toteutuksesta paatetdan valtakunnan tasolla. Vilkkaimmilla val-
tateilld tulee pyrkid erottamaan ajosuunnat esimerkiksi keskikai-
teilla vakavien kohtaamisonnettomuuksien ehkdisemiseksi.

Mopoilun lisddntyminen ja samalla mopoilijoiden henkilva-
hinkojen kasvu on selva viimeaikainen kehityssuunta. Liikenne-
viraston uuden ohjeen mukaisesti mopoilu pyritaan siirtdmaan
pyorateiltd ajoradalle. Kuntien ja ELY-keskuksen tulee sopia ja to-
teuttaa mopoilun yhtendiset ratkaisut.

Automaattisen nopeusvalvonnan laajentaminen on ollut yksi
tehokkaimmista likkenneturvallisuutta parantavista toimista vii-
me vuosina. Poliisin liikennevalvonnan resurssit tulee turvata.
Tavoitteena on laajentaa automaattista valvontaa myds katuver-
kolle.

4.1.4 Lahden ydinkeskustan vetovoiman kehittdminen

Lahden keskustan elinvoimaisuus on kriittinen menestystekija
koko Pdijat-Hameen kannalta. Maakunnan keskipisteestd, Lahden

ydinkeskustasta, on tavoitteena luoda viihtyisa ja laadukas, kédve-
lyd, pyorailya ja joukkoliikennettd suosiva kaupunkikeskusta, jossa
jokaisen on helppoa ja turvallista liikkua. Alue jasennelldan sen eri-
tyispiirteet ja liilkkumistarpeet huomioiden. Ndin ydinkeskustasta
muodostuu vetovoimainen tydpaikkakeskittyma, houkutteleva
asumisen alue sekd monipuolisesti laajaa aluetta palveleva palve-
lukeskus ja elinvoimainen matkailukohde.

Lahden ydinkeskustan liikennejarjestelmaa kehitetaan koko-
naisuutena niin, ettd tarve kayttda henkildautoa vahenee, ja-
lankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen olosuhteet paranevat
sekd matkaketjut sujuvoituvat. Samalla parannetaan liikenne-
turvallisuutta ja vdhennetdan liikenteen estevaikutusta. Ydin-
keskustan liikennejdrjestelman perusratkaisuna on keskustan
kaduista koostuvan kehdn toteuttaminen autoliikenteelle. Sen
avulla vahennetaan lapiajoliikennettd ydinkeskustassa, ja sen si-
sdapuolisen alueen kehittdminen tapahtuu jalankulun, pyordilyn
ja joukkoliikenteen ehdoilla. Ydinkeskustaan toteutetaan laaja
kavelyalue ja lisdksi kdvely- ja joukkoliikennepainotteisia katuja.

Joukkoliikenteen palveluverkko uudistuu rautatieaseman yh-
teyteen toteutettavan matkakeskuksen myota. Sujuvat vaih-
dot mahdollistetaan ydinkeskustaan sijoittuvalla korkeatasoi-
silla vaihtopysékeilld. Joukkoliikenteen paareiteille toteutetaan
etuuksia.

Lahden keskustan kehittdmisessa muita merkittavia toimen-
piteitd ovat pitkdaikaispysakodinnin keskittdminen pysakointilai-
toksiin ja huoltoliikenteen koordinointi. Liséksi keskustan sisdan-
tulovaylien sujuvuus ja turvallisuus on varmistettava.

Heinola on maakunnan aluerakenteessa toinen merkittava
keskus ja Itd-Hameen palvelukeskittymd. Myds sen ydinkeskus-
tan vetovoiman lisdamiseksi tarvitaan Lahden tapaan liiken-
teellisid toimenpiteitd. Liikenneverkon jasentdmiselld luodaan
edellytyksia jalankulun ja pyordilyn kehittamiseksi perusliikku-
mismuodoksi Heinolan ydinkeskustassa.

Kuva 21. Ideakuva Aleksanterinkadusta (IGhde: Lahden keskustan lii-
kenneselvitys)

4.2 Liikennejdrjestelman kehittamisen painotukset
aluetyypeittain

Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittamistda ohjataan
edelld kuvatuilla tavoitteilla ja strategisilla painopisteilld. Maa-
kunnan erityyppisilld alueilla tavoitteissa ja painopisteisséd on
kuitenkin ndhtdvissa pienia eroja, joita on havainnollistettu alla.

Kaupunkimaisten keskusten liikennepolitiikan keskeisin pai-
nopiste on kestdvan lilkkkumisen edistaminen (luku 4.1.1). Liiken-
nejdrjestelmdn ydin on kavelya, pyordilya ja joukkoliikennetta
suosiva viihtyisa kaupunkikeskusta, mutta myos sisdantulovayli-
en liikenteen sujuminen varmistetaan. Liikenteen aiheuttamia
meluhaittoja vdhennetaan. Liikennejarjestelmdn kehittamistoi-
milla vaikutetaan yhdyskuntarakenteen eheytymiseen ja tiivista-
miseen. Samalla kehitetddn myos logistiikkakeskusten toiminta-
edellytyksia.

Isojen kuntatason keskusten liilkennepolitiikan painopistei-
nad ovat jalankulun ja py6rdilyn edistaminen erityisesti taajama-
alueella sekd joukkoliikenteessa hyvan palvelutason tarjoami-
nen Lahteen (sujuvat matkaketjut, terminaalit, liityntéliikenne)
ja palvelutason parantaminen keskusta-alueella. Lahteen suun-
tautuvassa joukkoliikenteessa reittien vuorovéli on niin tihed,



ettd se ei rajoita matkustamista. Lisaksi joukkoliikenteen kaytta-
minen on helppoa, esteetdonta ja edullista. Ihmisten asenteisiin
ja liilkkumistottumuksiin vaikutetaan sekd luodaan jalankulun,
pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevaa imagoa. Pydrailyn
oleelliset yhteyspuutteet poistetaan ja mdadritetddn taajamiin
pyordilyn paaverkko, jolla tarjotaan hyvaa palvelutasoa. Uudis-
rakentamista ohjataan kavely- ja pyorailyetdisyyksille kuntakes-
kustoista. Logistiikka- ja teollisuusalueiden liikenteen toimivuus
ja turvallisuus varmistetaan.

Pienten kuntakeskusten liikennepolitiikassa painopisteina
ovat jalankulun ja pyorailyn ehdoilla toteutetun turvallisen lii-
kenneymparistdén luominen taajamissa ja tyydyttavan tai poik-
keuksellisesti peruspalvelutason tarjoaminen Lahteen niin jouk-
koliikenteelld kuin autollakin. Erityisesti tyo- ja opiskelumatkoille
tarjotaan kohtuullinen vuorotarjonta ja varmistetaan matkaket-
jujen toimivuus. Pyorailyn epdjatkuvuuskohtia ja yhteyspuuttei-
ta poistetaan taajamissa ja pyordilyn toimintaedellytyksia pa-
rannetaan muutenkin. Kuntakeskuksista varmistetaan sujuvat
autoliikenteen yhteydet niin paatieverkkoon kuin Lahteenkin.
Maankdyton kasvualueet suunnataan koko liikennejarjestelman
kehittdmisen kannalta edullisille alueille: ensisijaisesti kdvely- ja
pyorailyetdisyyksille keskustoista ja toissijaisesti hyvien tai tyy-
dyttdvien joukkolilkenneyhteyksien varteen. Logistiikka- ja teol-
lisuusalueiden liikenteen toimivuus ja turvallisuus varmistetaan.

Kylien ja maaseutualueiden maankdyton kasvu ohjataan tu-
kemaan elinvoimaisen kyldverkon kehittymistd huomioimalla
koko likkennejérjestelmdn edullisuus. Liikennepolitiikan paino-
pisteind ovat:

- turvallisten liikkumisolosuhteiden varmistaminen

- alempiasteisen tieverkon perustasoisen lilkennditavyyden
varmistaminen eri vuodenaikoina ja merkittavimman alem-
man verkon kuntopuutteiden korjaaminen

« kustannustehokkaiden peruspalvelutasoisten (minimissaan
lakisdateisten) julkisten lilkkennepalvelujen tarjoaminen Lah-
teen ja kuntakeskuksiin (ohuita matkavirtoja yhdistellaan
kutsu- ja palveluliikenteelld).

Maakunnan merkittavimmilla lapikulkuliikenteen vaylilld py-
ritddn tarjoamaan erittdin hyvaa palvelutasoa. Liikennepolitiikan
painopisteina ovat:

« liikenne ei ruuhkaudu ja nopeustaso on valtakunnallisen ta-
voitetason mukainen

« liikenneturvallisuustilanne on erittdin hyva ja erityisesti vaka-
vat onnettomuudet vahenevait. Lyhyt- ja pitkdmatkainen lii-
kenne pyritdan erottelemaan

+ rautatiekuljetusten edellytyksia parannetaan siten, ettd rata-
verkko pystyy vastaanottamaan lisaa tieverkolta siirtyvia pit-
kdmatkaisia kuljetuksia

« liikenteen aiheuttamia meluhaittoja vahennetaan.

4.3 Liikennejdrjestelmasuunnittelun ja maakunta-
kaavoituksen vuorovaikutus

Liikennejarjestelmasuunnittelu ja maakuntakaavoitus ovat
edenneet rinnakkain ja tiiviissa vuorovaikutuksessa. Maakunta-
kaavan valmisteluaineisto oli nahtavilla syksylla 2012. Maakun-
takaavaluonnoksessa osoitetut merkittdvia muutospaineita si-
saltavat alueet ovat toimineet liikennejdrjestelmdsuunnittelun
keskeisina lahtokohtina. Toisaalta liikennejdrjestelmdsuunnitte-
lun avulla on voitu testata ja arvioida maakuntakaavatyon sisal-
t6a ja tuoda esiin niita kriittisia tekijoitd, jotka lilkennejarjestel-
man nakokulmasta ovat keskeisia ja joiden huomioon ottamista
maakuntakaavoituksessa on syyta harkita. Ennen varsinaisen
maakuntakaavaehdotuskartan laatimista tarkasteltiin lilkenne-
mallin avulla vdeston, tydpaikkojen seka paivittdistavara- ja eri-
koiskaupan sijoittumisen vaikutuksia liikenneverkkoon vuosina

2025 ja 2035. Tarkastelun perusteella voitiin todeta, ettd on syyta
kiinnittdaa huomiota valtatien 4 toimivuuteen Lahden kohdalla
eteldisen kehatien valmistumistuttua ja Hennan alueen sisdisiin
liikennejarjestelyihin.

Valmisteluaineiston ja maakuntakaavoitukseen liittyneiden
vuoden 2013 alussa pidettyjen kuntatapaamisten perusteella
tunnistettiin potentiaalisia maankaytdn muutosalueita (kuva 22)
ja arvioitiin niiden liikenteellistd merkitysta. Keskuksia ja taaja-
mia tiivistavat ratkaisut voitiin todeta lilkkennejarjestelmdsuun-
nittelun tavoitteita edistaviksi, silla tiivistamista suosivat rat-
kaisut parantavat seka kavelyn, pyorailyn etta joukkoliikenteen
edellytyksid ja vahentavat lilkkkumistarvetta. Toteutuessaan asu-
tuksen tiivistdiminen tukee merkittavasti ymparistotavoitteita.
Yhdyskuntarakennetta hajauttavat kasvualueet, jotka lisaavat
liikenndintitarvetta, aiheuttavat sen sijaan infran rakentamistar-
vetta ja heikentavat likkenneturvallisuutta, eivatka edista liiken-
nejdrjestelmalle asetettuja tavoitteita. Tyypillisia tallaisia alueita
ovat autoliikenteen varassa olevat kaupunkien ja taajamien lie-
vealueet, joiden asutus tukeutuisi etaalld olevien taajamien pal-
veluihin, nauhataajamat ja loma-asumisen vydhykkeet, joissa on
riskind asutuksen asteittainen muuttuminen pysyvaksi.

Maakunnan keskeisia kasvualueita ovat Lahden kantakau-
punki, muut kaupunkimaiset keskukset (Heinola ja Orimattila),
kuntakeskukset ja taajamat (Jarveld, Himeenkoski, Hollola, Nas-
tolan nauhataajama, Vaaksy, Padasjoki, Sysma ja Hartola) seka
seudullisesti merkittava kylaverkosto (mm. Vesivehmaa, Urajar-
vi, Vierumaki, Hollola kk, Paimela). Olemassa olevien keskusten
tiivistymisen lisdksi nykyiset taajamat kasvavat (esim. Kariston-
Nastolan suunta Lahdessa). Ainoa kokonaan uusi kasvualue on
Hennan alue Orimattilassa. Henna tukeutuu raideliikenteeseen
ja sijaitsee muutoinkin liikenteellisesti edullisella paikalla. Henna
muodostaa oman, maakunnan vaestdennusteista riippumatto-
man alueensa ja toteutuu muista alueista poikkeavasti.
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Liikennejarjestelmasuunnittelun avulla on voitu méaritelld palveluta-
sotavoitteita erilaisille maankdyttd-vydhykkeille ja tavoitteiden toteutta-
miseksi tarpeellisia toimenpiteitd. Liikennejdrjestelmdsuunnittelu tukee
tata kautta maakuntakaavoitusta ja antaa ldhtékohtia maakuntakaavaeh-
dotuksen laadinnalle. Liikennejdrjestelman kehittamishankkeita, joilla on
suora vaikutus maankdyton kehittdamismahdollisuuksiin, ovat mm.:

« joukkoliikenteen tehostaminen, mika antaa edellytyksia yhdyskunta-
rakenteen tiivistamiseen,

« kavelyn ja pyordilyn edellytysten parantaminen, mika parantaa kes-
kusten maankéyttopotentiaalia,

« ratahankkeet, jotka edistavat Paijat-Hdmeen saavutettavuutta ja pa-
rantavat kaupunkiseudun kilpailukykya seka

- tieinfran parantamishankkeet, jotka lisaavat likkenneturvallisuutta ja
poistavat lapiajoliikennettd taajamista (kuten Lahden eteldinen ohitus-
tie).

KUVA 22. KUNTATAPAAMISISSA ESILLE NOUSSEET PAIJAT-HAMEEN KESKEISET KEHITTAMISALUEET
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5 TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpiteet on valittu strategisten painotusten toteutumista silmalla pitden siten, ettd ne samalla toteuttavat yleis- ja palve-

lutasotavoitteita. Toimenpideohjelmassa on huomioitu olemassa olevan infrastruktuurin tehokas kaytto, silla rahoituksen saa-

minen etenkin isoihin investointeihin voi olla epdvarmaa. Liikennejdrjestelman rahoitusmenetelmia onkin Idhdettava ennak-
koluulottomasti uudistamaan. Liikennejdrjestelmén kehittamisen kannalta merkittavimmat toimenpiteet on jaettu kolmeen
kiireellisyysluokkaan. Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittamisen karkitehtavia ovat: kavelyn ja pyordilyn asenteisiin

vaikuttaminen (markkinointikampanjat), Lahden matkakeskus, Lahden eteldinen ohikulkutie, kuntien liikenneturvallisuuden

koordinointiryhmien toiminnan varmistaminen ja Lahden ydinkeskustan katujarjestelyjen kehittaminen.

Liikennejarjestelman rahoitukseen uusia avauksia

Liikennejarjestelman kehittamiseen liittyy paljon odotuksia ja
tarpeita. Valtion liikenneinvestointeihin ja -palveluihin kdytta-
massa rahoituksessa on ollut kuitenkin laskeva trendi, ja viime
vuosina valtion perusvdylanpidon laajennus- ja uusinvestointien
rahoitus on suorastaan romahtanut. Siksi nykyisid rahoitusme-
netelmia on uudistettava, mikali odotuksiin halutaan vastata. Ta-
vanomaista budjettirahoitusta tdydentdvat rahoitusldhteet ovat
valttdmattomia ja niitd on lahdettava kokeilemaan ennakkoluu-
lottomasti.

Alueellista liikennerahastoa tai liikennejdrjestelmarahaa on
esitetty useassa liikennerahoitusta pohtineessa selvityksessa
keinoksi kehittda likkennejérjestelmaa kokonaisuutena. Se ei kui-
tenkaan toteutune ldhivuosina, koska erillisen lilkkennerahaston
perustaminen edellyttad merkittdvia lainsaadannollisia muutok-
sia.

Kaupunkiseuduilla maankayttopaatoksista hyotyvien osa-
puolten tulisi vastineeksi saamistaan hyddyista osallistua liiken-
neinvestointien kustannuksiin.

Maankdyton, asumisen ja liikenteen (MAL) -aiesopimuksiin
littyen kdynnistyy télld hallituskaudella neljélld suurimmalla
kaupunkiseudulla hallituksen liikennepoliittiseen selontekoon
kirjattu rahoitusmenettely pienten kustannustehokkaiden lii-
kenneverkon kehittamistoimien edistamiseksi. Valtio ja kunnat
rahoittavat yhta suurilla osuuksilla hankkeita, jotka parantavat
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn edellytyksia. Seuraavalla
hallituskaudella tdman rahoitusmenettelyn piiriin voi tulla uusia
kaupunkiseutuja, esimerkiksi Lahden seutu.

Vdylien pitoa ja lilkkennepalvelujen tuottamista on joka tapa-
uksessa edelleen tehostettava ja taloudellisuutta parannettava.
Eri sidosryhmiltd vaaditaan entistd aktiivisempaa yhteisty6ta toi-
menpiteiden rahoitusjarjestelyissa ja toteutuksessa. Myos kunti-
en kuljetuskustannusten kasvun hillitsemiseksi on jo pitkaan ol-
lut pyrkimyksena kuljetuspalvelujen tehostaminen yhdistamalla
erilaisia matka- ja kuljetustarpeita sekd muuttamalla kuljetuksia
kaikille avoimeksi joukkoliikenteeksi.

Toimenpiteet kolmessa kiireellisyysluokassa

Toimenpideohjelmassa esitetdan Paijat-Hameen liikennejar-
jestelmdn kehittamisen kannalta merkittdvimmat toimenpiteet
kiireellisyysluokittain, niiden edistamisvastuut sekda mahdolli-
sesti kdytettavissa olevat kustannusarviot (taulukko 10). Toimen-
piteet on ryhmitelty strategisten painopisteiden mukaan. Toi-
menpiteitd valittaessa on pyritty huomioimaan olemassa olevan
infrastruktuurin kdytdn tehostaminen ja taloudellisuus. Tdssd yh-
teydessa ei esitetd pienid, 1ahinna liikkenneturvallisuutta paranta-
via toimenpiteita tai alueellisia investointeja. Hankkeiden toteut-
taminen vaatii yleensa yksityiskohtaista jatkosuunnittelua.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajan mukaan kolmeen
kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluokkaan 1 sijoitetut toimen-
piteet tarvitaan akuuttien ongelmien ratkaisemiseksi ja ne py-
ritddn toteuttamaan ldhivuosina. Kiireellisyysluokan 1 toimenpi-
teistd on nostettu muutama maakunnan karkitehtavaksi, joiden
aktiivisella edistamiselld pyritddn viemaan Paijat-Hameen liiken-
nejarjestelman kehittdmistd asetettujen tavoitteiden suuntaan.
Karkitehtavat ovat:

» Kavelyn ja pyordilyn asenteisiin vaikuttaminen/ markkinoin-
tikampanjat

« Lahden matkakeskus
« Lahden eteldinen ohikulkutie

+ Aktiivinen liikenneturvallisuustyd/ kuntien liilkenneturvalli-
suustydryhmat

» Lahden ydinkeskustan katujérjestelyjen kehittaminen.
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Taulukko 10. Toimenpideohjelma (kdrkitehtavat lihavoitu).

KESTAVAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN

Toimenpide

Kiireellisyysluokka

Edistamisvastuu

Kavely ja pyoraily

Asenteet

Kavelyn ja pyorailyn markkinointikampanjat (valtakunnalliset tapahtumat, kuntakohtaiset tietoiskut, tydmatkapyorailyn lisdédaminen) | Jatkuva Kunnat
Tyopaikkojen kestavan liikkumisen edistaminen ja liilkkumisen ohjauksen suunnitelmat (Lahden kaupunki, valtion virastot, suurimmat oppi- | Jatkuva Kunnat
laitokset ja tyopaikat)

Informaation parantaminen (pyorailykartat, paikkatietosovellukset) Jatkuva Kunnat
Kévelyn ja pyorailyn kulkumuotoroolin vahvistaminen paatdksenteossa Jatkuva Kunnat
Infrastruktuuri

Pyordilyn seudullisen paaverkon kiireellisimmat hankkeet (laatutason parantaminen, taydentaminen): 1-2 Kunnat/ELY
- Mt 167 Renkomaki-Lahden keskusta, Lahti

- Mt 140 Heinola-Heinola kk, Heinola (kunnossapidon toimenpiteet)

- Pajulahti-Vierumaki, Nastola, Heinola

Kiireellisimmat pyorailyverkon tdydentamiskohteet: 1-2

- Mt 313 Anianmetsa-Loukkuharju, Asikkala ELY/Asikkala
- Mt 14037 Nostava—-Okeroinen, Hollola, Lahti ELY/Hollola, Lahti
- Mt 1631, mt 11841 Niemenkyla-Orimattila (Juonalantie), Orimattila ELY/Orimattila
- Mt 2956 Pyhaniemi-Hollola kk, Hollola ELY/Hollola
- Mt 14043 (Lankilantie) véli Lankilantie-K&apytie, Nastola ELY/Nastola
- Mt 14087 Taavila-Kyynard, Nastola ELY/Nastola
- Mt 15007 Lakeasuontie valilla Rainiontie-Reumantie, Heinola ELY/Heinola
-Vt 4 moottoritien kevyen liikenteen ylitykset Vuohkallio ja Vierumaki, Heinola Heinola

- Mt 2956 Messila—Pyhdaniemi, Hollola Hollola

- Mt 14070 Messildn kohta (golfkenttd—Rantatie), Hollola Hollola
Kuntakeskusten jalankulkualueet (Heinola, Hollola, Orimattila, Nastola) 1 Kunnat
Asuntokatujen saneeraus ja lilkenteen rauhoittaminen Jatkuva Kunnat
Pyordpysakoinnin kehittdminen (ydinkeskustat, terminaalit) 1 Kunnat




Joukkoliikenne

Palvelutason/Tarjonnan parantaminen

Peruspalveluiden turvaaminen (erilaisten kuljetusten yhdistamisen kehittdminen, suunnittelu ja pilotointi)

Seutuviranomainen/kunnat

Palvelutavoitteiden toteuttaminen yhteysvaleilld 1-2 Seutuviranomainen/kunnat
Lahti-Heinola/Nastola/Orimattila/Hollola 1-2 LVM, LiVi, seutuviranomainen/
Junaliikenteen kehittdminen (liikenndinti) kunnat

- Lahti-Henna ja Henna—Helsinki

- Jarveld-Lahti-Uusikyla

- Lahti-Tampere

- Lahti-Jyvaskyla

Selvitys syottoliikenteen jarjestamismahdollisuuksista Jyvéskyldsta Pietariin Allegro-junaan 1 Liitot

Infrastruktuuri

Matkakeskus, Lahti 1 Lahti/LiVi/ELY

Hennan asema, Orimattila 1 Orimattila/LiVi

Pyorailyn liityntajarjestelyt runkoyhteyksien pysakeilla 1 Kunnat/ELY
Lippujarjestelmat

Lippu- ja maksujarjestelmahanke — PILETTI 1 LiVi/ seutuviranomainen/
Lippujarjestelmdyhteistyd VR:n ja HSL:n kanssa 1 Kunnat, ELY
Matkustajainformaatio

Joukkoliikenteen perusinformaatio (internet-sivut) 1 LiVi/ seutuviranomainen/
Matkustajainformaation kehittdminen asemilla ja pysakkiverkolla 1 Kunnat, ELY
Viranomaissuunnittelun ja -kehitystyon lisaresurssit

Solmupysékkien kehittdminen 1-2 Kunnat/ELY
Palvelumuotoilun kehittdminen 1-2 LiVi/ seutuviranomainen/
Tiedon hankkiminen ja kerd@minen Jatkuva Kunnat, ELY

- Matkustajakyselyt ja -haastattelut
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PAIJAT-HAMEEN SAAVUTETTAVUUDEN PARANTAMINEN

Toimenpide Kiireellisyysluokka Edistamisvastuu
Tieliikenne

Infrastruktuuri

Vt 4, vélin Lusi-Jyvaskyla erittdin hyvan palvelutason varmistaminen (ha, jl, ka) 3 LiVi/ELY

Vt 4, erittdin hyvan palvelutason varmistaminen Lahden kohdalla (ha, jl, ka) 3 LiVi/ELY

Vt 5, valin Lusi-Mikkeli erittdin hyvan palvelutason parantaminen erittdin hyvalle tasolle (ha, jl, ka) 3 LiVi/ELY
Vt12/Vt10, valin Hollola-Tuulos-Hameenlinna palvelutason parantaminen erittdin hyvalle tasolle (ha, jl, ka) 3 LiVi/ELY

Vt 12, Lahden eteldisen kehédtien rakentaminen (ha, ka) 1 LiVi

Vit 12, valin Lahti-Kouvola palvelutason parantaminen erittdin hyvalle tasolle (ha, ka) 2 LiVi/ELY

Vit 24, vélin Lahti-Vaaksy hyvan palvelutason varmistaminen (ha, ka) 2 ELY

Kt 46, perusparannus Heinola—-maakunnan raja, Heinola (ha, ka) 2 ELY

Mt 167 valin Orimattila-vt 4 hyvan palvelutason varmistaminen (liittymaét) 3 ELY

Hennan alueen yhteydet (kadut, liittymat) 1 Orimattila/ELY
Valtatien 4 itdpuolisen padkadun rakentaminen valilla Renkomaki-Kymijarvi, Lahti 2 Lahti

Radat

Infrastruktuuri

Riittdvan ratakapasiteetin varmistaminen

- Riihimaki-Lahti-Kouvola 3 LiVi

- Pitkdn aikavalin varaukset (Heinola-Mikkeli, Lahti-Hdmeenlinna/Tampere ja Lahti-Heinola—Jyvaskyld) 3 LiVi
Vahiliikenteisten ratojen kunnon varmistaminen/ peruskorjaus (Lahti-Heinola, Lahti-Loviisa) 3 LiVi




Logistiikka

Lahden seudun logistiikkakeskuksen kehittaminen/ logistiikkapalveluiden tarjonnan keskittaminen/ yhteistyon vahvistaminen

- Kujala/Nostava, /Pennala/Henna

Talvihoidon tehostamisen keskeiset yhteysvalit

- Mt 295, Hdmeenkoski-Jarvela-Henna

Alemman tieverkon parantamisen tdsmdkohteet

- Mt 312, Lahti-Nastola

- Mt 313 Vesivehmaa-Vaaksy

Huonokuntoisten tiejaksojen ja siltojen peruskorjauksen rahoituksen tasonnosto

Kimolan kanavan kehittaminen, Heinola

1-2

1-2

Kunnat

ELY

ELY

Heinola

TIELIKENNETURVALLISUUDEN SELKEA PARANTAMINEN

Toimenpide

Kiireellisyysluokka

Edistamisvastuu

Aktiivinen liikenneturvallisuustyo

Kuntien liikenneturvallisuusty6n koordinointiryhmien toiminnan varmistaminen

Liikenneturvallisuustoimijan palvelun hankinta

Kunnat

Liikennekdyttaytyminen ja turvalaitteiden kaytto

Liikennevalvonnan resurssien turvaaminen

Lasten pyo6railyn, nuorten mopoilun seka idkkdiden autoilun ja pyordilyn koulutusten jarjestdminen

Valtio/kunnat

Koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen 1 Kunnat
Liikenneturvallisuuskriteerien painottaminen kaikissa kuntien tilaamissa henkil6- ja tavarakuljetuksissa Jatkuva Kunnat
Suunnitteluprosessien kehittaminen Jatkuva Kunnat/ELY
Liikenteen ja maankdytdn suunnitelmien likkenneturvallisuusvaikutusten arviointi

Kaavojen auditointi liilkenneturvallisuuden ja kestavien kulkutapojen edistamisen nakdkulmasta

Liikenneympadriston turvallisuuden parantaminen

Mopoilun yhtendiset ratkaisut 1 Kunnat/ELY

Liikenneviraston ohjeen "Mopon paikka liikkenneymparistdssa” mukainen moporeittien yhtendinen suunnittelu ja merkinta
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Pienten ja kustannustehokkaiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien sekd mui- | 1 Kunnat/ELY
den kehittdmissuunnitelmien mukaisesti

Taajamien turvallisuus ja ajonopeuksien hillinta 1 Kunnat/ELY
Nopeusrajoitusten tarkistaminen koulujen kohdilla, taajamissa ja muissa asutuskeskittymissd, nopeusrajoitusten alentamisen tukeminen

tarvittaessa mm. hidastein, tienylitysten turvaaminen koulureiteilld ja muissa kdvelyn ja pyorailyn tarkeilla reiteilla

Automaattisen nopeusvalvonnan laajentaminen 1 ELY/Kunnat
Turvattomimpien yhdysteiden nopeusrajoitusten tarkistaminen 1 ELY
Liikenneturvallisuusvaikutusten priorisointi kehittdmisinvestointeja vaiheistettaessa ja parantamissuunnitelmia kevennettdessa Jatkuva ELY
Kohtaamisonnettomuuksien vdhentaminen ajosuuntia erottamalla valtatielld 12 1 ELY

LAHDEN YDINKESKUSTAN VETOVOIMAN KEHITTAMINEN

Toimenpide Kiireellisyysluokka Edistamisvastuu
Katuinfrastruktuuri

Aleksanterinkadun ja ydinkeskustan kehdkadun toteuttamiseen liittyvat jarjestelyt 1 Lahti
Lahden ydinkeskustan katujarjestelyjen kehittéaminen 1 Lahti

- kdvely- ja pyorailypainotteiset kadut

- pyoratiet

- joukkoliikennepainotteiset kadut

Huoltoliikenteen jarjestelyt 1 Lahti
Ydinkeskustan sisdaantulotiet

Lahden eteldisen sisdantulotien sujuvuuden varmistaminen valilla Renkoméki-Lahden keskusta 2 ELY /Lahti
Mannerheiminkadun saneeraus 2 Lahti/ELY
Pysakointi

Pysakointilaitosten toteuttaminen 1-2 Lahti
Kadunvarsipysakoinnin jarjestelyt 1 Lahti
Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen vaihtopysakit 1 Lahti
Joukkoliikennekaistat ja -etuudet 1 Lahti
Ajantasaisen liilkennetiedon tarjonta Jatkuva Lahti
Muiden kaupunkien keskustat

Heinolan ydinkeskustan liikenneverkon kehittdminen 1 Heinola




6 VAIKUTUKSET JA SEURANTA

Vaikutukset on kasitelty strategisten painopisteiden mukaisina kokonaisuuksina. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona suh-
teessa kehittdmistavoitteisiin ja 0-vaihtoehtoon. Toimenpideohjelma toteuttaa tavoitteita oikean suuntaisesti ja johdonmu-
kaisesti. Epdvarmuudet liittyvat rahoituksen riittavyyteen ja toimenpiteiden vaikuttavuuteen etenkin liikenneturvallisuuden

ja Lahden keskustan vetovoiman osalta.

Paijat-Hameessa kaynnistetdan sidosryhmien kesken suunnitelmallinen liilkennejarjestelmayhteistyo. Liikennejarjestelmasuun-
nitelman toteutumisen seuranta ja suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden edistaminen on keskeinen osa liilkennejarjestel-

matyota.

6.1 Keskeiset vaikutukset suhteessa asetettuihin ta-
voitteisiin

Paijat-Hameen seudun liikennejérjestelmasuunnitelman vai-
kutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona suhteessa nykytilaan
ja projektissa asetettuihin liilkennejdrjestelman kehittamistavoit-
teisiin seka niin kutsuttuun 0-vaihtoehtoon, jossa toimenpiteita
ei toteuteta. Vaikutukset on késitelty strategisten painotusten
mukaisella jaottelulla kuten suunnitelman toimenpideohjelma-
kin. Talla halutaan korostaa painopisteiden merkitysta kehityk-
sen ohjaajina. Toimenpideohjelmassa on kerrottu myds, mihin
kiireellisyysluokkaan toimenpide kuuluu. Kaikki ohjelman toi-
menpiteet on oletettu toteutuneiksi vuoteen 2035 mennessa.

Suunniteltujen toimenpiteiden lisdksi on arvioitu tarkeimpien
epdvarmuustekijdiden merkitysta suunnitelman toteutumiselle
ja vaikutuksille. Epavarmuuksia tuovat erityisesti toimenpide-
ohjelman toteuttamiseen kaytettdvissd oleva rahoitus ja toi-
mintaympadriston muutokset. Lisdksi tavoitteet voivat olla kes-
kendan ristiriitaisia, jolloin yhden osa-alueen onnistuminen voi
vaikeuttaa toisen tavoitealueen toteutumista. Ndin on laita eri-
tyisesti kulkutapajakaumaa koskevien tavoitteiden suhteen.

Suhde edelliseen vuoden 2006 liikennejarjestelmasuunni-
telmaan

Liikennejarjestelman keskeiset pitkdn aikavalin tavoitteet ovat
pysyneet pddpiirteissddn samansuuntaisina edelliseen suunnitel-
maan verrattuna. Suunnitelmaa jasennettiin edelliselld kierrok-
sella neliporrasajattelun avulla, jonka tilalle on nyt noussut pal-
velutasoajattelu. Taman myota huomio kiinnittyy tavoiteltuun
palvelutasoon, eikd esimerkiksi maakunnan saavutettavuuden
parantamiseen vaikuttavia toimenpiteita ole etenkaan infrastruk-
tuurihankkeiden osalta yksil6ity edellisen kierroksen tarkkuudella.

Strategisissa painotuksissa ja toimenpidevalikoimassa koros-
tuvat liikenneturvallisuuden téarkeys ja Lahden ydinkeskustan
kehittdminen entistd enemman. Lahden kaupunki ja sen ydin-
keskusta ndhddan entistd vahvemmin maakunnan syddamena,
jonka vetovoima hyoddyttdd koko maakuntaa. Liikenneturvalli-
suuden seka kavelyn ja pyorailyn arvostus ndkyy voimakkaana,
ja keinovalikoimassa painotetaan nakyvasti asukkaiden asentei-
siin ja kdyttaytymiseen vaikuttamista, silla pelkilld infrastruktuu-

riin kohdistuvilla parannuksilla ndiden osa-alueiden tavoitteita
ei pystyta saavuttamaan.

Kestdvan liikkumisen edistaminen

Toimenpideohjelma sisédltda runsaasti kavelyyn ja pyorailyyn
kannustavia toimenpiteitd, jotka voivat lisata ndilld kulkutavoilla
tehtyja matkoja. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd ja asentei-
siin vaikuttamista tukevat infrastruktuuriparannukset pyordilyver-
kolla sekd kuntakeskuksissa, jolloin kdvelyn ja pyo6railyn olosuh-
teet ja houkuttelevuus paranevat. Institutionaalista ymparistda
kehitetaan vahvistamalla kavelyn ja pyordilyn roolia paatoksen-
teossa. Rahoituksen niukkuudesta johtuen osa suunnitelluista
vaylistd voi kuitenkin jadda toteutumatta. Kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvaminen riippuu lisdksi mys muiden liik-
kumismuotojen kilpailukyvyn sekd palveluverkon muutoksista.
Etenkin Lahdessa autoliikenteen ohjaaminen pois keskustasta pa-
rantaa samalla kevyen liikenteen olosuhteita. Haja-asutusalueilla
palveluiden vdheneminen saattaa pidentaa asiointimatkoja ja sa-

malla pienentaa kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuutta.
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Taulukko 11. Liikennemallin matkamaarien perusteella tuot-
tamat kulkutapaosuudet

Vuorokausi Matkamaarat Kulkutapaosuus
Nyky 2035 Nyky 2035
Kevyt liikenne 200 071 239 840 35,4 % 359 %
Joukkoliikenne 30419 36 475 5,4 % 5,5 %
Ajoneuvot 334724 391 825 592% | 58,6%
Yhteensa 565214 | 668 140 100 % 100 %

Liikennemallin mukaan suunnitelmien toteutuessa jalankulun
ja pyordilyn kulkutapaosuus tehdyistd matkoista nousee puoli
prosenttiyksikkda. Muutos on pieni mutta merkityksellinen, sil-
la ndiden kulkutapojen osuudet ovat tédhdan mennessa olleet las-
kussa jo vuosikymmenia. Vahdinenkin nousu merkitsee kdadnne-
kohtaa ja todistaa toimenpiteiden hyddyllisyytta. Muutos liittyy
osittain maankayton kehitykseen kohti ehedmpaa ja monipuo-
lisempaa yhdyskuntarakennetta, jolloin asiointimatkat pysyvat
lyhyina ja liikkumistarve kohtuullisena. lIman suunniteltuja toi-
menpiteitd kdvelyn ja pyorailyn matka-osuudet jatkaisivat lasku-
aan.

Joukkoliikenteeseen liittyvét toimenpiteet parantavat joukko-
liikenteen palvelutasoa tarkeimmilld yhteysvaleilld, sujuvoitta-
vat matkaketjuja ja helpottavat kestdvien kulkumuotojen yhteis-
kdyttdd. Samalla turvataan joukkoliikenteen peruspalveluiden
saatavuus haja-asutusalueilla ja toteutetaan ndin liilkkumismah-
dollisuuksien tasapuolisuuteen liittyvaa tavoitetta. Tarkeimpid
infrastruktuurihankkeita ovat Lahden matkakeskuksen ja Hen-
nan aseman rakentaminen seka pyorailyn liityntdjarjestelyt. Li-
sdksi kehitetddn lippujarjestelmda ja matkustajainformaatiota
seka joukkoliikenteen suunnittelua. Naiden toimien toteuttami-
nen nostaa joukkoliikenteen osuutta tehdyista matkoista liiken-
nemallin mukaan hieman. Myds tdma on merkittdva saavutus
jo pitkdan vallinneeseen joukkoliikenteen supistuvaan kulkuta-
paosuuteen suhteutettuna. Niin joukkoliikenteen kuin kdvelyn
ja pyorailynkin toimenpiteet sijoittuvat paaasiassa kiireellisyys-

luokkaan 1 ja pieneltd osin luokkaan 2, jolloin mydnteinen kehi-
tys paasee alkuun jo ldhivuosina.

Jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kdantyminen hienoiseen kasvuun on myds omalta osaltaan va-
hentdmassa liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupaastoja.
Paijat-Hdmeeseen asetettujen kovien vdhentamistavoitteiden
toteutuminen vaatii lisdksi etenemistd monilla muilla osa-alueil-
la.

Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Autoilu sdilyy alueen asukkaiden tarkeimpana liilkkumismuo-
tona, ja esitetyt tieliilkenteen toimenpiteet parantavat autoilun
palvelutasoa useilla yhteysvdleilld. Henkiléautoilun osuuden
matkamaarien kulkutapajakaumasta arvioidaan hieman laske-
van, silld maankadyton kehitys lyhentda paivittdisten toimintojen
vélimatkoja ja vdhentaa siten autoilun tarvetta. Tieliikenteen inf-
rastruktuurihankkeet myds parantavat alueen saavutettavuutta,
maantiekuljetusten edellytyksia ja logistista houkuttelevuutta.
Ympadristotavoitteista liikenteen haitallisia vaikutuksia voidaan
vahentda suurten tieinvestointien yhteydessa melu- ja pohjave-
sisuojausten avulla. Radoilla keskitytdan riittavan kapasiteetin
ja kunnon varmistamiseen, mika mahdollistaisi osaltaan kulku-
muotojakauman siirtymistd ymparistoystavallisempaan suun-
taan.

Seudun logistinen asema paranee esitettyjen toimenpiteiden
vaikutuksesta nykyiseen verrattuna niin tavara- kuin henkil6lii-
kenteenkin osalta. Henkil6liikenteen osalta yhteydet Helsinkiin
ja maakuntakeskuksiin vaikuttavat yritysten sijoittumispaatok-
siin ja toisaalta parantavat alueella sijaitsevien vientiyritysten
toimintaedellytyksia.

Toimenpiteet sijoittuvat Hennan alueen yhteyksia lukuun otta-
matta kiireellisyysluokkiin 2 ja 3. Pienet logistiikkaa palvelevat toi-
menpiteet ovat luokassa 1. Toimenpiteiden toteutumiseen liittyy
rahoituksen osalta jonkin verran epavarmuutta. Mikali toimenpi-
teet jadvat toteuttamatta, ei palvelutasotavoitteita saavuteta. Ti-

lanne huononee myds nykytilaan verrattuna, silla teiden kasvavat
likennemaarat johtavat nykykapasiteetilla ruuhkien lisdéantymi-
seen, mikd heikentdd matka-aikojen ennustettavuutta ja kulje-
tusten tasmallisyyttd. Rautateilld kapasiteetti- ja kunto-ongelmat
heikentdvat ratojen tdysimittaista hyddyntamista niin henkilolii-
kenteen kuin kuljetustenkin osalta, mikali parannukset jaavat to-
teuttamatta.

Tieliikenneturvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuustavoitteita edistetdan suurelta osin ihmis-
ten kdyttdytymiseen ja viranomaistoimintaan (yhteistyo, kaavoi-
tus, rajoitukset) liittyvin toimenpitein. Valtaosa infrastruktuuriin
liittyvista toimenpiteistd on pienia ja kustannustehokkaita. Kaik-
ki liikenneturvallisuustoimenpiteet sijoittuvat kiireellisyysluok-
kaan 1 ja niiden toteutumiseen liittyy keskimaardista vdhemman
epavarmuustekijoita. Epdvarmaa on kuitenkin se, riittavatko toi-
menpiteet toteutuessaankaan tdyttamaan liikenneturvallisuu-
delle asetettuja haastavia tavoitteita.

Monet tie- ja katuverkon toimenpiteet parantavat liilkennetur-
vallisuutta suoraan liikenneturvallisuuteen kohdennettujen toi-
menpiteiden lisdksi. Samaan suuntaan vaikuttaa joukkoliiken-
teen kulkutapaosuuden kasvattaminen tyo- ja opiskelumatkoilla
seka kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuuksien kasvattaminen ly-
hyilla matkoilla. Kulkutapajakauman muutos tukee myos ympa-
ristdtavoitteita, mutta ei valttamatta riita kansallisten ja kansain-
vélisten velvoitteiden osoittaman muutoksen saavuttamiseen
kasvihuonekaasupaastdjen osalta.

Lahden ydinkeskustan vetovoiman kehittaminen

Lahden ydinkeskustan vetovoiman kehittamista edistetdan
katuinfrastruktuurilla, pysékointijarjestelyilld, joukkoliikenteen
olosuhteiden kehittamisella seka ydinkeskustan sisddntuloteihin
liittyvilla hankkeilla. Naista viimeksi mainitut kuuluvat kiireel-
lisyysluokkaan 2 ja muut luokkaan 1. Tahtotila toimenpiteiden
toteuttamiseksi on vahva. Lahden ydinkeskustan kehittymista
tukevat valillisesti myds monet muiden strategisten painopistei-



den yhteydessa kasitellyt toimenpiteet, kuten kestavan lilkkkumi-
sen edistaminen ja saavutettavuuden parantaminen.

Esitetyt toimenpiteet parantavat vetovoimaa liikkkumisen osal-
ta ja vahvistavat Lahden asemaa maakunnan keskuksena. Jotta
liikkumiseen liittyvistd parannuksista saataisiin taysi hyoty, oli-
si ne toteutettava tiiviissd vuorovaikutuksessa keskusta-alueen
muiden toimijoiden kanssa. Liikkumisymparisto luo puitteet ve-
tovoimaiselle kehityskululle, mutta se tarvitsee tuekseen hou-
kuttelevia toimintoja, jotka saavat ihmiset ja elinkeinoeldmén
viihtymaan alueella.

Niukan rahoitustilanteen vaikutukset

Niukassa rahoitustilanteessa todenndkdisimmin toteutetta-
viksi nousevat erityisesti karkitehtavat sekda myds ensimmaisen
kiireellisyysluokan muut toimenpiteet, ja suurten rahoituspaa-
tostd odottavien hankkeiden toteutuminen lykkaantyy. Kes-
tévan liilkkumisen edistamistd palvelevat kdvelyn, pyoréilyn ja
joukkoliikenteen toimenpiteet kuuluvat padosin ensimmaiseen
kiireellisyysluokkaan, samoin tieliikenteen turvallisuutta paran-
tavat toimet. Kdvelyn ja pyordilyn asenteisiin vaikuttaminen,
aktiivinen liikenneturvallisuustyd sekd Lahden matkakeskus on
nostettu myos karkitehtaviksi. Nain kestavaa lilkkkumista ja tur-
vallisuutta palvelevat tavoitteet toteutuisivat melko hyvin myds
tiukan rahoituksen tilanteessa.

Mikali vain ensimmadisen kiireellisyysluokan hankkeet toteu-
tuvat, Lahden ydinkeskustan vetovoiman paraneminen vaa-
rantuisi sisddntuloteiden ja Mannerheiminkadun saneerauksen
osalta. Eniten vaaravyohykkeessa ovat Paijat-Hdmeen saavutet-
tavuuden parantamiseen tahtddvat toimenpiteet, joista kaikki
ratahankkeet ovat vasta kolmannessa kiireellisyysluokassa ja tie-
hankkeistakin vain kaksi, karkitehtavaksi nostettu Lahden eteldi-
nen kehdtie sekd Hennan alueen yhteydet, ovat ensimmaisessa
kiireellisyysluokassa. Saavutettavuutta parantavat logistiikkatoi-
menpiteet sen sijaan toteutuisivat melko hyvin.

6.2 Liikennejdrjestelmatyo

Péijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatimisella
on ollut vahva yhteys maakunnan muiden strategisten suunnit-
teluprosessien kanssa. Taten on loogista, etta vuorovaikutus jat-
kuu myds suunnitelman valmistumisen jalkeen.

Nyt laadittu Paijat-Hdmeen liikennejdrjestelmdsuunnitelma
on jatkossa kehys, jonka puitteissa maakunnan liikennejarjestel-
maa kehitetddn kokonaisvaltaisesti. Nyt yhteisesti sovitut tavoit-
teet, strategiset painotukset ja toimenpiteet liikennejdrjestel-
man kehittamiseksi tulee siirtaa eri osapuolien toimintaan.

Liikennejarjestelmatydn luonne on muuttunut viime vuosi-
na. Toimintaymparistdn muutosnopeus sekd toimijoiden roolien
muutokset ovat aiheuttaneet tarpeen jatkuvalle toiminnalle. Ai-
empi suunnitelmaldhtéinen edunvalvonta ei ole tuottanut riit-
tdvan joustavaa toimintaa muutoksiin reagoimiseksi. Liikenne-
jarjestelmdn kehittdmisvastuu on myos siirtynyt yhd enemman
alueellisten toimijoiden vastuulle. Tdssa tilanteessa korostuu maa-
kunnan rooli suunnitteluprosessien kdynnistamisessa, niihin liit-
tyvdn yhteistyon johtamisessa ja suunnittelun yhteensovittami-
sessa maakunnan muun suunnittelun kanssa. Siten maakunnan
jatkuva liikennejarjestelmétyd on luonnollinen osa myds Péijat-
Hameen liiton aluekehittdmis- ja edunvalvontaty6ta strategisen
suunnittelun lisaksi.

Pdijat-Hameessa kdynnistetaan suunnitelmallinen liikennejar-
jestelmayhteisty®. Maakunnan liikennejarjestelmakokonaisuuden
kehittamista koordinoi ja ohjaa liilkennejarjestelmétyéryhma, joka
muodostetaan suunnitelmaa valmistelleen tyéryhman pohjalta.
Se vastaa osaltaan kuntien ja valtion valisesta saannollisesta lii-
kenteeseen liittyvasta vuorovaikutuksesta ja maakunnan liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen hankkeiden ja toimen-
piteiden edistdmisestd sekad toimii myods keskustelufoorumina
naapuriliittojen suuntaan. Tydryhman toiminnan runkona toimii
vuosikohtainen suunnittelu ja teemoitus. Pdijat-Hameen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman toteutumisen seuranta ja suunnitel-

massa esitettyjen toimenpiteiden edistdminen on keskeinen osa
liikennejarjestelmatyota.

Liikennejdrjestelman ja sen toimintaympariston tilan seuranta
kannattaa koordinoida osaksi maakunnan yleistd toimintaympa-
ristdn ja alue- ja yhdyskuntarakenteen seurantaa, koska esitetty-
jen toimenpiteiden tavoitteena on edistdd myos maankayton ja
liikennejdrjestelman vuorovaikutusta. Jatkossa valtuustokauden
paatteeksi laadittavaan seurantaraporttiin liitetdan liikennejar-
jestelmaa koskeva osa. Tarkeimmat seurantaindikaattorit ovat:

Tarkeimmat seurantaindikaattorit (tietolahde):

+ kulkutapajakauma ja eri kulkutapojen suoritteet (HLT ja
muut liikennetutkimukset)

« liikennejdrjestelman palvelutaso kayttajan nakokulmasta (Lii-
kenneviraston kdyttajatyytyvaisyystutkimukset)

« maanteiden liikenne- ja kuljetusmaarat (ELY/ tierekisteri ja Ti-
lastokeskus/ tiekuljetukset)

« joukkoliikenteen matkustajamaarét ja vuorotarjonta (ELY ja
Lahden kaupunki)/matka-aikojen suhde

« rataverkon kuljetusmaarét (Liikennevirasto)

« eri kulkutapojen matka-ajat tarkeimmilld yhteysvaleilla (lii-
kenteenharjoittajien aikataulut, Liikkennevirasto)

« tielilkkenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet (Lii-
kenneturva ja ELY)

«+ asukas- ja tyopaikkamaarat (YKR)
+ yhdyskuntarakenteen tiiviys (taajamien asukastiheys) (YKR)

+ liikenteen paastot (VTT/ LIPASTO)

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpide-
ohjelmasta ei laadita erillistd aiesopimusta, vaan toteutukseen
sitoutuminen sekad lahivuosien toimenpiteet ja edistamistehta-
vt sisadllytetddn maakuntaohjelmaan ja sen toteuttamissuunni-
telmaan (TOTSU). Toimenpiteiden toteutumista edistetddan myos
Lahden kaupunkiseudun kasvusopimuksen kautta.
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