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Tyossa on kartoitettu mahdollisuudet edistaa vahdpaastoista liikkennetta

Paijat-Hameessa ja muodostettu talta pohjalta toimenpideohjelma, joka

- ottaa mahdollisimman kattavasti huomioon erilaisten seka liikku-
mista etta tavarakuljetuksia koskevien toimien mahdollisuuden ja
potentiaalin,

- osoittaa ratkaisuja suurempiin keskuksiin, taajamiin seka haja-asu-
tusalueelle,

- maarittda toimien toteutusvastuun ja ajoituksen seka

- tunnistaa toimien ymparistdvaikutuksia ja kustannuksia.

Taustaksi tyolle on laadittu kuvaus Pdijat-Hameen liikennejarjestelman
nykytilasta erityisesti kestavan lilkkkumisen ja liilkenteen kasvihuonekaa-
supdastojen nakokulmasta.

Tyota on ohjannut Paijat-Hameen liikkennejarjestelmaryhma. Toimenpi-
deohjelmaa on kasitelty liilkennejarjestelmaryhman kokousten lisaksi
kahdessa tyopajassa, joihin otti osaa myds muita Paijat-Hameen alueen
toimijoita. Ensimmaiseen tyopajaan kutsuttiin myo6s Paijat-Hameen
energia- ja ilmastoyhteistyoryhma.

Toimenpideohjelma edustaa liikennejarjestelmaryhmassa muodos-
tettua nakemysta vahapaastoisen liilkenteen edistamisesta Paijat-Ha-
meessa. Liikkennejarjestelmaryhmassa ovat edustettuina alueen kunnat
(mukaan lukien litti), Lahden seudun liikenne, Pdijat-Hameen liitto,
Uudenmaan ja Hameen ELY-keskukset, Vaylavirasto, Liikenne- ja vies-
tintavirasto Traficom, Hameen poliisilaitos, Liikenneturva sekd Hdmeen
kauppakamari ja Pdijat-Hameen yrittdjat elinkeinoelaman edustajina.

Ryhman jasenten edustamat tahot eivat ole kasitelleet toimenpideoh-
jelmaa omissa paatoksentekoelimissaan.

Tyon toteutuksesta on vastannut Linea Konsultit Oy projektipaallikkona
HT, DI Seppo Lampinen. Konsulttiryhmaan ovat kuuluneet lisdksi Linea
Konsultit Oy:sta FM Harri Aaltonen, Mobinet Oy:sta Dl Ville Voltti seka
Akordi Oy:sta MMM Juha-Pekka Turunen ja HTM Emma Luoma.
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1 Toimenpideohjelman valmistelu

Toimenpideohjelman pohjaksi kartoitettiin laajasti potentiaaliset toi-
menpiteet, joilla voidaan tukea vahapaastoista liilkennetta.

Kaytannossa toimenpideohjelman laadinnassa on kyse toimenpiteist3,
joilla voidaan vaikuttaa liikkumiseen ja kuljetuksiin niin, etta bensiini- ja
dieselkayttoisten ajoneuvojen kdyttd vahenee. Kartoituksen kohteena
olivat liikkenteen kasvihuonekaasupadstdjen vahentamista kasittelevat
suomalaiset tutkimukset, selvitykset ja suunnitelmat. Yhtena keskeisena
lahtokohtana ovat olleet Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitel-
massa maadritellyt liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet ja niiden
aluetyyppikohtaiset tarkennukset henkil6liikenteelle seka Lahden kes-
tavan kaupunkiliikkumisen ohjelma (SUMP).

Ensimmaisessa vaiheessa kartoitettiin kaikki mahdollisina pidetyt
toimenpiteet riippumatta siitd, minka tahon vastuulla toimenpiteiden
toteuttaminen on. Kartoituksen kohteena olleet dokumentit on lueteltu
liitteessa 1. Nama ns. pitkan listan toimenpiteet jaettiin neljaan ryh-
maan:

1) Infrastruktuuri ja liilkenteen hallinta
2) Liikkumisen ja kuljetusten palvelut
3) Liikkumisen ja kuljetusten ohjaus

4) Liikkumisen ja kuljetusten teknologia

Toimenpiteista karsittiin sellaiset, joiden toteuttaminen edellyttaa lain-
saadantoa tai on yksiselitteisesti valtion vastuulla. Tyypillisid tamankal-
taisia toimenpiteita ovat veroihin ja maksuihin kohdistuvat muutokset.

Nain karsituista toimenpiteista muodostettiin ns. lyhyt lista, johon sisal-
tyvista toimenpiteista kuvattiin niiden

- padstovahennyspotentiaali (merkittava/keskisuuri/vahainen)

- vaikutusten aikajanne (nopeavaikutteinen/keskipitka aikavali/
hidasvaikutteinen

- toteutuksen aikajanne (nopea (tai jatkuva toiminta/keskipitka
aikavaili/hidas)

- toteutuksen kustannukset (pienet/keskisuuret/suuret)

- toteutuksen hyvaksyttavyys (hyva/keskinkertainen/huono)

- vaikutusten alueellinen kohdentuminen

- ensisijainen vastuutaho.

Arviointikriteerien asteikkojen perusteita ja tulkintaa kasitellaan luvussa
3.3.

Ns. lyhyella listalla oli alun perin yhteensa yli 60 erilaista periaatteessa
mahdollisena pidettya toimenpidetta.




Toimenpiteita ja niiden luokittelua, erityisesti niiden vaikuttavuutta ja
hyvaksyttavyytta, kasiteltiin ensimmaisessa tyOpajassa 9.1.2020 (liite 2).
Tybpajassa kaytyjen keskustelujen pohjalta listaan tehtiin erdita tarkis-
tuksia ja muodostettiin toimenpideohjelman luonnos, jota kasiteltiin
toisessa tyopajassa 4.3.2020. Toimenpideohjelma viimeisteltiin tyopa-
jassa kaytyjen keskustelujen seka liikennejarjestelmaryhman kannanot-
tojen pohjalta.

Taman toimenpideohjelman luvuissa 4 ja 5 on esitelty kaikkein vaikutta-
vimpina ja samalla toteuttamiskelpoisina pidetyt toimenpiteet. Luvussa
6 on esitelty muita vahapaastoista lilkkennetta tukevia toimenpiteita,
joita ei ole pidetty sellaisenaan paastévahennyspotentiaaliltaan yhta
merkittavind, mutta jotka silti oikeansuuntaisina toimenpiteina ovat
tukemassa liikenteen kasvihuonekaasupddstdjen vahentamista. Lisaksi
luvussa 7 on kasitelty erikseen muita paastovahennyspotentiaaliltaan
merkittavia toimenpiteitd, joiden toteuttaminen on kuitenkin arvioitu
vaikeaksi erityisesti suurten kustannusten vuoksi.

Suomen tekemien kansainvalisten sitoumusten mukaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastot on puolitettava 2020-luvun aikana. Koko
2000-luvun aikana - eika viime vuosinakaan - paastojen maarassa ei ole
tapahtunut véhentymista. Koko Suomea koskevien liikenteen kasvihuo-
nekaasupdastdjen vahentamista kasittelevien selvitysten perusteella

on taysin selvada, ettd paastoja ei pysty vahentamaan sen enempaa
kansallisesti kuin alueellisestikaan millaan yksittaisella toimenpiteella.
Voi ajatella, ettd vero- ja maksupolitiikalla valtio voisi ohjata autokan-
nan muutosta ja autojen kayttoa niin, etta bensiini- ja dieselkayttoisten
autojen kaytto vahenee radikaalisti, mutta poliittisesti tama tuskin on
toteutettavissa. Sen vuoksi tatakin toimenpideohjelmaa on tarkastel-
tava kokonaisuutena, jonka toteutukseen kaikkien osapuolten tulisi
osallistua kaikilla kaytettavissaan olevilla keinoilla.




2 Paijat-Hameen liikkumisen nykytila

Maakunnan asukkaista lahes 90 prosenttia asuu taajamissa. Korkeasta teen osuus tehdyista matkoista on Heinolassa maakunnan pienin, 1 %.
taajama-asteesta huolimatta yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja Maakunnan suurin joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Lahdessa, 4 %.
palvelujen keskittdminen ovat kasvattaneet paivittdisten matkojen
pituuksia. Harvemmin asutuissa maaseutukunnissa pohjoisessa Hartolassa, Sys-
madssa ja Padasjoella ja eteldssa Karkolassa korostuu yksinautoilevien
Kuntien sisdisissa matkoissa jalankulun kulkutapaosuus on selvasti osuus — lahes puolet matkoista - ja toisaalta pienin jalankulun osuus
suurin Heinolassa, 35 %, kun osuus Lahdessa ja Hollolassa on 29 %. - noin neljdsosa. Paijat-Hameen asukkaiden matkaluvut ja matkasuorit-
Pyorailyn osuus on suurinta Lahdessa ja Heinolassa, mutta joukkoliiken- teet kulkutavoittain on esitetty seuraavassa kuvassa (lahde: Henkilolii-

kennetutkimus 2016):
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Henkiloautolla tehtavien matkojen maara on kasvanut edellisesta tutki-
muksesta (2011), mutta automatkojen suoritteen osuus on pysynyt noin
80 prosentissa. Joukkoliikenteen ja py6railyn osuudet ovat pysyneet
ennallaan, mutta kdvelyn osuus on laskenut kahdella prosenttiyksikol-
1a. Jalankulun ja pyordilyn osuudet ovat suurimmillaan 0-3 kilometrin
pituisilla matkoilla, mutta jo 2-3 kilometrin matkoilla henkil6auto on
kokonaisuutena suosituin kulkutapa.

Matkan pituuden kasvaessa my0ds henkiléauton matkustajien osuus kas-
vaa. Joukkoliikenteelld kuljettujen matkojen osuus kasvaa merkittavasti
yli 50 kilometrin matkoilla, korkeimmillaan 25 %:iin yli 100 kilometrin
mittaisilla matkoilla.

Pitkilla maakunnan ulkopuolelle ulottuvilla matkoilla on varsin pieneh-
ko merkitys matkaluvun kannalta, mutta matkasuoritteessa ne erottu-
vat. Yleisimpia matkaketjuja ovat vaihdottomat yhteydet ja matkaketjut,
joilla lityntamatkat voi suorittaa kavellen.

Autonomistus on pienimmillaan kaupunkien ydinalueilla ja maaseudun
paikalliskeskuksissa. Suurin osa henkil6automatkoista tehdaan kotoa
toihin tai oppilaitokseen, vapaa-ajan kohteeseen tai ostos- ja asiointi-
paikkaan. Taman lisaksi autolla liilkutaan usein siirryttdessa vapaa-ajan
kohteesta toiseen seka ostos- ja asiointipaikasta toiseen.

Paijat-Hameen liikennejarjestelman nykytilakuvaus on esitetty kokonai-
suudessaan liitteessa 3.




3 Paastovahennystoimenpiteiden ja

-potentiaalin tunnistaminen

3.1 Rajaukset

Ty6ssa tarkastellaan toimia, joita paikalliset tai alueelliset toimijat voivat
toteuttaa, tai joihin ne voivat oleellisella tavalla vaikuttaa.

Tilaaja rajasi tyon sisaltoa niin, ettd maankayttoa ei tarkastella tassa
tyOssa. Yhdyskuntarakenne ja siina tapahtuvat muutokset vaikuttavat
oleellisesti liikkumiseen ja kuljetuksiin - niin kulku- tai kuljetustapaan
kuin matkan tai kuljetuksen kohteeseenkin — mutta vaikutukset ovat hi-
taita. Toisaalta yhdyskuntarakennetta tarkastellaan lakisaateisissa maan-
kdyton suunnitelmissa. Maankaytto- ja rakennuslain 5 § 11 kohdan
mukaan alueidenkaytdn suunnittelun tavoitteena on edistaa liilkenteen
tarkoituksenmukaista jarjestamista seka erityisesti joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen toimintaedellytyksia.

Ty6ssa ei rajattu mitadn toimenpiteita lahtokohtaisesti toteuttamiskel-
vottomina esim. kustannussyistd, vaan toimenpiteet arvioitiin tydssa
muodostettujen kriteerien ja kolmiportaisen luokittelun pohjalta (ks.
3.3).

3.2 Aineisto

Tydn ensimmaisessa varsinaisessa vaiheessa kartoitettiin mahdolli-
simman laajasti potentiaaliset toimenpiteet vahapaastoisen liilkenteen
edistamiseksi. Selvitys perustuu niin Paijat-Hameessa kuin laajemminkin
Suomessa tehtyihin tutkimuksiin, selvityksiin ja suunnitelmiin (liite 1).

3.3 Arviointikriteerien asteikoiden perusteet

Johdannossa on esitetty tekijat, joiden suhteen eri toimenpiteiden paas-
tovahennyspotentiaalia on arvioitu, ja arvioinnissa kaytetyt asteikot:

- paastévahennyspotentiaali (merkittava/keskisuuri/vahdinen)

- vaikutusten aikajanne (nopeavaikutteinen/keskipitka aikavali/hidas-
vaikutteinen

- toteutuksen aikajanne (nopea (tai jatkuva toiminta/keskipitka aikava-
li/hidas)

- toteutuksen kustannukset (pienet/keskisuuret/suuret)

- toteutuksen hyvaksyttavyys (hyva/keskinkertainen/huono)




Naille kolmiportaisille asteikoille ei ole maaritelty lukuarvoja. Pdastova-
hennyspotentiaalia on arvioitu ensisijaisesti suhteessa niihin mahdol-
lisuuksiin, joita Paijat-Hameen eri toimijoilla on liikenteen kasvihuone-
kaasupadstojen vahentamisessa. Taustalla ovat luonnollisesti paastojen
vahentamiskeinoista tehdyt yleiset arviot, esimerkiksi Ilmastopaneelin
tekemat selvitykset.

Vaikutusten ja toteutuksen aikajanteena kdytettiin suuntaa-antavasti
luokittelua, jossa "nopea” tarkoittaa noin neljaa vuotta, "keskipitka aika-
vali" noin 4-12 vuotta ja "hidas”yli 12 vuotta.

Toteutuksen kustannuksia on arvioitu vastaavasti suhteessa Paijat-Ha-
meen toimijoiden resursseihin. Pienet kustannukset viittaavat suuruus-
luokkaan, jossa toimenpiteiden rahoitus on jarjestettdvissa ainakin
likimain nykyisen rahoituksen puitteissa. Suuret kustannukset puoles-
taan viittaavat suuruusluokkaan, jossa rahoituksen jarjestamismahdolli-
suudet ovat vahintaankin hyvin haastavat.

Toteutuksen hyvaksyttavyydella tarkoitetaan tassa yhteydessa ensisi-
jaisesti yhteiskunnallista hyvaksyttavyyttd, kdytannossa toimenpiteen
hyvaksyttavyytta poliittisessa paatoksenteossa. Sen taustalla ovat puo-
lestaan kansalaisten ndkemykset. Hyvaksyttavyytta koskevat arviot pe-
rustuvat ensisijaisesti asiantuntijanakemykseen, joka tukeutuu toisaalta
eri yhteyksissa tehtyihin kyselyihin ja toisaalta poliittisesta keskustelusta
muodostuneeseen kasitykseen. On huomattava, etta toimenpiteiden
yhteiskunnallisessa hyvaksyttavyydessa saattaa tapahtua nopeitakin
muutoksia, minka takia hyvaksyttavyytta ei voi tulkita liian tiukasti toi-
menpiteen hylkdysperusteena.
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4 Vaikuttavimmat, toteuttamiskelpoiset

paastovahennystoimenpiteet

4.1 Ensisijaisten toimenpiteiden ryhmittely Joukkoliikenteen kaytén edistaminen (4.3)
Liikkumisen ohjaus (4.2) Joukkoliikenteen kayttda tukevat toimet liittyvat toisaalta lilkkumi-
sen palveluihin, toisaalta joukkoliikenteen infrastruktuuriin.
Liikkumisen ohjauksella (engl. Mobility Management) tarkoitetaan Joukkoliikenteessa kyse on toisaalta bussiliikenteestd, toisaalta raide-
kestavien liilkkumisvalintojen edistdmista muun muassa viestinnal- liikenteesta.
lisin keinoin seka kehittamalla palveluita ja toimintatapoja. Liikku-
misen ohjaus on kysynnan hallinnan keino, jonka tavoitteena on Py6railyn ja kdvelyn edistaminen (4.4)

vahentaa yksin omalla autolla ajamista.

Pyordilyn ja kdvelyn edistamiseen liittyvat toimet liittyvat ensisijai-

Liikkumisen ohjausta pidetaan kustannustehokkaana ja helposti sesti pyordilyn ja kavelyn infrastruktuuriin sekd py6rapysakoinnin
hyvaksyttavissa olevana keinona tai keinojoukkona. Siin korostuvat osalta myds palveluihin.
padasiassa kannustavat ja informatiiviset keinot. Vaikuttavuudeltaan
parhaat toimenpidevalikoimat yhdistelevit eri kysynnan hallinnan Lahden keskustaliikenteen uudelleenjarjestely (4.5)
keinoja.
Lahden keskustaliikennetta on kasitelty omana kokonaisuutenaan
Yhteni keskeisena osana liilkkumisen ohjauksessa ovat tyépaikkojen, kaupungin omien suunnitelmien pohjalta.
oppilaitosten tms. lilkkkumissuunnitelmat, jotka sisaltavat “viisaan liik-
kumisen” tukemiseen tihtaavia toimia, ja joita kohdeyhteisét voivat Ymparistokriteerit liikkenteen julkisissa hankinnoissa (4.6)
itse toteuttaa.

Julkisten hankintojen ajoneuvoja sadtelee jo ldhitulevaisuudessa
EU:ssa kesakuussa 2019 hyvaksytyn puhtaiden ajoneuvojen direk-
tiivin perusteella sdadettava laki, joka tulee voimaan viimeistaan
vuoden 2021 aikana (direktiivi puhtaiden ja energiatehokkaiden
tieliilkenteen moottoriajoneuvojen edistamisesta).



4.2 Liikkumisen ja kuljetusten ohjaus
4.2.1 Kannustaminen kestaviin kulkutapavalintoihin

Kyse on toimenpidekokonaisuudesta, jossa asukkaille suunnattu neu-
vonta ja markkinointi ovat keskeisessa osassa. Kyse on myos jatkuvasta
toiminnasta, johon kuuluvia toimenpiteitd on jo toteutettu aikaisemmin
tai toteutetaan parhaillaan. Esimerkiksi Lahdessa on koottu vuonna
2016 viestintapaketti osana Lahden viisaan liikkkumisen koordinaattori-
tyota.

Tiheimmin asutuilla alueilla, joilla etaisyyksien ja liilkennepalvelujen tar-
jonnan puolesta on mahdollisuus tehda lilkkkumisen valintoja niin kulku-
tavan kuin matkakohteenkin osalta, liilkkkumisen ohjauksessa korostuu
kulkutavan valinta. Vastaavasti harvemmin asutuilla alueilla korostuu
vahapaastoinen autoilu ja ajoneuvosuoritteen vahentaminen.

Lahdessa toimii kestavan liikkumisen tydryhma (SUMP-ryhma), joka
kokoaa yhteen ja edistaa kestavan lilkkkumisen toimenpiteiden toteutta-
mista osana Lahden suunta -ty6ta. Tyo toteuttaa kaupungin strategisia
kestavan liilkkumisen tavoitteita.

Lahden kaupunki osallistuu yhdessa sidosryhmien kanssa valtakun-
nalliseen pyordilyviikkoon ja Euroopan Liikkujan Viikkoon jarjestamalla
tapahtumia ja tiedottamalla kestavasta liikkkumisesta eri kanavissa.

Lahden seudun liikkenne LSL tekee markkinointikampanjoita ja jakaa
informaatiota joukkoliikenteesta.

Toimenpiteet:

Neuvonta- ja markkinointikampanjoiden seka tiedollisen ohjauksen
toteutus edellyttaa yksityiskohtaista suunnittelua eri vastuutahojen
yhteistyona.

4.2.2 Yhteisojen liikkumissuunnitelmat

Yhteisojen liikkkumissuunnitelmien tarkoitus on kehittaa yhteisojen
kaytantoja ja toimintatapoja siten, etta ne kannustavat yhteison jasenia
kestavaan lilkkkumiseen. Yhteis6ja ovat etenkin tyOpaikat, mutta myos
esimerkiksi oppilaitokset, taloyhtitt ja erilaiset jarjestot, kuten tydmark-
kinajarjestot, urheiluseurat ja muut yhdistykset. Tyypillisesti yhteison
liikkumissuunnitelmassa selvitetaan yhteison jasenten matkojen kulku-
tavat seka heratellaan ihmisia ajattelemaan paivittaisten liilkkumisvalin-
tojen vaikutuksia ja -vaihtoehtoja. Tarkoituksena on mm. tunnistaa orga-
nisaation mahdollisuudet edistaa kestavia liikkumismuotoja ja vahentaa
auton kayttoa seka parantaa liikkumisen turvallisuutta.



Liikkumissuunnitelmiin sisaltyvat toimenpiteet madaritelldan ta-
pauskohtaisesti. Niita voivat olla esimerkiksi etatyon lisadminen,
tyosuhdematkalippu ja muut taloudelliset kannustimet, pysakoinnin
muuttaminen maksulliseksi, tydmatkaliikunnan kampanjointi ja
asiointipyorien kdyttoonotto.

Oleellista liilkkumissuunnitelmissa on myos eri osapuolille syntyvien
taloudellisten ja muiden hydtyjen osoittaminen.

Toimenpiteet:

Liikkumissuunnitelmien valmistelu ja suunnitelmien toimeenpano kuu-
luu yritysten ja muiden organisaatioiden itsensa vastuulle. Kunnilla on
kuitenkin keskeinen rooli suunnitelmien edistamisessa ja tukemi-
sessa.

4.2.3 Liikkumisen ohjauksen toimien koordinointi

Toimenpiteet:

Ollakseen vaikuttavia ja resurssien kdytoltaan tehokkaita lilkkumisen
ohjauksen toimia on tarpeen koordinoida. Paijat-Hameen liikennejar-
jestelmaryhma on yhteistyoelin, jonka rooliin kuuluisi luontevasti
myos liikkumisen ohjauksen koordinointi. Ryhméan toiminnan runko-
na toimii vuosittainen suunnittelu ja teemoitus, johon myds liikkkumisen
ohjauksen tulisi toimenpideohjelman tasolla sisaltya.

Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmaan sisaltyy kestavan
liilkkumisen ohjauksen toimenpideohjelma. On tarkeas, etta Lahden
kaupungin omat toimenpiteet sovitetaan yhteen muualla maakun-
nassa tai koko maakunnan alueella tehtaviin toimenpiteisiin.



4.3 Joukkoliikenteen kehittaminen
(liikkumisen palvelut, infrastruktuuri)

4.3.1 Joukkoliikenteen kehittamisen painopisteet (kokonaisuus)

Paijat-Hameen joukkoliikenteen kehittamisen painopisteet on esitetty
selkedsti liikennejarjestelmasuunnitelmassa (ks. oheinen kuva).

Eri yhteysvaleilld ja eri alueilla tarvitaan erilaisia kehittamistoimenpi-
teitd. Maakuntarajat ylittavaan markkinaehtoiseen bussiliikenteeseen
seka lahijunaliikenteeseen ei pysty vaikuttamaan suoraan maakunnan
toimijoiden omin toimenpitein. Muiden painopistealueiden kehittamis-
toimet sen sijaan riippuvat maakunnan toimijoiden omista paatoksista.
Maaseudun liikkkumispalvelujen ja matkaketjujen kehittamisen toimen-
piteita kasitellaan luvussa 6.

4.3.2 Nopeat bussien runkolinjat

Paijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelmassa (2019) esitetaan,
etta kunta- ja aluekeskuksista luodaan Lahden keskustaan ja keskeisiin
tyOpaikka-alueisiin nopeat, selkedt ja luotettavat bussien runkolinjat.
Lahden seudun liikenteen (LSL) uusi runkolinjasto on tarkoitus ottaa
kayttoon vaiheittain nykyisten lilkkennointisopimusten paattyessa vuo-
sien 2019-2022 aikana. Tavoitteena on selkeyttaa ja nopeuttaa jouk-
koliikenteen linjastoa. Runkolinjat tarvitsevat myos korkealuokkaiset
pysakkijarjestelyt.

Runkolinja on tarkea ja tiheasti lilkennoity joukkoliikennelinja, joka
yhdistaa taajaman tarkeimmat asuin- ja tydpaikka-alueet keskustaan
kayttaen suoria reitteja. Runkolinjan varteen saattaa siis olla pidempi
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kavelymatka, mutta runkolinjan pysakilta kulkee busseja useammin.
Runkolinjaa palvelee usein joukko liityntaliikennelinjoja eli “taval-
liset” bussilinjat ja pienemmalla kalustolla liikennditavat citylinjat.
(http://www.lsl.fi/ajankohtaista/uudet-bussilinjat-2020/)

Lahden seudun joukkoliikennelautakunta hyvaksyi runkolinjastosuun-
nitelman kesdakuussa 2019 ja tarkistetun suunnitelman marraskuussa
2019. Runkolinjastosuunnitelmassa esitetyt Heinola-Lahti ja Orimattila-
Lahti valin linjat on kilpailutettu syksyn 2019 aikana. Uudet linjat (Heino-
la 70-74, Orimattila 80-81) aloittavat liikennéinnin 1.7.2020 alkaen. Osa
Heinolan linjoista seka Orimattilan kouluvuorot aloittavat lilkkenndinnin
vasta talviaikataulukauden alkaessa elokuun puolivalissa. Heinola-Lahti
ja Orimattila-Lahti seutuliikenne on uuden runkolinjastosuunnitelman
mukaista runkolinjastoa taydentavaa liikennetta.

Lahdessa suunnitelman mukaiset runkolinjat on tarkoitus ottaa kayt-
toodn vuosina 2021 ja 2022.

Joukkoliikenteen pysakki- ja muu infrastruktuuri, ks. 4.3.4.
Toimenpiteet:

Runkolinjasuunnitelman toimeenpano suunnitellun aikataulun mukai-
sesti

4.3.3 Junaliikenteen palvelutason parantaminen

Paijat-Hameen liikkennejarjestelmasuunnitelmassa (2019) esitetdan, etta
lahijunaliikennetta kehitetaan kilpailun vapautumisen tuomia mahdolli-
suuksia hyodyntaen. Liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan lahiju-
naliikenteen kehittdmisessa panostetaan lahitulevaisuudessa ensisijai-
sesti Riihimaki-Jarveld-Lahti—-Kausala-Kouvola yhteysvalille. Riihimden
kolmioraiteen valmistuttua on kokeiltu suoria vuoroja Tampereen-Lah-
den-Kouvolan reitilla. Tasta pyritadn tekemaan pysyva palvelu.

Ongelmana junaliikenteen kehittamisessa on, etta maakunnan toimi-
joilla ei ole suoraa vaikutusmahdollisuutta junaliikenteeseen. Markkina-
ehtoisesta liikenteesta ja sen suunnittelusta vastaa VR, osto- ja velvoi-
teliikenteesta lilkenne- ja viestintaministerio sopimusmenettelylla VR:n
kanssa.

VR:I1a on vuoden 2024 loppuun asti voimassa oleva yksinoikeus rauta-
teiden kaukoliikenteeseen. Hallitus paatti kesalla 2019 keskeyttaa edel-
lisen hallituksen kdynnistaman Etela-Suomen taajamajunaliikenteen
kilpailutuksen. Junakilpailun oli tarkoitus eteldisessa Suomessa alkaa
vuonna 2022.

Toimenpiteet:

Paijat-Hameen liiton, kuntien ja maakunnan muiden toimijoiden yhtei-
nen vaikuttaminen liikenne- ja viestintaministerioon ja VR:an junaliiken-
teen palvelutason parantamiseksi.


(http://www.lsl.fi/ajankohtaista/uudet-bussilinjat-2020/) 

Lahiliikenteen kehittamisen edellytyksia reitilla Orimattila—Lahti-Hei-
nola on selvitetty samanaikaisesti liilkennejarjestelmasuunnitelman
kanssa. Nykyisella rataverkolla olisi mahdollista liilkennéida ns. raitioju-
nakalustolla, joka on suunniteltu liilkkkumaan seka rautatiealueella etta
kaupungin raitiotieverkolla. Liikenteen edellyttamaa kalustoa ei talla
hetkella ole Suomessa ja toteutuessaan raitiojunaliikenne vaatisi myos
infrastruktuuri-investointeja.

Paijat-Hameen liikkennejarjestelmasuunnitelmassa on esitetty myos

riittavan ratakapasiteetin varmistamista valilla Riihimaki-Lahti-Kouvola.

Toimenpide on sijoitettu kolmanteen kiireellisyysluokkaan eli vuosil-
le 2032-2040, johon on ajoitettu my0s pitkan aikavalin ratavaraukset
lentoradalle, Heinolan-Mikkelin radalle seka Lahden-Hameenlinnan/
Tampereen radalle.

Kumpikin em. toimenpidekokonaisuus on paastévahennyspotentiaa-
liltaan merkittavd, mutta toteuttavuudeltaan hidas ja kustannuksiltaan
suuri (ks. myos luku 7).

4.3.4 Muita joukkoliikenteen kehittamistoimia

Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmaan on runkolinjasto-
uudistuksen lisdksi listattu useita muita joukkoliikenteeseen liittyvia
kehittamistoimenpiteita tavoitevuodelle 2030, kuten reaaliaikaisen
matkustamisinformaation ja liityntdpysakdinnin kehittaminen. Osana
SUMPin toteutusta toimenpiteille tullaan rakentamaan tarkempi toi-
menpidesuunnitelma ja kehittamispolku vuositasolla.

Lahden seudun liikkenne LSL on kdynnistdmassa vuoteen 2030 ulottu-
vaa joukkoliikenteen kehittamisohjelman valmistelua. Sen taustalla on
mm. Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma SUMP. Kehittamis-
ohjelman on tarkoitus olla samankaltainen kuin vastaava Jyvaskylassa
laadittu ohjelma ("Linkki tulevaisuuteen 2030”), jossa kasitelldaan mm.
joukkoliikenteen muuttuvaa toimintaymparist6a, joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden tavoitteita, vaihtoehtoja lisata joukkoliikenteen
tarjontaa, keinoja matkustajamaarien lisdamiseksi ja joukkoliikenne-
viranomaisen tehtavia. Lisaksi ohjelmassa esitetaan kehittamispolku
(vuosisuunnitelma).

Jyvaskylan kehittdmisohjelman valmistelua johti alueen kunnanhallitus-
ten jdsenista ja asiantuntijoista koostunut ohjausryhma. Ohjelma on hy-
vaksytty syksylla 2019 Jyvaskylan kaupunginvaltuustossa seka Laukaan
ja Muuramen kunnanvaltuustoissa.

LSL:n kehittamisohjelman on tarkoitus valmistua vuoden 2020 aikana.

litin kunta siirtyy vuoden 2021 alussa Kymenlaakson maakunnasta Pai-
jat-Hameeseen. Olisi perusteltua, etta litti liittyisi my6s Lahden seudun
joukkoliikenneviranomaisen, Lahden kaupungin, toimivalta-alueeseen,
johon kuuluvat Paijat-Hameen nykyiset kunnat.



Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasoselvitys on
kaynnistynyt alkuvuodesta 2020. Tyén on tarkoitus valmistua vuoden
loppuun mennessa. Tyon rajaukset on maaritelty ohjausryhmassa seu-
raavasti:

ELY-keskus maarittaa tyossa palvelutasotavoitteet vain toimivalta-
alueelleen kuntien viliseen liikenteeseen. Kuntien sisdinen liilkenne
jaa paasaantoisesti kunnan vastuulle. Tarkempaa alueellista palve-
lutasosuunnittelua voidaan jatkaa paikallisesti ELY-keskuksen lii-
kenteen maarittelyn valmistuttua. ELY-keskus ei maarittelyssaan ota
my0&skaan kantaa muiden toimivaltaisten viranomaisten alueilla tai
niiden valilla ajettavaan liilkenteeseen.

Junaliikenne otetaan maarittelytydssa huomioon osana joukkolii-
kennettd, vaikka ELY-keskus ei voi itse vaikuttaa sen palvelutasoon.
Junaliikenteelld voidaan kuitenkin hoitaa osa liikkkumistarpeista.
ELY-keskuksen ei ole kannattavaa hankkia suoraan junaliikenteen
vuorojen kanssa kilpailevaa bussiliikennetta, vaan muodostaa niista
yhdessa kokonaisuus, jolla haluttu palvelutaso toteutuu.

! Suuruusluokkatarkastelu perustuu valtakunnalliseen henkiloliikennetutkimuk-
seen HLT2016.

4.4 Pyorailyn (ja kavelyn) edellytysten tukeminen -
toimenpidekokonaisuus

Huomattava osa hyvin lyhyistakin matkoista tehdaan Paijat-Hameessa
nykyisin henkildautolla. Matkoista, joiden pituus on 1-2 kilometrig, lahes
puolet tehdaan henkildautolla. Yli kahden mutta alle viiden kilometrin
matkoilla henkildauton osuus on noin kaksi kolmasosaa (ks. liite 3).
Naista matkoista huomattava osa on sellaisia, jotka pituuden puolesta
voitaisiin helposti tehda polkupyoralla.

Alle viiden kilometrin matkojen osuus kaikista matkoista on noin puo-
let '. Jos esimerkiksi puolet naista lyhyista henkildautomatkoista tehtai-
siin pyordlla (tai kavellen), henkildautomatkojen maara vahenisi yhdella
neljasosalla. Muutos olisi siis merkittava.

Matkasuorite vahenisi kuitenkin huomattavasti vahemman, koska alle
viiden kilometrin matkojen suorite on vain noin kymmenesosa kaikkien
matkojen suoritteesta.

Jos luvuista jatetaan pois yli 50 kilometrin matkat, joista padaosa on
maakunnan ulkopuolelle suuntautuvia, kuva muuttuu oleellisesti: yli 50
kilometrin matkojen osuus matkasuoritteesta on noin puolet. Alle 50
kilometrin matkoista lyhyiden, alle viiden kilometrin matkojen osuus on
siis noin viidesosa. Jos naihin lyhyisiin matkoihin sisaltyvista henkildau-
tomatkoista puolet tehtaisiin polkupyoralla (tai kavellen), henkildautolla
tehtyjen matkojen suorite ja paastot vahenisivat 5-10 %.

Sahkopyorat tukevat mahdollisuutta tehda helposti muutaman kilomet-
rin pituisia matkoja. Niiden osuus koko polkupydrdakannasta on vield
vahainen, eika niiden vaikutuksista kulkumuodon valintaan ole toistai-
seksi tutkimustietoa.



Pyordilyn ja my6s kavelyn edistamiseksi voidaan tehda useita erilaisia

toimenpiteita, jotka yksittdisina eivat ole paastévahennyspotentiaalil-

taan ehka merkittavia. Kuitenkin yhdessa ne voivat tuottaa merkittavan
paastévahennyksen, kun kulkutavoissa tapahtuu siirtyma pyorailyyn ja
kavelyyn etaisyyksiltdan sopivilla matkoilla. Lisaksi pyorailyn ja kavelyn
olosuhteet yhdessa joukkoliikenteen kanssa vahentavat auton omista-
misen tarvetta ja sita kautta suoritetta, minka takia paastévahennyspo-

tentiaali on suurempi kuin mita kavelyn ja pyorailyn kilometrisuoritteesta

voisi paatella.

Pyorailya ja osin myos kavelya tukevia toimenpiteita ovat erityisesti
- Lahden keskustaliikenteen uudelleenjarjestely kavelya ja pyorailya
sekad joukkoliikennetta suosivaksi

- muiden kaupunki- ja kaupunkimaisten keskustojen lilkkennesaneeraus
- pyordilyn infrastruktuurin laatutason ja yhdistdvyyden parantaminen

- pyordilyverkon kunnossapidon ja keskeisella verkolla my6s talvihoi-
don tason parantaminen

- keskeisten tydmatkapyorailyn reittien kehittaminen

- pyorien liityntapysakointipaikkojen lisdédminen ja laadun parantami-
nen (turvallisuus)

Lahden kaupungin on tarkoitus ottaa kayttoon kaupunkipyorajarjestel-
ma vuonna 2021.

Merkittavan kulkutapamuutoksen aikaansaamiseksi Paijat-Hameen
kuntien, Paijat-Hameen liiton ja Uudenmaan ELY-keskuksen tulisi laatia
yhteinen kehittamisohjelma, jossa tdésmennetdan Lahden kaupunkiseu-

dun MAL-sopimusluonnokseen (11.12.2019) kirjattuja viisaan liilkkumisen

kehittamisperiaatteita. Kehittamisohjelman tulisi sisdltda osapuolten

toteutus- ja rahoitusvastuut, toimenpiteiden ajoitus seka tunnistaa mah-

dolliset ongelmakohdat ohjelman toteutuksessa.

MAL-sopimusluonnoksen mukaan seudun sisdinen ja seutujen vali-

nen viisas liikkuminen mahdollistetaan

1) rakentamalla pyordilyn paaverkkoa seka

2) lisdamalla joukkoliikenteen maarallista ja laadullista liityntapysa-
kointia joukkoliikenteen runkolinjoille keskustoihin, asemille ja
asuinalueille niin autoileville kuin pyoraileville kansalaisille seka

3) tuottamalla liilkkumispalveluja haja-asutusalueille.

Lahdessa on tehty osana SUMP-tyota pyorailyn tavoiteverkon pai-
vitys vuodelle 2030. Myds keskustan osalta paareitit on maaritelty
siina.

Ympadristoministeridlle MAL-sopimusmenettelyn laajentamista selvit-
tanyt Matti Vatilo esitti tammikuussa 2020 sopimusten laajentamista
Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden kaupunkiseuduille. Tasta riippumatta
yksityiskohtaiselle, my6s toteutuksen ongelmakohdat tunnistavalle
pyorailyn kehittdmisohjelmalle on selkea tarve Paijat-Hameessa.



Selvityshenkilé Matti Vatilon raportin (Ymparistoministerion julkaisu-
ja 2020:1) mukaan MAL-sopimuksen tuottama lisdaarvo liittyy seutu-
yhteistyon tiivistymiseen ja kumppanuuden vahvistumiseen, seudun
ja valtion yhteisen tahtotilan kirkastamiseen, seudun erityispiirteiden
nakyvaksi tekemiseen, kaupungistumisen ulkoisvaikutusten tunnis-
tamiseen ja ratkaisemiseen seka ilmastohaasteisiin vastaamiseen.

Lahden kaupunkiseudun MAL-kuntia ovat Lahden lisaksi Hollola,
Heinola, Orimattila, Asikkala, litti ja Kérkola%. Nama kunnat seka
Paijat-Hameen liitto allekirjoittivat MAL-aiesopimuksen toukokuussa

4.5 Lahden keskustaliikenteen uudelleenjarjestely

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa (2019) Lahden kes-
kustan kehittamisperiaatteita on kuvattu seuraavasti:

Maakunnan keskipisteesta, Lahden ydinkeskustasta, on tavoitteena
luoda entista viihtyisampi; laadukas, kavelya, pyorailya ja joukko-
liilkennetta suosiva kaupunkikeskusta, jossa jokaisen on helppoa ja
turvallista liikkua. Alue jasennelldaan sen erityispiirteet ja liikkumistar-
peet huomioiden. Nain ydinkeskustasta muodostuu vetovoimainen

2019. tyopaikkakeskittyma, houkutteleva asumisen alue sekd monipuoli-
sesti laajaa aluetta palveleva palvelukeskus ja elinvoimainen mat-
Edella esitettyja toimenpiteita kasitellaan yksityiskohtaisemmin kailukohde. Ydinkeskustan liikennejarjestelman perusratkaisuna on
pydrailyd tukevissa toimenpiteissd luvussa 5. keskustan kaduista koostuvan kehin toteuttaminen autoliikenteelle.

Sen avulla vahennetdan lapiajoliikennetta ydinkeskustassa, ja sen
sisdpuolisen alueen kehittaminen tapahtuu jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen ehdoilla. Ydinkeskustan autoliikennettd vahenne-
taan ja sen pysakaointia kehitetadn. Jalankulun viihtyisyys seka pyo-
rdilyn sujuvuus ja riittavat pyorapysakointimahdollisuudet varmis-
tetaan. Huolto- ja jakeluliikenteeseen tuodaan uusia city-logistiikan
ratkaisuja rauhoittamaan keskustan liikennetta.

Lahden kaupunginhallitus hyvaksyi keskustan lilkkenneverkon periaat-
teet joulukuussa 2014 keskustan yleissuunnitelman pohjalta. Yleissuun-
nitelmaan sisaltyy pyordilyn tavoiteverkko. Kavelypainotusta vahvis-
tetaan ydinkeskustassa luomalla keskustaan katukehan sisapuolelle
hidaskatualueita seka parantamalla nykyisia kavelykatuja. Aleksanterin-
kadun roolia jalankulun paaakselina vahvistetaan. Keskeisiin palvelui-
hin johtavia kavelyreitteja kehitetddn maaratietoisesti. Tavoitteena on
keskittaa jalankulkua viihtyisille, turvallisille ja virikkeellisille reiteille.

2 Tilastokeskuksen kayttamassa luokituksessa Lahden kaupunkiseutuun kuulu-
vat Lahden kaupungin lisiksi Asikkala, Hollola ja Orimattila. Kaupungit ovat itse
médritelleet omat toiminnalliset kaupunkiseutunsa kaupunki-indikaattorihanketta
varten. (www.stat.fi/tup/kasit/kaupunkiseutu_11.html)



Lahden kaupunki on kdynnistanyt keskustan liikenne- ja liikkumisselvi-
tyksen LIISU 2030, jossa paivitetaan vuoden 2014 suunnitelman liiken-
neverkkoselvityksen osuus. Tarkeimpia suunnittelukriteereita ovat ym-
paristo- ja terveysvaikutukset, kestavan lilkkkumisen mahdollisuuksien
helpottaminen seka keskustan viihtyisyys ja elinvoimaisuus niin asuk-
kaiden kuin keskustassa asioivien nakdkulmasta. LIISU-ty6 kytkeytyy
laajemmin Keskustavisioon 2030, jonka tavoitteena on tehda nakyvaksi,
millaisia muutoksia maankaytén muutokset, palveluverkko jne. vaativat
liikennejdrjestelmassa.

Keskustan autoliikenteeseen ja sitd kautta paastoihin voidaan vaikut-
taa my0s pysakoinnin hinnoittelulla (erityisesti kadunvarsipysakdinnin
hinnan nostolla), jossa voidaan lisdksi ottaa huomioon autojen omi-
naispaastot seka autojen yhteiskaytto. Esimerkiksi Helsingin kaupunki
myontaa vahapaastoisille ajoneuvoille ja tdyssahkokayttoisille L-luokan
ajoneuvoille 50 prosentin alennuksen pysakdintimaksuista kadunvarsi-
paikoilla keskeisilla maksuvyohykkeilld. Lahden kaupunki on kdynnista-
nyt keskustan pysakointipolitiikkatyon.

4.6 Ymparistokriteerit liikenteen julkisissa
hankinnoissa

Kunnilla on merkittava mahdollisuus vaikuttaa liilkenteen pdastoihin
julkisten hankintojen kautta. Kyse ei ole vain kuntien omista hankin-
noista, vaan myos niiden hankkimista palveluista ja niissa kaytettavista
ajoneuvoista.

Ympadristokriteerien tarkoituksenmukainen kaytto julkisissa palveluhan-
kinnoissa edellyttaa riittavaa hankintaosaamista. Huomion kiinnittami-
nen tdhan hankintaosaamisen osa-alueeseen onkin kunnissa ja muissa
hankintayksikoissa tarkeaa.

Motiva on julkaissut eri hankintoihin liittyvaa ohjeistusta ymparisto-
kriteerien kdytosta. Henkilokuljetuksia kasitteleva perusteellinen ohje
ympadristokriteerien kaytosta on julkaistu vuonna 2019.

Julkisten hankintojen ajoneuvoja saatelee jo ldhitulevaisuudessa EU:ssa
kesdakuussa 2019 hyvdksytyn puhtaiden ajoneuvojen direktiivin pe-
rusteella sadadettava laki, joka tulee voimaan viimeistaan vuoden 2021
aikana (direktiivi puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moot-
toriajoneuvojen edistamisesta).

Direktiiviin soveltamisalaan kuuluvat julkisen sektorin tielilkenteen
moottoriajoneuvojen ostaminen ja vuokraaminen, maanteiden hen-
kiloliikennetta koskevat julkiset palveluhankinnat seka tietyt lilken-
ne- ja kuljetuspalvelut (esimerkiksi jatteiden keruu ja postikuljetukset).
Vaatimuksia sovelletaan uusiin hankinta- ja palvelusopimuksiin, jotka
ylittavat hankintalainsaddannon kynnysarvot. (https://www.lvm.fi/-/di-
rektiivi-puhtaustavoitteet-julkisten-hankintojen-ajoneuvoille-1012283)



Direktiivissa asetetaan prosentuaaliset vahimmaishankintatavoitteet
kahdelle eri hankintajaksolle. Ensimmainen jakso paattyy vuoden 2025
lopussa. Toinen jakso jatkuu vuosina 2026-2030. Direktiivissa on erilai-
set velvoitteet henkil6- ja pakettiautoille sekd kuorma-autoille ja linja-
autoille.

Direktiivi maarittelee seuraavat velvoitteet hankinnoille:

Puhtaiden ajoneuvojen osuuden kaikista uusista henkil6- ja paketti-
autojen ajoneuvo- ja palveluhankinnoista tulee olla vahintaan 38,5
prosenttia. Puhtailla henkil- ja pakettiautoilla tarkoitetaan sellaisia
ajoneuvoja, joiden hiilidioksidipaastot ovat vuoden 2025 loppuun
mennessa enintaan 50 g/km, ja vuoden 2025 jalkeen 0 g/km.

Kuorma-autoista ja linja-autoista puhtaiksi ajoneuvoiksi maaritellaan
tiettyja vaihtoehtoisia polttoaineita 100-prosenttisesti kdyttavat
ajoneuvot. Vuoden 2025 loppuun mennessa 9 prosenttia kuorma-
autoista tulee olla puhtaita ajoneuvoja ja sen jilkeen 15 prosenttia.
Linja-autoilla vastaavat osuudet ovat 41 ja 59 prosenttia. Linja-auto-
jen hankinnoissa tulee kuitenkin varmistaa, ettd puolet hankintata-
voitteesta taytetaan tayssahkobusseilla. Direktiivi ei koske kaukolii-
kenteessa ja tilausliikenteessa kaytettavia linja-autoja.

Toimenpiteet:

Julkiset toimijat kiinnittavat erityista huomiota ymparistokriteereihin
omien ajoneuvojen seka liikkenteen palvelujen ja niissa kdytettavien
ajoneuvojen hankinnassa.

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava
Vaikutusten aikajanne: Keskipitka aikavali
Toteutuksen aikajanne: Nopea (jatkuva toiminta)

Toteutettavuus - kustannukset:

Pienet (lisakustannusten kannalta)
Toteuttavuus - hyvaksyttavyys: Hyva
Ensisijaiset vastuutahot:

Kunnat ja muut julkiset hankintayksikot, LSL

Alueellinen kohdentuminen:
Koko maakunta, painopiste tiheimmin asutuilla alueilla




5 Pyorailya tukevat toimenpiteet

5.1 Infrastruktuuri

Pyorailyn infrastruktuurin kehittaminen sisaltyy seka Paijat-Hameen
liilkennejarjestelmasuunnitelmaan etta Lahden kestavan kaupunkiliik-
kumisen ohjelmaan (SUMP).

Lahden kaupungin tarkoituksena on pyorailyn tavoiteverkon toteutta-
minen.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa on maaritelty kii-
reellisimmat pyoraverkon tdydentamiskohteet. Kaikki kohteet liittyvat
yleisiin teihin ja edellyttavat siten kuntien ja ELY-keskuksen yhteistyota.

Uudenmaan ELY-keskus on valmistellut vuonna 2019 jalankulku- ja py6-
ravdylien tarveselvityksen. Edellinen vastaava selvitys valmistui vuonna
2016.

Tavoitteena oli asettaa vaylat ja alikulkuyhteydet kiireellisyysjarjes-
tykseen yhtendisin perustein. Edelliseen selvitykseen verrattuna
priorisointimenetelmat ovat kehittyneet (erityisesti paikkatietoai-
neiston monipuolisempi hyddyntaminen).

Kunnille lahetettiin kysely, jonka pohjalta tarkistettiin vuoden 2016
tarveselvityksen hankkeiden tarkoituksenmukaisuus ja rajaus seka
kartoitettiin mahdollisia uusia vayla- ja alikulkutarpeita. Kunnilta
kerattiin myos nakemyksia vaylien tarkeydesta ja mahdollisista puut-
teista hoidossa ja yllapidossa. Kyselyyn vastasi 31 kuntaa alueen 46
kunnasta.

Uudenmaan ELY-keskuksen tarveselvityksen tulokset poikkeavat
jossain maarin Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa
maaritellyista kiireellisimmista hankkeista. Erot johtuvat ennen kaik-
kea muuttuneista kriteereista ELYn tarkasteluissa. Kiireellisyysjarjes-
tyksen yhteensovitusta selvitetdan jatkossa.

Lisaksi liilkennejarjestelmasuunnitelmassa on esitetty ensimmaisen kii-
reellisyysluokan toimenpiteend pydrapysakoinnin kehittdminen (ydin-
keskustat, terminaalit, kuntahallinnon toimipisteet).




5.2 Keskeiset tyomatkapyorailyn reitit

Paijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelmassa todetaan, etta
oleellista on suunnitella maankadytt6on hyvin kytkeytyva, katkeama-
ton ja tarkeimpia pyorailyvirtoja hyvin palveleva paaverkko yhteyksina
keskeisiin asuin-, tydpaikka- ja palvelukeskittymiin. Niista ensimmaise-
na kehitetdan keskeisia tydmatkapyorailyn vaylia Lahden keskustasta
aluekeskuksiin ja naapurikuntien keskustoihin.

Liikennejarjestelmdsuunnitelmassa on myds maaritelty seudullisesti
merkittava pyordilyn tavoiteverkko, joka kattaa seudun keskeisten osien
lisaksi erityisesti kuntakeskukset.

5.3 Pyorapysakointi

Paijat-Hameen liikennejarjestelmadsuunnitelmassa todetaan, etta
henkil6liikenteessa maakunnan saavutettavuuden kannalta keskeisia
tekijoita ovat nopeiden henkildliikenneyhteyksien, joukkoliikenteen
riittdvan vuorotarjonnan ja kohtuullisen hintatason seka paavaylien ja
terminaalien toimivuuden ohella riittavat liityntapysakointimahdolli-
suudet. Pdijat-Hameessa korostuvat kavelyn ja pyordilyn osalta pyorapy-
sakdinnin sujuvuuden ja turvallisuuden tasonnosto. Erityishuomio tulee
kiinnittaa matkaketjujen solmukohtiin.

Pyorapysakoinnin kehittdminen on ensisijaisesti kuntien vastuulla.
Liityntapysakdinnin kehittaminen edellyttda kuntien, ELY-keskuksen ja
Vaylaviraston seka tapauskohtaisesti joukkoliikenteen operaattoreiden
ja muiden yksityisten toimijoiden yhteistyota.

Sahkopyorien yleistyminen edellyttaa huomion kiinnittamista pyorapy-
sakoinnin (pyorien sdilytyksen) turvallisuuteen erityisesti liityntdpysa-
kdinnissa.

5.4 Pyoravaylien kunnossapito ja talvihoito

Yhtena keskeisend keinona pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisaa-
miseksi pidetadn Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa
pyorateiden hyvaa kunnossapitoa ja talvihoidon tasoa erityisesti keskei-
silla reiteilla.

Liikennejarjestelmdsuunnitelmassa esitetaan seuraavia toimintaperiaat-
teita:

Vaylien paallystysmaaria on lisattava vahintdan niiden kunnon sdilyt-
tavalle tasolle. Jalkakdytavien ja pyorateiden kunto on monin paikoin
huolestuttava ja korjaustoimet hitaita.

Hankintatoimintaa on kehitettava siten, etta hoito- ja yllapitourakoi-
den yhteydessa voidaan toteuttaa nykyista enemman ja joustavam-
min pienia kavelyn ja pyorailyn parantamistoimenpiteita silloin, kun
se on kokonaisuuden kannalta edullista.

Jalankulku- ja pyorailyverkon hoitoluokitus yhtendistetaan niiden
toiminnallisen luokituksen mukaiseksi ja rijppumattomaksi vaylanpi-

t4jasta.

Pyo6railyn laatukaytavilla taataan korkea laatutaso.



5.5 Pyoravaylien kehittamisohjelma

Kohdissa 5.4 esitetyt toimenpiteet (kunnossapidon tason nosto, talvi-
hoidon tason nosto keskeisilla reiteilld, hankintatoimen kehittaminen
ja verkon luokituksen yhtenaistaminen) seka pyorailyn infrastruktuurin
kehittaminen (5.1-5.3) edellyttavat kuntien ja ELY-keskuksen yhteistyon
tiivistamista. Paijat-Hameen kuntien, Paijat-Hameen liiton ja Uuden-
maan ELY-keskuksen tulisi laatia yhdessa toimintaperiaatteita ja yhteisia
toimia kasitteleva kehittamisohjelma, joka liittyy Lahden kaupunki-
seudun MAL-sopimusluonnokseen kirjattujen kehittamisperiaatteiden
tasmentamiseen (ks. 4.4 Pyordilyn ja kdavelyn edellytysten tukeminen -
toimenpidekokonaisuus).




6 Muita vahapaastoista litkkennetta tukevia

toimenpiteita

Tassa luvussa esitetyt toimenpiteet ovat toteuttamiskelpoisia, mutta
padstovahennyspotentiaaliltaan eivat aivan yhta merkittavia kuin koh-
dassa 4 ja 5 esitetyt toimet. Ne ovat kuitenkin paastojen vahentamisen
kannalta oikeansuuntaisia, ja niilld voi olla huomattava paikallinen mer-
kitys. Ne ovat myos arkiseen liilkkumiseen liittyvia toimenpiteitd, joten
niilla voi olla paastovahennyspotentiaaliaan suurempi merkitys siing,
ettd ne tekevat toimenpiteista nakyvia.

Erityisesti maaseudun liilkkumispalvelujen jarjestamisessa (6.1) on mer-
kittdva potentiaali haja-asutusalueiden liikkkumisen paastdjen vahenta-
misessa. Erilaisista, maan eri osissa toteutetuista kokeiluista huolimatta
toistaiseksi ei ole kuitenkaan onnistuttu kehittamaan toimivaa, palvelu-
tasoltaan riittavan hyvaa ja kustannuksiltaan kohtuullista mallia palvelu-
jen tuottamisessa.

6.1 Maaseudun liikkumispalvelut
Paijat-Hameen liikennejdrjestelmdsuunnitelma (2019):

Joukkoliikenteen peruspalvelutaso turvataan mahdollisimman
laajalla alueella. Jarjestamalla peruspalvelutason liikenne joustavas-
ti ja asiakasystavallisesti, esimerkiksi palvelu- tai kutsuliikenteena,
tuotetut liilkennepalvelut voivat kustannustehokkaasti palvella niita
erityiskuljetusten asiakkaita, jotka terveyden tai muiden tekijdiden
puolesta pystyvat kdyttamaan avointa lilkennetta.

Pitkalla tahtdimella varsinkin idkkaiden henkildiden siirtymista kayt-
tamaan kalliimpia erityiskuljetuksia voidaan pitkittaa kehittamalla
koko liikennejarjestelmaa ja kaluston esteettomyytta heidan tarpei-
siinsa soveltuvaksi.

Haja-asutusalueilla olisi syyta tutkia ennakkoluulottomasti myos
mahdollisuutta yhdistda internetissa tehtyjen paivittaistavaraostos-
ten kotiinkuljetus osaksi joukkoliikennejarjestelmaa.

Liikennepolitiikan yhtena painopisteena on kustannustehokkaiden
peruspalvelutasoisten (minimissaan lakisaateisten) julkisten liikkenne-
palvelujen tarjoaminen Lahteen ja kuntakeskuksiin (ohuita matkavir-
toja yhdistelldaan kutsu- ja palveluliikenteelld).




Maaseudun liikennepalvelujen jarjestamista on pilotoitu viime aikoina
useissa, mm. Sitran rahoittamissa hankkeissa. Toimivaa, tavoitellun pal-
velutason ja kustannussdastoja tuottavaa ratkaisumallia ei ole toistai-
seksi loydetty.

Valtioneuvoston kanslian vuoden 2020 selvitys- ja tutkimustoiminnan
haussa yhtena teemana on “liikkumisen kestavien palvelumarkkinoi-
den ohjauskeinot” Teemakuvauksen mukaan erityisesti “liikenteeseen
kohdistuvat kunnianhimoiset paastovahennystavoitteet, mutta myos
liikenteeseen liittyvat muut yhteiskunnalliset tavoitteet edellyttavat, et-
ta julkinen sektori kykenee ohjaamaan liikennejarjestelmaa ja lilkkkumis-
palvelujen kehitysta sellaiseen suuntaan, etta ne ovat ymparistollisesti,
sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavia. Tata varten tarvitaan tietoa siita,
minkalaisia uusien liikkumispalvelujen vaikutukset ovat, mika merkitys
niilla on yhteiskunnalle, ja millaisia niiden pitaisi olla, jotta ne tukevat
yhteiskunnallisten tavoitteiden toteutumista.’

Matkoja yhdistelevien palvelujen tuottamiseksi alkaa olla tarjolla
toimivia alustoja, mutta palvelujen kehittamisen ydin on kuitenkin eri
toimijoiden yhteistydssa. Sen edistaminen edellyttaa yhteisten intressi-
en [6ytamista, mika puolestaan liittyy ennen kaikkea kuljetuspalvelujen
tuottamisen kustannuksiin. Voi pitaa selvana, etta varsinkaan pienilla
kunnilla taloudelliset ja henkiloresurssit eivat riitd liikkennepalvelujen
voimakkaaseen kehitystyohon.

Yksi mahdollinen etenemistapa on perustaa Paijat-Hameen liiton joh-
dolla hanke ensi vaiheessa ohjelmoimaan maaseudun erilaisten liikku-
mispalvelujen yhdistamiseen tahtdavaa kehittamisprojektia ja selvitta-
maan projektin rahoitusta.

6.2 Paakaupunkiseudulle suuntautuvan
pendeldinnin palvelutaso ja lippuyhteistyo

Lahden seudun ja padkaupunkiseudun valilla tapahtuu pendelintia
merkittavdssa maarin. Koko Pdijat-Hameesta pendel6i padkaupunki-
seudulle vuonna 2016 runsaat 4.000 henkea ja painvastaiseen suuntaan
noin 1.300 henkea.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan, etta jouk-
koliikenteella tapahtuvaa Lahden ja Helsingin seutujen valista tyomat-
kapendeldintia edistetadn vuorotarjontaa ja lippuyhteisty6ta kehitta-
malla.

Lippuyhteistydn kehittamiseen Paijat-Hameen toimijat voivat vaikuttaa
aloitteellisuudellaan. Mahdollisuudet vaikuttaa vuorotarjontaan ovat
epasuoria niin juna- kuin linja-autoliikenteessakin.



6.3 Autojen liityntapysakointipaikat ja
solmupisteiden kehittaminen

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan seka Lah-
den matkakeskuksen ettda muun liityntapysakoinnin ja solmupysakkien
kehittamista ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteena. Liiken-
nejdrjestelmdsuunnitelmassa todetaan, etta matkakeskus on edistanyt
kilpailukykyisten matkaketjujen toteutumista. Sen liityntapysakoinnin
kayttOaste on jo nyt ajoittain hyvin korkea ja kapasiteettia tarvitaan
lisaa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan liityntapysakkeja ja -pysa-
kointid kannattaa keskittaa joukkoliikenteen tihedn vuorotarjonnan
laatukdytavien varteen nakyville ja turvallisille paikoille (esim. Renko-
maki). Autojen pysakointipaikkojen lisdksi pyritdan tarjoamaan polku-
pyorille runkolukitusmahdollisuudet. Liityntdapysakkien palvelutasoa
vahvistetaan ja niilld tarjotaan mm. tavanomaista korkealuokkaisempaa
informaatiota.

Liityntapysakainnin seka joukkoliikenteen matkustajainformaation ke-
hittdminen sisadltyy Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmaan.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetddn, etta liitynta- ja solmu-
pysakkien kehittamistarpeet tulee selvittda ja toteutus ohjelmoida.
Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimusluonnoksen yhtena karkitoimen-
piteena on "joukkoliikenteen maarallisen ja laadullisen liityntapysakoin-
nin lisadminen joukkoliikenteen runkolinjoille keskustoihin, asemille ja
asuinalueille niin autoileville kuin pyoraileville kansalaisille”. Liityntapy-
sakoinnin kehittaminen edellyttda kuntien, ELY-keskuksen ja liikenne-
palvelujen tuottajien yhteistyota.



6.4 Liikenteen ohjaus priorisoiden
kestavaa liikkkumista

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan, etta jouk-
koliikenneinfrastruktuurin keskeisia hankkeita ovat liitynta- ja solmu-
pysakkien kehittamisen (6.3) lisaksi matkustamista helpottavat erilaiset
pienet infrastruktuurin parantamistoimenpiteet.

Pienet joukkoliikenteen infrastruktuurin parantamistoimenpiteet voivat
kohdistua toisaalta pysdkkeihin ja niille johtaviin yhteyksiin ja toisaal-

ta joukkoliikenteen sujuvoittamiseen kaista- ja liilkennevaloetuuksin.
Mahdolliset toimenpiteet kohdistuvat ensisijaisesti Lahden keskeisille
alueille. Ne voivat liittya Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjel-
massa esitettyyn lapiajoliikenteen uudelleenjarjestelyyn seka kavelypai-
notteisuuden lisadmiseen keskustan kaduilla.

Pienempien kaupunki- ja kaupunkimaisten keskustojen osalta Paijat-
Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan Heinolan ydin-
keskustan liikenneverkon kehittamista seka Orimattilan, Salpakankaan
ja Vadksyn keskustojen liikennesaneeraus. Heinolassa tavoitteena on
luoda edellytyksia jalankulun ja pyorailyn kehittamiseksi perusliikku-
mismuodoksi ydinkeskustassa. Orimattilassa erityisend tavoitteena on
parantaa keskustan tavoitettavuutta kaikilla kulkutavoilla.

6.5 Matkustajainformaatio

Joukkoliikenteen mobiilin reitti- ja aikataulutiedon kehittdminen seka
matkustajainformaation kehittaminen asemilla ja solmupysakeilla sisal-
tyvat Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaan ensimmaisen
kiireellisyysluokan toimenpiteena. Matkustajainformaation kehittami-
nen parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa tarkeimmilla yhteysvaleilla,
sujuvoittaa matkaketjuja ja helpottaa kestavien kulkumuotojen yhteis-
kayttoa.

Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmassa matkustajainfor-
maation kehittdaminen on konkretisoitu reaaliaikaiseen tietoon bussien
kulusta. Se edellyttaa busseihin ja tarkeimmille pysdkeille sijoitettavia
ndyttoja seka kayttoliittymaa, jonka kautta asiakkaat ja viranomaiset
voivat seurata bussien kulkua.



6.6 Sdahkon latauspisteet

Erityisesti tayssahkdisten autojen, mutta myos ladattavien hybridien ja
kaasuautojen yleistyminen edellyttaa riittavaa lataus/tankkauspistei-
den verkkoa. Paijat-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelman mukaan
sahkoisten latausasemien ja biokaasua tarjoavia tankkausasemien
rakentamista ja taloyhtididen sahkdautojen latauspisteiden lisddmista
vauhditetaan.

Olisi periaatteessa mahdollista, etta kunta vastaisi sahkon latausverkon
rakentamisesta. Erilaisten latauspisteiden kokonaisuus on kuitenkin
moniulotteinen (Kiinteistdjen latauspaikat -esiselvitys, Motiva 2016):

PAATIEVERKKO
Julkinen lataus
(Paatieverkollasijaitseva
latausjulkisella
tieosuudelia
Puolijulkinen lataus

KIINTEISTOT KADUNVARSI

Julkinen lataus Julkinen lataus
{Julkiset kiinteistot)
Puolijulkinen lataus
(Yksityisissa kiinteistoissa
sijaitseva kaikille avoin lataus)

Yksityinen lataus Paatieverkon lataus
(Kiinteiston omakaytto)

yksityisalueella (esim.
huoltoasemat)

O |

PYSAKOINTILAITOKSET

Julkinen lataus (julkiset
pysékdintilaitokset)
jiulkinen lataus ( o

avoin lataus)
Yksityinen lataus (yksityiset

P ei

>
PIENTALOT Q
Yksityinen lataus

On my6s mahdollista, etta séhkdautojen latausvalmiuksista ja -pisteista
saadetdan lahitulevaisuudessa lailla.

Taman vuoksi on tarkoituksenmukaista, ettd kunnan roolina on mahdol-
listaa markkinaehtoisten (ja yksityisten) latauspisteiden toteuttaminen
erityisesti pysakointialueilla ja kadunvarsipaikoilla.

Paastovahennyspotentiaali: Keskisuuri
Vaikutusten aikajanne: Nopea
Toteutuksen aikajanne: Nopea
Toteutettavuus - kustannukset: Pienet
Toteuttavuus - hyvaksyttavyys: Hyva
Ensisijaiset vastuutahot: Kunnat
Alueellinen kohdentuminen:
Koko maakunta, painopisteessa keskeiset alueet




6.7 Julkisen sektorin autojen yhteiskaytto

Tuleva lainsaadanto velvoittaa lahitulevaisuudessa tiettyyn nollapaas-
toisten autojen osuuteen julkisissa hankinnoissa (ks. 4.6). Vaikka naiden
autojen osuus koko ajoneuvokannasta ei ole suuri, on tarkeaa, etta
kunnat ndyttavat esimerkkia liikenteen kasvihuonepadastdjen vahenta-
misessd. Esimerkiksi noin 10.000 asukkaan lissa kunta on hankkinut viisi
tayssahkoista henkildautoa ja yhden pakettiauton. Henkildautot ovat
kaikkien kunnan tyontekijoiden kaytdssa tydaikana korvaamaan oman
auton kayttod. Kunta edellyttaa, etta tyodajoissa kdytetddn ensisijaisesti
sahkoautoa. (www.ii.fi); Resurssiviisas li tiekartta; pdivitetty 1.2.2018)

Periaatteessa ei ole estettd, etta tallaiset autot olisivat kuntalaisten
kaytettavissa (korvausta vastaan) silloin, kun niita ei tarvita virka-ajossa.
Toimenpiteena se olisi osoitus kunnan (tai muun organisaation) halusta
tehda oikeansuuntaisia asioita.

6.8 Kaupunkilogistiikka

Kuorma- ja pakettiautojen osuus liikkenteen pdastoista on huomattava,
yhteensa noin 40 %. Osa tasta muodostuu kaupunkiliikenteessd, ja osan
kaupunkiliikenteen paastoista aiheuttaa toisaalta tyhjana ajo, toisaalta
kokonaisuutena tehoton jakelujarjestelma (vajaat kuormat).

Kaupunkilogistiikan kehittamista on kasitelty useissa selvityksissa,
mutta soveltamiskelpoista mallia ei ole |dydetty. Syyna tahan voi pitaa
erityisesti sitd, etta yksittaisilla toimijoilla eika varsinkaan logistiikan
yksityisilla toimijoilla ole intressia kehittaa jarjestelmaa kokonaisuutena.



6.9 Henkilokohtainen paastokauppa

Henkilokohtaisella paastokaupalla voisi olla merkitysta esimerkking,
mutta yksittdisena toimenpiteenad (jos sita ei tueta muilla liikkkumiseen
vaikuttavilla toimenpiteilld) sen padstovahennyspotentiaali ei ole oleel-
linen.

Henkilokohtaista padstokauppaa pilotoidaan Lahdessa osana CitiCAP-
hanketta.

Paastovahennyspotentiaali: Vahainen
Vaikutusten aikajanne: Keskipitka aikavali
Toteutuksen aikajanne: Nopea

Toteutettavuus - kustannukset: Pienet
Toteuttavuus - hyvaksyttavyys: Keskinkertainen
Ensisijaiset vastuutahot: Kunnat

Alueellinen kohdentuminen: Koko maakunta




7 Vaikuttavia mutta kalliita toimenpiteita

Toimenpideohjelman valmistelun aikana on tunnistettu lukuisia toi-
menpiteitd, jotka ovat paastovahennyspotentiaaliltaan merkittavia,
mutta joiden toteuttaminen on arvioitu vaikeaksi keskipitkalla tai edes
pitkalla aikavalilla erityisesti huomattavan suurten investointikustan-
nusten vuoksi.

Lisaksi ratojen ja junaliikenteen kehittdmisen vastuu on muilla kuin alu-
een toimijoilla. Radoista ja junaliikenteestd vastaavat liikenne- ja viestin-
taministeri6 (ratojen rakentaminen ja kunnossapito seka junaliikenteen
osto- ja velvoiteliikenne), Vaylavirasto (radat ja osin my6s asemat) seka
matkustajaliikenteen operaattorina VR.

Junaliikenteen kehittamiseksi alueen toimijoiden on siis kaytettava
vdlillisia vaikuttamiskeinoja, joista tiedon tuottaminen liikkumisen ja
kuljetusten tarpeista ja muutospotentiaalista padstoihin kohdistuvine
vaikutuksineen on yksi keskeinen.

Padstoja vahentavat investoinnit raideliikenteen verkkoon (perustu-
en Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaan)
- Riittavan ratakapasiteetin varmistaminen
- Riihimaki-Lahti-Kouvola; mahdollisten uusien asemien edellyt-
tama lisdkapasiteetti
- Pitkan aikavalin suunnitelmat (Lentorata, Heinola-Mikkeli ja
Lahti-Hameenlinna/Tampere)

- Vahaliikenteisten ratojen kunnon varmistaminen/peruskorjaus
- Lahti-Heinola
- Lahti-Loviisa

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava

Lahijunaliikenteen kehittaminen Orimattila-Lahti-Heinola

- Sisdltyy Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaan; erillis-
selvitys valmistunut 2019

- Merkitsee suuria investointikustannuksia (radan parantaminen ja
uuden radan rakentaminen)

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava

Joukkoliikenteen palvelutason huomattava parantaminen

- Palvelutason nosto voisi kohdistua seudulliseen liikenteeseen,
pitkdamatkaiseen liikenteeseen (kaukoliikenteeseen) ja erityiskysy-
myksena liityntaliikenteeseen Allegro-junaan.

- Palvelutason nostolla saataisiin aikaan siirtymaa henkildautoista
joukkoliikenteeseen, mutta kustannukset olisivat huomattavat.

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava




Joukkoliikenteen hintojen huomattava alentaminen ja vyohykehin-

noittelun uudistaminen; yhtenaisen lippu- ja maksujarjestelman

laajentaminen

- Myods joukkoliikenteen hintojen alentamisella saataisiin aikaan
siirtymaa henkildautoista joukkoliikenteeseen, mutta kustannuk-
set olisivat huomattavat. Lisaksi hintojen lasku aiheuttaisi jossain
maadrin siirtymaa kavelysta ja pyordilysta joukkoliikenteeseen.

- Yhtendisen lippu- ja maksujarjestelman kehittamisen suurimpana
esteenad pidetadn yhteistydon kannustimien puuttumista.

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava

Yksittaisten kuljetusten mittojen ja massojen kasvattamisen mahdol-

listaminen

- Kuljetuksilla on merkittava osuus liikkenteen kasvihuonekaasu-
paastoissa (kuorma-autojen osuus noin kolmasosa liikenteen
padstdistd, osuus ajoneuvosuoritteesta 7 %)

- Kuljetusten mittojen ja massojen kasvattaminen vahentaisi kulje-
tusten ajoneuvosuoritetta ja siten myos paastoja, mutta aiheuttai-
si erityisesti kunnille katuverkon muutosten vuoksi huomattavia
kustannuksia.

Paastovahennyspotentiaali: Keskisuuri




8 Toimenpideohjelman muut

ymparistovaikutukset ja kustannukset

8.1 Muut ymparistovaikutukset

Liikenteen ymparistovaikutukset ovat vahvasti yhteydessa autoliiken-
teen maaraan. Kuitenkin my6s muut tekijat ovat autoliikenteen maaran
rinnalla vaikuttamassa aina enemman tai vdhemman ymparistohaittojen
madraan. Kokonaisuutena voidaan kuitenkin todeta yleisesti, etta vahem-
man autoliikennettd merkitsee aina vahemman ympadristohaittoja.

Seuraavassa ympéristovaikutuksia on tarkasteltu YVA-lain® tarkoittamassa
ympariston kasitteen laajuudessa, ts. myds ihmisten terveyteen, elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset huomioon ottaen.

3 Laki ympidristovaikutusten arviointimenettelystd 5.5.2017/252, 2§

* Luukkonen, Terhi & Vaismaa, Kalle (2013) Pyorailyn lisdantymisen yhteys
turvallisuuteen. Tampereen teknillinen yliopisto, Liikenneturva. Liikenneturvan
selvityksia 7/2013.

Pyorailyn turvallisuus (TTY, Liikenneturva 2013)

Taman toimenpideohjelman nakodkulmasta keskeinen turvallisuuteen
liittyva kysymys liittyy pyoradilyn turvallisuuteen ja siihen, miten py6-
rdilyn lisddntyessa liilkenneturvallisuus kokonaisuudessaan muuttuu.
Tampereen teknillisen yliopiston ja Liikenneturvan tutkimuksessa® pyo-
rdliikenteen turvallisuuden suhdetta pyoraliikenteen maarien kasvuun
lahestyttiin Safety in numbers -hypoteesin pohjalta. Hypoteesin mukaan
suuremmassa joukossa liikkkuvan on epatodenndkéisempaa joutua on-
nettomuuteen kuin yksilon.

Pyoréliikenteen turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita ovat em. tutkimuk-
sen mukaan pyorailyinfrastruktuurin laatu, maankaytto, lilkkenneverkko,
autoliikenteen maara ja nopeudet, autoilijoiden tietoisuus pyo6railijoista
seka tienkdyttajien liikkennekdyttdytyminen ja turvallisuutta edistava va-
listus. Pyoraliikenteen mddiréicin vaikuttaviksi tekijoiksi havaittiin yhdys-
kuntarakenne ja liikenneverkko, pyordilyinfrastruktuurin laatu, lainsaa-
danto, palvelut ja markkinointi seka muiden kulkutapojen hinnoittelu.

Pyoréliikenteen maaran kasvuun ja turvallisuuden parantumiseen vai-
kuttavat osatekijat ovat padasiassa samat, eli tekijoiden toteutuessa pyo-
raliikenteen maaran kasvu tukee pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta
ja selittaa Safety in numbers -ilmion toteutumista ja sen suuruutta.




Tutkimuksen tuloksena esitetaan, etta pyorailyinfrastruktuurin laatua
parantamalla seka pyorailyn houkuttelevuutta parantavalla liiken-

neverkon ja maankdyton suunnittelulla voidaan tukea merkittavas-
ti Safety in numbers -ilmion toteutumista.

Kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelmassa (LVM 2018) todetaan, etta
pyorailyn lisadntyminen voi aluksi heikentaa liikenneturvallisuutta,
mutta vaikutus riippuu voimakkaasti siita, millaisille vaylille pyorai-
lyn kasvu ohjautuu. Lisaksi on huomattava, etta pyorailyn turvallisuus
paranee, kun pyoramatkojen osuus kaikista matkoista kasvaa ja autoili-
jat oppivat ottamaan myos pyordilijat huomioon osana liikkennejarjestel-
maa.

Liikkumismahdollisuudet
Paijat-Hameen asuntokunnista on 13 % autottomia’. Heinolassa autot-
tomien asuntokuntien osuus on 25 % ja Lahdessa 28 %.

Pyordilyn edellytysten ja joukkoliikenteen palvelutason parantami-
nen edistavat autottomien liikkkumismahdollisuuksia ja siten myds
tyopaikkojen seka palveluiden saavutettavuutta. Myos lasten mahdolli-
suus itsendiseen lilkkkumiseen paranee samalla, kun lasten henkiléautol-
la kuljettamisen tarve vahenee.

> Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus HLT16. Paijat-Hdme maakuntajulkai-
su. 15.3.2018.

® Lihteet: (1) Kévelyn ja pyoriilyn edistdmisohjelma. Liikenne- ja viestintdminis-
terio. 2018. (2) Jyvaskyldn kaupungin pyordilyn edistimisohjelma. Jyvaskyldn
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus. 2015.

Liikkumismahdollisuudet liittyvat myds liikenteen koettuun turvalli-
suuteen. Autoliikenteen maaran vaheneminen parantaa koettua turval-
lisuutta edellyttden, ettda muut turvallisuuteen vaikuttavat tekijat, esim.
ajonopeudet, pysyvat samoina.

Terveysvaikutukset®

On arvioitu, etta pyordilyn lisdédminen Suomessa 20 prosentilla tuottaisi
yhteensa 1,1 miljardin euron ja kavelyn lisadminen 3,3 miljardin euron
arvosta terveyshyo6tyja. On todettu, ettd terveyshyodyt, joita saadaan
lisdantyneesta fyysisesta aktiivisuudesta (kdvelysta ja pyorailystd),
ovat suuremmat kuin liikkkujaan kohdistuneet haitat onnettomuuk-
sista ja ilmansaasteista.

Kavelyn ja pyordilyn osana tydmatkaliikkumista on todettu olevan lisa-
na muuhun liikkkumiseen, eika se vahenna lilkkkumista muulloin vapaa-
aikana. Kavelyn ja pyorailyn lisddntyminen vaikuttaa fyysiseen aktiivi-
suuteen myodnteisesti etenkin vahan liikkuvien osalta.

Jyvéaskylan kaupungin pyo6rdilyn edistdmisohjelmassa (2015) todetaan
karkeaan laskelmaan perustuen, etta pyoradilyn kaksinkertaistaminen
(jolloin kulkumuoto-osuus olisi 25 %) Jyvaskylassa vuoteen 2025 men-
nessa vuodesta 2015 toisi yhteensad noin 40 miljoonan euron hyodyt
(keskiarvo 4,0 M€/vuosi).

Erityisesti terveysvaikutuksiin perustuen pyorailyn infrastruktuurihank-
keiden yhteiskuntataloudellisen hyotykustannussuhteen (samalla lailla
maariteltyna kuin tiehankkeissa) on eri maissa tehdyissa selvityksissa
todettu olevan suuruusluokkaa 10.



Melu

Autoliikenteen vaheneminen alentaa suoraan melun maaraa.
Autoliikenteen vahetessa myos melutasot laskevat, mutta eivat samas-
sa suhteessa kuin liikennemaara. Ndin liikennemadaran vaheneminen
esimerkiksi 10 prosentilla ei vield vahenna merkittavasti melun maaraa.
Muutosta ei kuitenkaan pida vahatelld melun terveyshaittojen vuoksi.

Sahkoautojen yleistyminen vahentda moottorimelua, mutta auton voi-
manlahteella ei ole merkitysta rengasmelun syntymisen kannalta. Ren-
gasmelu ylittda polttomoottoriautoissa moottorimelun jo hyvin alhai-
sissa kaupunkiliikenteen nopeuksissa, eri selvitysten mukaan tasaisella
nopeudella ajettaessa nopeuksissa 15-30 km/h’.Vaikka rengasmeluakin
pyritdan vahentamaan mm. EU:n edellyttamilld rengasmerkinndilla,
tama tarkoittaa kdytannossa sitd, ettd autokannan uusiutuessa hitaasti
ajoneuvoteknologialla ei ole keskipitkallakaan aikavalilla kovin suurta
vaikutusta kaupunkiliikkenteen melutasoihin.

Muut kuin CO2-paistot ®

Likenteen muut kuin CO?-paistot ovat vihentyneet huomattavasti
viime vuosikymmenina. Liikenteen hiilimonoksidi-, hiilivety- ja rikkidiok-
sidipadstot ovat laskeneet lahelle nollaa.

My6s metaanipaastot ovat vahentyneet huomattavasti. On kuitenkin
huomattava, ettd metaani on tarked kasvihuoneilmiéon vaikuttava yh-
diste. Laskettaessa hiilidioksidiekvivalenttia CO%ekv, kerrotaan metaani-
paastot luvulla 25, joka kuvaa sen painoarvoa kasvihuoneilmiossa.

7 Kokkonen, Jarno: Rengasmelun emissio ja levidminen. Diplomity6. Teknillinen
korkeakoulu. 2008.

8 LIPASTO - Suomen liikenteen pakokaasupédstojen ja energiankulutuksen
laskentajdrjestelma. http://lipasto.vtt.fi/index.htm; viitattu 3.3.2020.




Suomen tieliikenteen hiilimonoksidipaastot (CO)
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Suomen tielikenteen hiilivetypaastot (HC)
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My6s typen oksidien maara on vahentynyt selvdsti, mutta selvasti
hitaammin kuin edelld mainituilla paastoilla. Typen oksideilla, erityisesti
typpidioksidilla on huomattavia kielteisia terveysvaikutuksia.

Suomen tielikenteen typpioksidipaastot (NOx)
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Typpidioksidin (NO2) pitoisuudet ovat padosin terveysperusteisten raja-
ja ohjearvojen alapuolella. Toisin kuin monissa Keski-Euroopan kaupun-
geissa typpidioksidin vuosikeskiarvon raja-arvon arvioidaan ylittyvan
Suomessa vain Helsingissa vilkasliikenteisissa katukuiluissa. (www.
ymparisto.fi; julkaistu 19.10.2017)

Autoliikenteen vaheneminen vahentaa myos typen oksidien paas-
toja.

Tieliikenteen hiukkaspaastot ovat vahentyneet samankaltaisesti kuin
typen oksidien paastot.

Suomen tieliikenteen hiukkaspaastot (PM)
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Hiukkaset ovat runkoaineeltaan enimmakseen hiilta ja niiden pintaan
on tarttunut muita pakokaasussa olevia haitallisia yhdisteita. Mita
pienempia hiukkaset ovat, sitda syvemmalle ne tunkeutuvat hengityseli-
miin.

Kaupunki-ilman hiukkaspitoisuudesta pahimpina aikoina, kevaisin, on
suurin osa ns. resuspensiota eli uudelleen kadun pinnasta ilmaan nous-
sutta ainesta, joka usein on perdisin talvisesta hiekoitushiekasta.

Autoliikenteen viheneminen vihentda pienessa maarin myos katu-
polyn maaraa, mutta oleellisempi vaikutus on liukkaudentorjunnan ja
vaylan hoidon menetelmilla.



8.2 Toimenpideohjelman toteuttamisen
kustannukset ja niiden kohdentuminen

Toimenpideohjelman valmistelun yhteydessa ei ole tehty yksityiskoh-
taisia arvioita toimenpiteiden kustannuksista. Kunkin toimenpiteen
kohdalla on kaytetty — kuten muidenkin arviointikriteerien kohdalla -
kolmiluokkaista asteikkoa. Pienet kustannukset viittaavat suuruusluok-
kaan, jossa toimenpiteiden rahoitus on jarjestettavissa paasaantoisesti
nykyisen rahoituksen puitteissa. Keskisuuret kustannukset kuvaavat
suuruusluokkaa, jossa kustannukset ovat suuremmat, mutta vield
mahdollisuuksien rajoissa. Suuret kustannukset puolestaan viittaavat
suuruusluokkaan, jossa rahoituksen jarjestamismahdollisuudet ovat
vahintdankin hyvin haastavat tai edellyttavat muiden osapuolten mer-
kittavaa rahoitusta.

Kuten toimenpiteiden arviointikriteereiden asteikon perusteita kasitte-
levassa luvussa (3.3) on todettu, toteutuksen kustannuksia on arvioitu
suhteessa Paijat-Hameen toimijoiden resursseihin.

Toimenpideohjelma on muodostettu ldhtien ensisijaisesti toimenpi-
teiden vaikuttavuudesta. Toimenpideohjelmassa on kuitenkin erotettu
kustannuksiltaan suuret, vaikka paastévahennyspotentiaaliltaan merkit-
tavat toimenpiteet omaksi kokonaisuudekseen (luku 7). Ne liittyvat joko
raideliikenteen kehittamiseen (Iahinna investoinnit) tai joukkoliikenteen
kehittdmiseen (voimakas palvelutason parantaminen ja lipun hinnan
alentaminen).

Luvussa 4 esitetyista padstovahennyspotentiaaliltaan merkittavimmista
toimenpiteista suurimmat kustannukset aiheutuvat joukkoliikenteen
kehittdmisesta. LSL:n toimivalta-alueen sisaisessa bussiliikenteessa

kustannukset kohdistuvat kunnille. Kustannukset tasmentyvat asteittain
joukkoliikenteen kehittdmisohjelman (ks. 4.3) ja sen perusteella tehtavi-
en paatosten pohjalta.

Seudun ulkoisessa bussiliikenteessa kustannuksia kohdistuu myds Uu-
denmaan ELY-keskuksellg, jos liikenteen palvelutasoa parannetaan silta
osin.

Junaliikenteen palvelutason parantamisen kustannukset kohdistuvat
nykyjarjestelmadssa lilkkenne- ja viestintaministeridlle, jos oletetaan, etta
palvelutason parantaminen voi tapahtua kuten nykyisin vain LVM:n ja
VR:n osto- ja velvoiteliikennesopimuksen kautta. Seudun toimijoilla ei
ole suoraa vaikutusmahdollisuutta osto- ja velvoiteliikenteen laajuu-
teen.




Pyordilyn (ja kavelyn) edellytysten tukeminen edellyttaa vaylainves-
tointeja ja vahdisemmadssa madrin myos kayttdmenojen lisdysta vaylien
hoitoon ja kunnossapitoon. Kustannusten suuruusluokka tasmentyy
toimenpiteiden konkretisoituessa (ks. luvut 5 ja 9). Kustannukset koh-
distuvat kunnille ja Uudenmaan ELY-keskukselle.

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet ovat olemassa olevien organisaa-
tioiden jatkuvaa toimintaa, eivatka tuota suoraan oleellisia lisdkustan-

nuksia liilkkumisen ohjauksen edistamisesta vastuussa oleville kunnille.
Kehittamistoimille on mahdollista hakea valtion rahoitusta (ks. luku 9).

Luvussa 6 kasitellyt toimenpiteet (muita vahdpaastoista lilkkennetta
tukevia toimenpiteita) sisaltavat erityyppisia toimenpiteitd, jotka toteu-
tuessaan edellyttavat joissain tapauksissa kunnilta ja ELY-keskukselta
investointeja (esim. autojen liityntapysakointipaikat ja solmupisteiden
kehittaminen; matkustajainformaation kehittaminen) ja lisdavat kaytto-
kustannuksia. Erdat toimenpiteet ovat puolestaan osa jatkuvaa toi-
mintaa (esim. sahkon latauspisteiden toteutuksen edistaminen) ilman
oleellisia lisakustannuksia.

Kustannuksiltaan ennakoimaton toimenpide on maaseudun liikkumis-
palvelujen kehittaminen, jonka osalta keskeisena tavoitteena ovat jo
pitkdan olleet kustannussaastot. Kuten luvussa 6.1. on todettu, toimivia
malleja tahan ei ole vield onnistuttu kehittamaan. Nain ollen myos kus-
tannusten ja saastdjen kohdentuminen on avoin.




9 Jatkotoimenpiteet

Toimenpideohjelman valmistelun loppuvaiheessa pidetyssa toisessa
tyOpajassa maadriteltiin toimenpideohjelman toteutuksen ensi askeleet.
Tarkoituksena oli erityisesti tunnistaa eri osapuolten yhteisty6ta edellyt-
tavid, vaikuttavia ja nopeasti toteuttamiskelpoisia toimenpiteita. Karki-
toimenpiteiksi maariteltiin

1. keskeisen seudullisen pyoraverkon kehittamisohjelma
(toteuttamissuunnitelma) (ks. luku 5)

2. liikkumisen ohjauksen toimien koordinointi ja vuoden 2021 rahoi-
tushaku (ks. luku 4.2)

3. joukkoliikenteen kehittamisen toimenpiteet (ks. luku 4.3)

1. Edella kohdassa 5.5 on todettu, etta pydravaylien kunnossapidon
tason nosto, talvihoidon tason nosto keskeisilla reiteilld, hankintatoi-
men kehittdminen ja verkon luokituksen yhtendistaminen (5.4) seka
pyordilyn infrastruktuurin kehittdminen (5.1-5.3) edellyttavat kuntien
ja ELY-keskuksen yhteistyon tiivistamista. Paijat-Hameen kunnat,
Paijat-Hameen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus laativat yhdessa toi-
menpiteiden yhteensovittamista, yhteisia toimia seka toimintaperi-
aatteita kasittelevan kehittamisohjelman (toteuttamissuunnitelman),
joka liittyy my6s Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimusluonnokseen
kirjattujen kehittamisperiaatteiden tasmentamiseen. Kehittamisoh-
jelman valmistelun kdynnistamisesta sovitaan Paijat-Hameen liiken-

nejarjestelmaryhmassa. Tavoitteena on varmistaa verkon jatkuvuus,
tasalaatuisuus sekd yhtendinen hoidon taso. Tavoitteena on myos,
ettd osapuolet sitoutuvat omilla paatoksillaan kehittamisohjelman
toteutukseen.

2. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden kokonaisuuden hallitsemi-
seksi Pdijat-Hameen liikkennejarjestelmaryhma ottaa koordinoivan
roolin liikkumisen ohjauksen hankkeissa. Toiminnan jatkuvuuden
varmistamiseksi lilkkennejarjestelmaryhma myos koordinoi lilkkkumi-
sen ohjauksen valtionavustuksen hakua vuodelle 2021. Haun ajan-
kohta on vuoden 2020 lopussa.

3. Joukkoliikenteen kehittamisen toimenpiteet tdismentyvat seuraavan
kymmenvuotiskauden kattavassa, vuoden 2020 aikana valmistelta-
vassa joukkoliikenteen kehittamisohjelmassa, josta vastaa LSL (ks.
4.3.4).

Muilta osin Paijat-Hameen liikennejarjestelmaryhma seuraa esim. kaksi
kertaa vuodessa toimenpideohjelman toteutumista ja tarvittaessa on
aloitteellinen toteutumisen edistdmiseksi. Toimenpideohjelman sisal-
t0a on tarpeen tarkastella vuoden 2020 loppupuoliskolla, kun valtio on
omalta osaltaan linjannut toimintansa liilkenteen kasvihuonekaasupaas-
tojen vahentamiseksi.



Liitteet

Liite 1. Aineisto (toimenpiteiden laaja kartoitus)
Liite 2. Ns. lyhyt lista toimenpiteista (tyopaja 1)

Liite 3. Paijat-Hameen liikennejarjestelman
nykytilakuvaus
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Liite 1 Aineisto (toimenpiteiden laaja kartoitus)

Paijat-Hameen aineisto:
Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimusvalmistelu 2019. 18.12.2019.
Lahden keskustan yleissuunnitelma. 2015.

Lahden kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma (SUMP), tavoitevuosi
2030. Toimenpide-ehdotus 23.4.2019.

Lahden kavelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitelma 2025. 2012.
Lahden liikennepoliittiset linjaukset 2013. 2012.

Lahden Suunta -ty6 2017-2020 Selostus (yleiskaava Y-203 ja kestavan
kaupunkiliikkumisen ohjelma). 2019.

Lahden ymparistoohjelma 2018 (pitden sisalldan resurssiviisauden
tiekartan vuoteen 2050). 2018.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmadsuunnitelma. 2019.

Runkolinjastosuunnitelma, luonnos ja muutokset. Lahden seudun
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Liite 2 Ns. lyhyt lista toimenpiteista

TYOPAJA 1 -9.1.2020

Tyopajan tavoitteena on muodostaa yhteista kasitysta liilkenteen paasto-
vahennystoimenpiteistd Padijat-Hameessa arvioiden toimenpiteiden vai-
kuttavuutta ja toteuttamiskelpoisuutta.

Toimenpiteiden luokittelu perustuu likkennejarjestelmaryhmalle 26.11.2019
esiteltyyn ns. pitkdan listaan, ts. kattavaan mahdollisten toimenpiteiden
kartoitukseen Suomessa tehtyjen tutkimusten ja selvitysten pohjalta.

Toimenpiteet on jaettu neljaan ryhmaan:
1. Infrastruktuuri

2. Liikkumisen ja kuljetusten palvelut

3. Liikkumisen ja kuljetusten ohjaus

4. Liikkumisen ja kuljetusten teknologia

Toimenpiteiden vaikuttavuutta ja toteutettavuutta on arvioitu
seuraavilla kriteereilla:

1. Paastévahennyspotentiaali

Vaikutuksen aikajanne

Toteutuksen aikajanne

Toteutettavuus — kustannukset

Toteutettavuus — hyvaksyttavyys

kW

Lisaksi on tunnistettu toimenpiteiden alueellinen kohdentuminen seka
ensisijaiset vastuutahot.

Toimenpiteet on luokiteltu neljaan luokkaan:

1. "A1-luokka”: tehokkaimmat, suhteellisen helposti toteutettavissa
olevat toimenpiteet

2. "A2-luokka” muut paastoja vahentavat, suhteellisen helposti
toteutettavissa olevat toimenpiteet

3. "B1-luokka”: paastoja vahentavat toimet, jotka hidasvaikutteisia tai
joiden toteutus ongelmallista

4. "B2-luokka”: tunnistettuja toimia, joiden padstévahennysvaikutukset
vahaisia

Tama luokitus ja sen taustalla olevat arviot (liite 2) ovat tyopajatydsken-
telyn varsinainen kohde. Liite 1 on luettelo, jonka tarkoitus on auttaa
hahmottamaan toimenpiteiden kokonaisuutta.

Ty6pajan tyoskentelyn tuloksia hyddynnetddn tyon seuraavassa vaihees-
sa, kun varsinaista paastdévahennysten toimenpideohjelmaa laaditaan.
Toimenpideohjelman luonnos kasitelldan toisessa tydpajassa maaliskuun
alussa, kun Paijat-Hameen liikennejarjestelmaryhma on kasitellyt sen.

TyOpajan aineisto:
- Luettelo mahdollisista toimenpiteista (liite 1)
- Toimenpiteiden vaikuttavuus ja toteutettavuus (liite 2)



Liite 1: Luettelo mahdollisista toimenpiteista (suluissa oleva numerointi viittaa liitteeseen 2)

"A1-luokka”

TEHOKKAIMMAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

Lahden keskustaliikenteen
uudelleenjarjestely (1)

Lahijunaliikenteen palvelutaso (1)

Kestavan liikkumisen tiedollinen ohjaus ja
kampanjat (1)

Bussiliikenteen vaihtoehtoiset
kdyttovoimat (1)

Bussien runkolinjat (2)

Yhteisojen liikkumissuunnitelmat (2)

Ymparistokriteerit julkisissa hankinnoissa (3)

"A2-luokka”

MUUT PAASTOJA VAHENTAVAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

Pyordily infrastruktuuri (3)

Maaseudun liikkkumisen peruspalvelut (2)

Pysdkointimaksut — padstot, yhteiskaytto (4)

Latauspisteiden markkinaehtoinen
toteutus (2)

Tyomatkapyorailyn reitit (4)

Lahti-Helsinki pendelinti (3)

Liikennejarjestelmaryhmén koordinointirooli

(5)

Liityntdpysakdinnin lisdys (5)

Matkustajainformaatio (4)

Joukkoliikenteen sujuvoittaminen
(6)

Liikenteen ohjaus -
vahapaastoinen liikenne (7)




"B1-luokka”

PAASTOJA VAHENTAVAT TOIMET, JOTKA HIDASVAIKUTTEISIA TAI JOIDEN TOTEUTUS ONGELMALLISTA

Ratainvestoinnit (8)

Joukkoliikenteen palvelutason nosto (5)

Pysakoinnin hinta (6)

Kunnan toteuttamat latauspisteet

(3)

Lahijunaliikenteen infra (radat) (9)

Joukkoliikenteen hintojen lasku (6)

Autopaikan hinnan erottaminen asunnon
hinnasta (7)

Pysakointipaikkojen
vahimmaisnormin poisto (10)

Yhtendisen lippu- ja maksujdrjestelman
laajennus (7)

Pysakointimaksu-vyohykkeiden laajennus (8)

Kuljetusten mittojen
kasvattaminen (11)

Kaupunkilogistiikan kehittaminen (8)

Keskustojen yhteisjakelukeskukset (9)

"B2-luokka”

TUNNISTETTUJA TOIMIA, JOIDEN PAASTOVAHENNYSVAIKUTUKSET OVAT VAHAISIA

Heinolan ydinkeskustan
liikenneverkko (12)

Pitkamatkaisen joukkoliikenteen
palvelutason nosto (10)

Vastuuhenkilot kavelylle ja pyorailylle (9)

Orimattilan, Salpakankaan ja
Vaaksyn keskustat (13)

Allegro-junan liityntayhteydet (11)

Henkilokohtainen paastdkauppa (10)

Muiden kuntakeskusten
jalankulkualueet (14)

Julkisen sektorin autot yhteiskayttoon
(12)

Kavelyn ja pyoradilyn vaylien
kunnossapito (15)

Kaupunkipyordjarjestelma (13)

Korkean talvihoidon tason
pyorailyverkko (16)




Liite 2: Toimenpiteiden vaikuttavuus ja toteutettavuus

1. Infrastruktuuri
Paasto- Vaikutuksen Toteutuksen Toteutettavuus Toteutettavuus Alueellinen Ensisijainen
vahennys- aikajanne aikajanne Kustannukset Hyvaksyttavyys kohdentuminen vastuutaho
potentiaali
++ Merkittava ++ Nopeavaikutteinen ++ Nopea; jatkuva ++ Pienet kustann. | ++ Hyva
+ Keskisuuri + Keskipitka aikavali toiminta + Keskisuuret + Keskinkertainen
0 vahdinen 0 Hidasvaikutteinen + Keskipitka aikavali | kustannukset 0 Huono

0 Hidas

0 Suuret kustann.

Al: TEHOKKAIMMAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI

TOTEUTTAVISSA

OLEVAT TOIMENPITEET

1. Lahden keskustaliikenteen ++ + + + + Lahden keskusta Lahden kaupunki
uudelleenjarjestely:
kavely ja pyoraily etusijalla,
pyorapysakaointi, joukkoliikenteen
sujuvuus, autoliikenteen vahentaminen

2. Nopeiden bussien runkolinjojen ++ + ++ + ++ Lahti, Idhiseudun LSL, kunnat
toteuttaminen Lahti - Heinola/Nastola/ keskukset
Orimattila/Hollola/Vaaksy (vrt. kohta 1)

A2: MUUT PAASTOJA VAHENTAVAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

3. Investoinnit pyoraliikenteen + + + + ++ Ks. Pdijat-Hameen | Kunnat, UUDELY
infrastruktuuriin (ks. Paijat-Hameen ljs) liik.jarj.suunn.

4. Keskeisten tydmatkapyorailyn reittien + + + + ++ Lahti, Idhiseudun Kunnat, UUDELY
kehittdaminen (Lahden keskukset, keskukset
naapurikunnat)

5. Autojen ja pyorien liityntapysakointi- + + + + ++ Joukkoliikenteen Kunnat, UUDELY
paikkojen lisadminen solmupisteet

6. Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen + ++ ++ ++ + Joukkoliikenteen Kunnat, UUDELY
sujuvoittaminen joukkoliikenteen ja keskeiset reitit
jaettujen kyytien kaistaetuuksilla
(kaistan merkitseminen)

7. Liikenteen ohjauksen suunnittelu + ++ + ++ + Lahden seutu Kunnat, UUDELY

priorisoiden vahdpaastoista ja
paastotonta liikkennetta (joukkoliikenne,
pyoraily, kavely)




B1: PAASTOJA VAHENTAVAT TOIMET, JOTKA HIDASVAIKUTTEISIA TAI JOIDEN TOTEUTUS ONGELMALLISTA

8. Paastoja vahentavat investoinnit
liikenneverkkoon: ratakapasiteetti
Riihimaki-Kouvola; lentorata; Heinola-
Mikkeli -rata) ja kunto (Lahti-Heinola,
Lahti-Loviisa)

9. Lahijunaliikenteen kehittdaminen
(Orimattila-Heinola infra)

10. Poistetaan asemakaavoista pysakointi-
paikkojen rakentamisen vahimmais-
normit (pysakoéinnin kustannusten
irrottaminen asunnon hinnasta)

11. Mahdollistetaan yksittdisten kuljetusten
mittojen ja massojen kasvattaminen
(HCT, luvanvaraiset kuljetukset)

B2: TUNNISTETTUJA TOIMIA, JOIDEN PAASTOVAHENNYSVAIKUTUKSET OVAT VAHAISIA

12. Heinolan ydinkeskustan liikenneverkon
kehittdminen
Heinolan keskustassa liikenneverkkoa
kehitetddn torin muodostaman kaupunki-
syddmen ympdrilld olevia kehdkatuja
saneeraamalla. Liikenneverkon
jdsentdmiselld luodaan edellytyksic
jalankulun ja pyérdiilyn kehittdmiseksi
perusliikkumismuodoksi ydinkeskustassa.

13. Orimattilan, Salpakankaan ja Vaaksyn
keskustojen liikennesaneeraus
Orimattilassa valmistellaan keskustan
yleissuunnitelmaa toiminnallisuuden
ndkdkulmasta ja samalla keskustan
tavoitettavuutta parannetaan kaikille
kulkutavoille. Kaikkia kaupunkikeskustoja
uudistettaessa on huomioitava siirtyminen
vdhdpddstaéisiin ja pddstottémiin
teknologioihin, mikd tarkoittaa mm.
latauspisteiden rakentamista sdhkdautoille.

14. Muiden kuntakeskusten
jalankulkualueiden kehittdminen

15. Kavelyn ja pyorailyn infran
kunnossapidon laadun parantaminen

16. Talvihoidon korkean tason pyordily-

verkko: maérittely ja hoidon tason nosto

++ ++ Nykyiset ja uudet | Vayla, LVM
radat
++ ++ Orimattila, Lahti, Kunnat, Vayla,
Heinola LVM
++ Keskukset Kunnat
+ Keskeiset Kunnat, UUDELY
kuljetusreitit
+ + + Heinola Heinolan
kaupunki
+ + + Orimattila, Orimattilan
Salpakangas, kaupunki,
Vaaksy Hollolan ja
Asikkalan kunnat,
UUDELY
+ + + Muut Muut kunnat,
kuntakeskukset UUDELY
+ ++ ++ Verkot kattavasti/ | Kunnat, UUDELY
keskeisilta osin
++ ++ + (ei maaritelty) Kunnat, UUDELY




2. Liikkumisen ja kuljetusten palvelut
Paasto- Vaikutuksen Toteutuksen Toteutettavuus Toteutettavuus Alueellinen Ensisijainen
vahennys- aikajanne aikajanne Kustannukset Hyvaksyttavyys kohdentuminen vastuutaho
potentiaali
++ Merkittava ++ Nopeavaikutteinen ++ Nopea; jatkuva ++ Pienet kustann. |++ Hyva
+ Keskisuuri + Keskipitka aikavali toiminta + Keskisuuret + Keskinkertainen
0 vahainen 0 Hidasvaikutteinen + Keskipitka aikavali | kustannukset 0 Huono
0 Hidas 0 Suuret kustann.

Al: TEHOKKAIMMAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

1. Lahijunaliikenteen palvelutaso ++ ++ + + /++ + Riihimaki-Lahti- (Paijat-Hameen
(liséliikenne); Kouvola, (Huom! LVM, VR) Kouvola asemien liitto, kunnat)
Rithiméaki/Tampere vaikutusalueet

A2: MUUT PAASTOJA VAHENTAVAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

2.  Peruspalveluiden turvaaminen ja + + ++ + ++ Maaseutu ja Kunnat
kehittdminen maaseudulla (kuljetusten pienet taajamat
yhdistaminen, suunnittelu ja pilotointi,
uudet palveluratkaisut, etapalvelut)

3. Lahden ja Helsingin valisen + ++ ++ + + Lahden Paijat-Hameen
pendeldinnin kehittdminen (Huom! LVM, VR) kaupunkiseutu liitto, kunnat, LSL
(vuorotarjonta, lippuyhteistyo)

4. Matkustajainformaatio: mobiili reitti- ja + ++ + ++ ++ Joukkoliikenteen LSL, yksityiset

aikataulutieto; asemat ja solmupysakit

palvelualueet

liilkennoitsijat

B1: PAASTOJA VAHENTAVAT TOIMET, JOTKA HIDASVAIKUTTEISIA TAI JOIDEN TOTEUTUS ONGELMALLISTA

5. Joukkoliikenteen palvelutason voimakas ++ + +
kehittdminen
6. Joukkoliikenteen hinnoittelun ++ ++
uudistaminen — hintojen lasku &
vyohykehinnoittelun uudistaminen
7. Yhtenaisen lippu- ja maksujarjestelman + ++
laajentaminen
8. Kaupunkilogistiikan kehittaminen; ++ +
logistiikkakeskus pienyrityksille
9. Kaupunkikeskustojen ++ +

yhteisjakelukeskusten perustaminen

B2: TUNNISTETTUJA TOIMIA, JOIDEN PAASTOVAHENNYSVAIKUTUKSET OVAT VAHAISIA

10. Pitkdmatkaisen kaukoliikenteen

palvelutason kehittaminen (informaatio,
lippujarjestelma)

11. Liityntayhteyksien kehittdaminen Allegro-

junaan (matkailu)

Joukkoliikenteen
palvelualueet

LSL, kunnat

Joukkoliikenteen
palvelualueet

LSL, kunnat

Joukkoliikenteen
palvelualueet

LSL, ELY,
operaattorit

+ + + + Keskustaajamat Operaattorit
(liikennoitsijat)
+ + + ++ Koko maakunta LSL, operaattorit

(liikennoitsijat)




B1: PAASTOJA VAHENTAVAT TOIMET, JOTKA HIDASVAIKUTTEISIA TAI JOIDEN TOTEUTUS ONGELMALLISTA

6. Vahvistetaan pysdkoinnin kayttdja ++ + + ++ Ensisijaisesti Lahti | Lahden kaupunki
maksaa -periaatetta (pysakoinnin
hinnan nosto)

7. Vahvistetaan pysdkdinnin hinnoittelun ++ + ++ Kerrostaloalueet Kunnat,
lapindkyvyyttd ja kayttdja maksaa - rakennuttajat
periaatetta (asunnon ja autopaikan
hinnan erottaminen toisistaan)

8. Pysdkointimaksuvyohykkeiden + ++ ++ Ensisijaisesti Lahti | Lahden kaupunki
laajentaminen

B2: TUNNISTETTUJA TOIMIA, JOIDEN PAASTOVAHENNYSVAIKUTUKSET OVAT VAHAISIA

9. Kavelylle ja pyorailylle seka liikkkumisen + ++ + ++ Koko maakunta Paijat-Hameen
ohjaukselle osoitetaan vastuuhenkilo liitto, kunnat
maakunnan liitossa ja kunnissa

10. Henkilokohtaisen paastokaupan kokeilu + ++ + + Koko maakunta Paijat-Hameen
liilkkumisen paastoilla liitto, kunnat

4. Liikkumisen ja kuljetusten teknologia (ajoneuvot, polttoaineet)
Paasto- Vaikutuksen Toteutuksen Toteutettavuus Toteutettavuus Alueellinen Ensisijainen
vahennys- aikajanne aikajanne Kustannukset Hyvaksyttavyys kohdentuminen vastuutaho
potentiaali
++ Merkittava ++ Nopeavaikutteinen ++ Nopea; jatkuva ++ Pienet kustann. |++ Hyva
+ Keskisuuri + Keskipitka aikavali toiminta + Keskisuuret + Keskinkertainen
0 vahdinen 0 Hidasvaikutteinen + Keskipitka aikavali | kustannukset 0 Huono
0 Hidas 0 Suuret kustann.

Al: TEHOKKAIMMAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

1. Bussiliikenteessa siirrytdaan ++ ++ + + ++ LSL
vaihtoehtoisiin kayttovoimiin (vrt. EU-
direktiivi puhtaiden ja energia-
tehokkaiden ajoneuvojen osuudesta)

A2: MUUT PAASTOJA VAHENTAVAT, SUHTEELLISEN HELPOSTI TOTEUTTAVISSA OLEVAT TOIMENPITEET

2. Mahdollistetaan sdhkon latauspisteiden + ++ ++ ++ ++ Ensisijaisesti Kunnat
markkinaehtoinen toteutus yleisille taajamat
alueille (kadunvarsipaikat, P-alueet)

B1: PAASTOJA VAHENTAVAT TOIMET, JOTKA HIDASVAIKUTTEISIA TAI JOIDEN TOTEUTUS ONGELMALLISTA

3. Kunta toteuttaa vahitellen laajenevan + ++ ++ Ensisijaisesti Kunnat

sahkon latauspisteiden verkon

taajamat




Liite 3 Paijat-Hameen liikenteen ja liikkkumisen

nykytila

Vaesto ja tyopaikat keskittyvat Vaeston sijoittuminen ja keskittyminen taajamiin on ollut Paijat-Ha-
Koko Padijat-Hameen vaestokehitykseen vaikuttaa voimakkaasti maa- meessa voimakasta, joistakin kylistd on havinnyt yli puolet asukkaista
kuntakeskus Lahden vaestokehitys, jonka vaestdmaara on noin 120 000. viimeisen 30 vuoden aikana. Lahdessa yli puolet ihmisista asuu kerros-
Lahdessa vaestonkasvu on jatkunut myds 2010-luvulla, sen sijaan naa- taloissa, kun muissa kunnissa pientalojen osuus on suurin. Uusia kehi-
purikunnissa vdestd on samaan aikaan hieman vahentynyt. Maakunnan tyskohteita ja merkittdvia aluehankkeita on mm. radanvarressa Orimat-
pohjoisosan kunnissa vaesto on 2010-luvulla selvasti vahentynyt. Maa- tilassa Henna seka Lahdessa radanvarsi ja asemanseutu, Ranta-Kartano
kunnan vdestonkasvu sijoittuu padasiassa taajamien laajenemisalueille ja ydinkeskustan taydennysrakentaminen.

ja muuttoliike vaikuttaa myos alueiden ikdrakenteeseen eli maakunnan
pohjoiset kunnat ikaantyvat, kun nuoremmat muuttavat maakunnan
eteldosaan ja kaupunkeihin. Paijat-Hameessa vaeston keski-ika on koko

maan keskiarvoa korkeampi, ja se on noussut useita muita maakuntia Lahdesta 2000 2012 2016  Muutos [l Orimattilasta
. . e . ., e Hollolaan 2153 2235 2051 [ 5% Lahteen 1804 1895 1861
nopeammin. Ty6ikdisten osuus vaestdstd on laskenut nopeasti, mika on Helsinkin 7694 T 1879 | 1675 1F 1% | [Helsinkim 278 T 288 | 266
johtanut huoltosuhteen heikentymiseen_ Orimattilaan 675 892 893 :‘ Hollolaan 139 147 155
Vantaalle 580 632 631 o % Vantaalle 136 151 152

= H H P D P I = = = i H Heinolasta 2016  Muutos [l Hollolasta
Tyopaikkojen maard Paijat-Hameessd on vahentynyt viime vuosina - 285 | 1189 | 1215 [L288 | [Lanier e e s
muutamalla tuhannella ja on nyt noin 74 000. Tyopaikat ovat yha Helsinkiin 102 | 125 | 101 [ -1% | [Helsinkin 248 | 270 | 277

. . . . . . . Hartolaan 63 80 83 | Karkolaan 174 182 205
voimakkaammin keskittyneet kuntien keskustaajamiin. Lahti on maa-
kunnan tyossakaynnin keskus ja lisaksi tyomatkaliikennetta on paljon Gisikkiala sl W2 105N M CiI2 38 M2 O WL o fiiiiLes

. . ; e . Lahteen 1036 1046 979 -6 % Paijat-Hameesta

Lahdesta Hollolaan ja Orimattilaan (kuva 1). Tydssakdynti Lahdessa on Hollolaan 113 | 112 | 115 | 12% | |paskaupunkiseudulle | 4060 | 4389 | 4070 | 0%
T . . . o e e Heinolaan 79 94 100 127% | Padkaupunkiseudulta
lisaantynyt ja tydmatkat ovat pidentyneet. Myds pendeldinti maakun- Hlsinkim o - o1 T12% | |Paijt Himeeseen 1000 | 1240 | 1319 E

nasta padkaupunkiseudulle on hieman lisdantynyt ja nykyisin noin 4

reneen ) s aelaes sae | e e e . Kuva 1. Merkittdvimmadit kuntien vdliset tyéssékdyntivirrat vuosina 2009-2016. (Pdijdt-Hdmeen
100 paijathamalaista kdy tyossa padkaupunkiseudulla. Y y /

liikennejdrjestelmdsuunnitelma 2019)



Yhdyskuntarakenteen hajautuminen kasvattaa matkojen pituutta
Maakunnan asukkaista noin 87 prosenttia asuu taajamissa. Korkeasta
taajama-asteesta huolimatta yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja
palvelujen keskittaminen ovat kasvattaneet paivittaisten matkojen
pituuksia. Taajamavaestdn osuus on suurin Lahdessa, Heinolassa ja
Hollolassa. Kuntien sisdisissa matkoissa jalankulun kulkutapaosuus on
selvasti suurin Heinolassa, 35 %, lukeman jadadessa Lahdessa ja Hollo-
lassa 29 %:iin (kuva 2). Py6rdilyn osuus on suurinta Lahdessa ja Heino-
lassa, mutta joukkoliikenteen osuus tehdyista matkoista on Heinolassa
maakunnan pienin, 1 %. Maakunnan suurin joukkoliikenteen kulkutapa-
osuus on Lahdessa, 4 %.

Harvemmin asutuissa maaseutukunnissa Hartolassa, Sysmassa ja Padas-
joella taajamavaestdn osuus on noin puolet kunnan asukkaista. Har-
vemman asutuksen alueilla Salpausselkien pohjoispuolella vapaa-ajan
asumisen rooli on merkittava. Ndiden maakunnan pohjoisosan kuntien
seka Karkolan kohdalla korostuvat yksinautoilevien osuus, joka 46 %:lla
on maakunnan suurin seka jalankulun osuus, joka taas on maakunnan

sisdiset matkat

pienin 26 %:lla. My0ds luokkaan “muu” kuuluvien kulkutapojen osuus on
ndissa kunnissa maakunnan suurin.

Paijathamaldinen tekee vuorokaudessa keskimaarin kolme matkaa,
joiden yhteissuorite on 40 kilometria (kuva 3). Matkoista hieman yli
kolmannes tehdaan kestavilla kulkumuodoilla eli jalan, pyoraillen tai
joukkoliikenteelld. Suoritteesta vastaava osuus on noin 20 %. Maaseu-
tumaisilla alueilla matkoja tehdaan keskimaarin vahemman, mutta
keskimadrainen suorite on huomattavasti suurempi. Sisemman kaupun-
kialueen vydhykkeelld asuvan suorite on 37 kilometria verrattuna kau-
pungin laheisella maaseudulla asuvan 50 kilometriin ja harvaan asutulla
maaseudulla asuvan 64 kilometriin. Kaikilla eri yhdyskuntarakenteen
alueilla maankdyton intensiteetista riippumatta henkiléauton ja jalan-
kulun osuudet tehdyista matkoista ovat suurimmat. Matkasuoritteiden
osalta henkildauton osuus vaihtelee eri yhdyskuntarakenteen alueilla
noin 60-80 % valilla, joukkoliikenteelld kuljettujen kilometrien ollessa
kulkutavoista toiseksi suurimmat.

alue vuorokaudessa, kuntaryhmien sisdisten matkojen kulkutapaosuudet:
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. . Kuva 3. Péijét-Hei kkaiden matka-
MATKALUKU (MATKAA/HENKILO/VUOROKAUSI)  MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI) uva 3. Fayds-riameen asukkalden matka
luvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain.

selitteet: jalankulku pyordily M joukkoliikenne M henkilauto, kuljettaja

I :- D o
IR - (N
D -
2,7
2,9
2,6
2,8

koko maakunta

sisempi kaupunkialue

ulompi kaupunkialue
kaupungin kehysalue
maaseudun paikalliskeskukset
kaupungin |dheinen maaseutu

ydinmaaseutu

Auto hallitseva lyhyillakin matkoilla, kdvely yhdistaa matkaketjut
Paijathamalaisten vuorokaudessa tekemien matkojen maara on pysynyt
henkildliikennetutkimusvuosien valilla 1dhes ennallaan 3,0 matkassa
henkiloa kohden, ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite 40 kilo-
metrissd ja kokonaismatka-aika 73 minuutissa. Henkil6autolla tehtavien
matkojen maara on kasvanut, mutta automatkojen suoritteen osuus on
pysynyt noin 80 prosentissa. Joukkoliikenteen ja pyorailyn osuudet ovat
pysyneet ennallaan, mutta kavelyn osuus on laskenut kahdella prosent-
tiyksikolla vuodesta 2011. Jalankulun ja pyorailyn osuudet ovat suurim-
millaan 0-3 kilometrin pituisilla matkoilla, mutta yli 2 kilometrin mat-
koilla henkildauto on kokonaisuutena suosituin kulkutapa. Jalankulku
ja pyoraily sailyttavat kuitenkin merkittavan osuuden jakaumasta 7-10
kilometrin matkoihin asti. Matkan pituuden kasvaessa myds henkildau-
ton matkustajien osuus kasvaa. Joukkoliikenteella kuljettujen matkojen
osuus kasvaa merkittavasti yli 50 kilometrin matkoilla, korkeimmillaan
25 %riin yli 100 kilometrin mittaisilla matkoilla.

M henkildauto, matkustaja muu

(Henkiloliikennetutkimus 2016)
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Maakunnan taajamissa on padosin kattava jalankulun ja pyo6railyn
verkko, mutta reuna-alueilla ja seudullisissa yhteyksissa on puutteita.
Jalankulku ja pyordily ovat osittain toisilleen vaihtoehtoisia kulkutapoja,
silld talvikuukausina jalankulku korvaa pyo6railya. Muina vuodenaikoina
jalankulun osuus taas pienenee ja pyoradilyn osuus kasvaa. Lahdessa
selvitettiin erityisesti kouluikdisten liilkkumista syksylla 2018. Syksylla 45
% tekee matkansa kavellen tai potkulaudalla ja 30 % pydralla. Talvella
matkoista 53 % tehddan kavellen tai potkulaudalla ja polkupyoralla 8 %.
Paijat-Hameessa jalankulkuun kadytetdan aikaa keskimaarin 17 minuut-
tia arkisin ja 20 minuuttia viikkonloppuisin. Pyordilyn merkitys korostuu
ennen muuta arkiliikkumisen yhteydessa, silla matkamaarat ja koko-
naissuoritteet ovat arkena korkeammat kuin viikonloppuna. Pyordilyyn
kaytetadn arkena keskimaarin 5 minuuttia ja vilkkonloppuna 3 minuuttia
vuorokaudessa. Merkittava osa jalankulku- ja pyordilymatkoista on
kotoa alkavia ja sinne paattyvia lenkkeja. Taman liséksi jalan ja pyoralla
liikutaan usein siirryttdessa vapaa-ajan kohteesta toiseen seka ostos- ja
asiointipaikasta toiseen.



14

63

19
63
~ B

19
68
- .

&

23
69
&

<
A
O ,1,0

¢O\

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on kohtuullisen tasainen eri vuoden-
aikoina. Ty6-, opiskelu- ja koulumatkojen merkitys nakyy viikonpaiva-
vaihteluissa. Viikonloppuisin joukkoliikennematkoja on selvasti va-
hemman kuin arkisin. Pdijat-Hameessa joukkoliikenteen kayttajakunta
nayttaa poikkeavan jonkin verran muista henkiloliikkennetutkimukseen
osallistuneista alueista. Maakunnassa joukkoliikenteelld matkustavat
kohtalaisen tasaisesti kaikenikaiset naiset aina elakeikaan asti. Joukkolii-
kenteen kaytto on yleista kotiperaisilla tyo-, koulu- ja opiskelumatkoilla.
Paijat-Hameessa joukkoliikennetta kdytetadan tavanomaista useammin
myds ostos- ja asiointimatkoilla. Vapaa-ajan matkojen kokonaismaaraan
nahden joukkoliikenne on muita kulkutapoja harvinaisempi valinta.

27

58

&

Kuva 4. Kulkutapaosuudet

selitteet: matkan pituuden mukaan
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Pitkilla maakunnan ulkopuolelle ulottuvilla matkoilla on varsin pieneh-
kd merkitys matkaluvun kannalta, mutta matkasuoritteessa ne erottu-
vat. Yleisimpia matkaketjuja ovat vaihdottomat yhteydet ja matkaketjut,
joilla liityntamatkat voi suorittaa kavellen. Joukkoliikenteessa Lahden
kaupungin alueella seka Lahdesta Salpakankaalle, Orimattilaan, Nasto-
laan ja Heinolaan on tihed ja sddnndllinen linja-autoliikenteen vuorotar-
jonta, joka palvelee hyvin arjen matkatarpeita (kuva 4). Muun maakun-
nan joukkoliikenteen palvelutaso on lahinna perustasoa ja merkittava
osa joukkoliikennepalveluista perustuu pitempimatkaiseen liikentee-
seen. Lahden tammikuussa 2016 valmistunut matkakeskus on paranta-
nut joukkoliikenteen matkaketjujen muodostamista. Sen 280 autopai-



kan ja 366 pyorapaikan liityntapysakoinnin kayttéaste on ajoittain hyvin
korkea. Toinen liityntapysakointimaaraltaan merkittava solmukohta on
Hennan asema, jossa on 80 autopaikkaa. Nastolan ja Uusikyldn asemilla
liityntapysakointiin on varauduttu 10-15 autopaikalla, Herralan, Jarvelan
ja Villahteen asemilla autopaikkoja on alle 10.

Joukkoliikenne on paasaantoisesti esteetonta ja varsinkin internetista
kayttajalle saatavilla olevan tiedon maara on kasvanut. Useat toimijat
Paijat-Hameessa ottivat helmikuussa 2016 kayttoon Waltti-matkakortti-
jarjestelman, mutta lippujarjestelma on kulkumuotokohtainen, mika ei
mahdollista koko matkaketjun toteuttamista yhdella lipulla.

Henkiléautoilun matkamaarien vaihtelut ovat eri vuodenaikoina var-
sin vahaiset. Henkildautolla liikutaan eniten arkisin, mutta viikonlo-
pun matkat ovat pidempia ja matkustajien osuus on silloin suurempi.
Maakunnan asukkaat kayttavat sita vdhemman jalankulkua, pyoraa ja
joukkoliikennetta, mitda useampi auto taloudessa on. Autonomistus on
pienimmillaan kaupunkien ydinalueilla ja maaseudun paikalliskeskuk-
sissa (kuva 6). Suurin osa henkildautomatkoista tehddan kotoa toihin
tai oppilaitokseen, vapaa-ajan kohteeseen tai ostos- ja asiointipaikkaan.
Taman lisaksi autolla liikutaan usein siirryttaessa vapaa-ajan kohteesta
toiseen seka ostos- ja asiointipaikasta toiseen.

Joukkoliikenteen ja henkiloauton
matka-aikasuhde
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Kuva 5. Joukkoliikenteen ja henkil6auton matka-aikasuhde keskeisillé yhteysvileilld. (Péijdt-

Hdmeen liikennejérjestelmdsuunnitelma 2019)
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Kuva 6. Asuntokuntien autonomistus

prosenttia asuntokunnista kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.
koko maakunta 23 3 (Henkil6liikennetutkimus 2016)
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