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Päijät-Hämeen perustelut nykyisen 
rataverkon kehittämistarpeille

30.10.2020



• Rataverkon pituus 5 926 km

• 3 331 km sähköistetty

• Uusimmat henkilöliikenteen rataosat:

• Kehärata 2015

• Kerava-Lahti oikorata 2006

• Martinlaakso-Vantaankoski 1991

• Jämsänkoski-Jyväskylä 1977

• Kunnossapitoon käytetään vuosittain lähes 
200 miljoonaa euroa

Suomen rataverkko

Lähde: Väylävirasto, Traficom



Lähde: Väylävirasto





• TEN-T suuntaviiva-asetuksessa (1315/2013) määritelty 
Euroopan kattava liikenneverkko

• Rahoitusta koskeva CEF-asetus (1316/2013) kytketty 
suuntaviiva-asetuksen määrittämiin yhteyksiin

TEN-T: ydinverkot ja ydinverkkokäytävät

Lähde: Väylävirasto 
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Työssäkäynti pääkaupunkiseudulle 2018
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Työssäkäynti pääkaupunkiseudulta 2018

Lähde: Tilastokeskus 



• Päijäthämäläiset matkaavat 
joukkoliikenteellä 
Uudellemaalle useammin kuin 
muihin naapurimaakuntiin

• Nopea ratayhteys keskeinen 
tekijä

• Työssäkäynnin lisäksi myös 
vapaa-ajan matkoja tehdään 
paljon

Kulkutavat matkoilla Päijät-Hämeen ulkopuolelle
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Uusimaa Kanta-Häme Pirkanmaa Kymenlaakso Etelä-Savo Keski-Suomi

kävely & pyöräily joukkoliikenne henkilöauto, kuljettaja

henkilöauto, matkustaja muu

Lähde: Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus 2016



Työikäisen väestön (15–64-v) 
muutos maakunnittain

2000–2017 ja 2017–2040

Lähde: MDI Lähde: Tilastokeskus 

Muutos
2000–2017

Ennuste 
2017–2040

LISÄÄNTYNYT

VÄHENTYNYT



Arvioidut tekijät:

• Alueellinen vuorovaikutus
– Työssäkäynti, asiointi, liikennevirrat

• Vuorovaikutuspotentiaali
– Liikenneyhteydet, saavutettavuus, 

joukkoliikenneyhteydet

• Vyöhykkeiden kasvu ja kehitys
– Väestö, työpaikat, rakentaminen, 

yritysten kehitysnäkymät

Lähde: Toiminnalliset alueet ja kasvuvyöhykkeet Suomessa, 
Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminta 2017

Kasvuvyöhykkeiden vertailussa käytävät 
Helsingistä Tampereelle ja Lahteen 
vahvimmat



• Liikennekäytävien 
priorisointi ja profilointi 
tavaraliikenteen ja  
logistiikan perusteella

• Hki–Lahti–Kouvola-
liikennekäytävä
– Pitkämatkaiset ja 

ylimaakunnalliset  
kuljetukset

– Satamien kuljetukset

– Ennusteissa kasvua sekä tie-
että rautatiekuljetuksissa

Helsinki–Lahti–Kouvola-liikennekäytävä 
tavaraliikenteessä keskeinen

Lähde: Etelä-Suomen liikennekäytävien 
logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto 2017



Tunnistetut kehityskäytävät, Uudenmaan liitto 

Lähde: Neljä käytävää – neljä profiilia, Etelä-Suomen käytäväverkoston profilointiselvitys, Uudenmaan liitto 2017





Väyläviraston julkaisuja 15/2019



Helsinki–Porvoo–
Kouvola
‐ratalinjaus

Helsinki–Porvoo–
Kotka–Luumäki
‐ratalinjaus

Lahti–Heinola–
Mikkeli‐ratalinjaus

Kustannukset 1 819,7 milj. € 2 957,5 milj. € 1 637,5 milj. €

Hyödyt 239,5 milj. € 269,0 milj. € 272,7 milj. €

HK-suhde 0,13 0,08 0,17

Aikasäästö 200 km/h 14 min 10 min 40–44 min

Aikasäästö 220 km/h 18 min 15 min 42–46 min

Aikasäästö 300 km/h 31 min 27 min 50–56 min

Väyläviraston julkaisuja 15/2019

Lähde: Itä-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja. Väyläviraston julkaisuja 15/2019. 

Jatkoselvitys kahdesta heikommasta yhteydestä



Väyläviraston julkaisuja 15/2020 
vaihtoehdot:

Ve 1 Nykyisen rataverkon parantaminen (1a 
pienimuotoisemmin, 1b laajemmin)

Ve 2 Helsinki–Porvoo–Kouvola

Ve 3 Helsinki–Porvoo–Kotka–Luumäki

Nykyisen rataverkon 

parantaminen



Vaihtoehdot 2 ja 3 sisältävät 
vaihtoehdon 1 toimenpiteet 
nykyverkon parantamiseksi

Uuden ratayhteyden 
todellinen vaikutus matka-
aikaan on 10 minuuttia 
Helsinki–Kouvola-välillä 
vaihtoehdossa 2 ja 13 
minuuttia vaihtoehdossa 3 
Helsinki–Luumäki-välillä

Itä-Suomen junayhteyksien kehittämisvaihtoehtojen 
arviointi, Väyläviraston julkaisuja 15/2020 



Ve 1a nykyisen 
rataverkon 
parantaminen

Ve 1b nykyisen 
rataverkon 
parantaminen

Ve 2 Helsinki–
Porvoo–
Kouvola

Ve 3 Helsinki–
Porvoo–Kotka–
Luumäki

Kustannukset 154,8 milj. € 412,8 milj. € 2 295,7 milj. € 3 528,8 milj. €

Hyödyt 101,5 milj. € 198,2 milj. € 843,3 milj. € 717,2 milj. €

HK-suhde 0,66 0,48 0,37 0,20

Itä-Suomen junayhteyksien kehittämisvaihtoehtojen 
arviointi, Väyläviraston julkaisuja 15/2020 



20 km vyöhykkeellä noin 1,9 milj. asukasta
ja 845 000 työpaikkaa

20 km vyöhykkeellä noin 2,2 milj. asukasta
ja 954 000 työpaikkaa

Nykyinen rataverkko Nykyinen rataverkko
Porvoo–Kouvola-oikaisulla

Lähde: Nopeat itäradat osana
kestävää aluekehitystä, 2019Lähde: Väylävirasto, 

YKR-aineisto 2020



Ratahankkeen suunnitteluprosessi

Lähde: Väylävirasto 



Itä-Suomen ratojen parantamisen karkea aikataulu

Lähde: Nopeat radat Helsingistä Kuopioon, Iisalmeen, Joensuuhun ja Vainikkalaan, strategiakortti Väylävirasto 2019



Savon rata:
Kouvola–Kuopio
- Kustannukset

hankekori 1: 9,4 milj.€, HK-suhde 2,0
hankekori 2: 62,1 milj. € , HK-suhde 0,58

- Aikasäästö 4–21 min

Karjalan rata:
Imatra–Joensuu
- Kustannukset

ve1: 138 milj.€, HK-suhde -0,6–0,7
ve2: 162 milj. € , HK-suhde -0,2–0,7
ve3: 206 milj. €, HK-suhde 0,5–0,5
ve4: 330 milj. €, HK-suhde 0,2–0,4

- Aikasäästö 9–31 min
Karjalan rata:
Luumäki–Imatra (käynnissä)
- Kustannus 193 milj. €
- Aikasäästö 8 min
- HK-suhde 0,65

Jyväskylä

Lahti

Kouvola

Kotka

Helsinki

Lappeenranta

Joensuu

Imatra

Mikkeli

Kuopio

Lentorata

Lahti–

Heinola–

Mikkeli

Helsinki–

Porvoo–

Kouvola Lähde: Väylävirasto 

Kerava–Lahti-oikorata:
- Kustannus 331 milj. €
- Aikasäästö 28–40 min
- HK-suhde 2,0

Lahti–Heinola–Mikkeli
- Kustannus 1 638 milj. €
- Aikasäästö 28–40 min
- HK-suhde 0,17 (Väylän selvitys v. 2019)

Helsinki–Porvoo–Kouvola
- Kustannus 1 820 milj. €
- Aikasäästö 10–13 min
- HK-suhde 0,13 (Väylän selvitys v. 2019) 
tai 0,37 (Väylän selvitys v. 2020)
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Ratahankkeiden kustannukset ja aikasäästöt

milj. € aikasäästö min

Väyläviraston vastuulla olevien valtion väylien 
korjausvelka on noin 2,8 mrd. euroa. Siitä hieman yli 
puolet tulee tieverkolta ja vajaa puolet rataverkolta. 
Vesiväylillä korjausvelkaa on selvästi vähemmän.

Tieverkolla suurin osa korjausvelasta on vähäliikenteisillä 
teillä. Päätiet ovat verrattain hyvässä kunnossa. 

Rataverkon korjausvelasta yli puolet on pääverkolla. 
Rataverkon korjausvelka näkyy nopeusrajoituksina ja 
junaliikenteen täsmällisyyttä heikentävinä vikoina. 
Ratainfran kunnostamiseen tulee panostaa riittävästi, 
jotta edes nykyinen kuntotila pystyttäisiin säilyttämään.
Väylävirasto 23.10.2020

Itäradan rakentamisen kustannuksilla poistaisi rataverkon 
korjausvelan. Suunnittelukustannuksilla (70 milj. euroa) 
toteuttaisi Savon radan nopeutustoimet ja lyhentäisi 
matka-aikaa jopa 21 minuuttia.
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